











E:@ PlusBus in Brandenburg

4 Linieniibersicht

Auftakt mit drei Linien

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wurden drei Pilotlinien in
Potsdam-Mittelmark als PlusBus-Linien eréffnet:

Linie 580 Bad Belzig — Golzow — Lehnin — Werder — Potsdam
Linie 581 Bad Belzig — Golzow — Brandenburg an der Havel
Linie 553 Lehnin — Brandenburg an der Havel

Damit wurde die Marke PlusBus in Brandenburg eingefiihrt und
und der Auftakt gegeben fiir die verbundweite Vermarktung.

Entwicklungen bis 2019

Bis zum Jahre 2019 wurde das PlusBus-Netz in Brandenburg stetig
ausgebaut, sodass heute (Stand: September 2019) 21 PlusBus-
Linien im Verbundgebiet fahren. Uber die Jahre wurden wichtige
Erfolge gefeiert und konnten Meilensteine gelegt werden.

Bestehende Linien, welche die PlusBus-Kriterien noch nicht er-
fullten, wurden aufgewertet und angepasst. Hinzu kamen génz-
lich neu eingerichtete Verbindungen. So konnte sich das PlusBus-
Konzept mittlerweile in vielen Regionen des Landes Brandenburgs
etablieren. Dies spiegelt sich auch auf folgendem Zeitstrahl wider,
auf dem die Er6ffnungen chronologisch dargestellt sind. In den
nachsten Monaten und Jahren sollen weitere Linien folgen, damit
das PlusBus-Netz stetig wachst.
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Die 21 Linien befinden sich in folgenden Regionalnetzen:

+ Emsterland
Linie 554 Brandenburg an der Havel - Kloster Lehnin
- Barnim
Linie 894 Bernau — Wandlitz
Linie 896 Bernau — Biesenthal
+ Hoher Flaming
Linie 553 Brandenburg an der Havel —Kloster Lehnin
Linie 580 Bad Belzig — Potsdam
Linie 581 Bad Belzig — Brandenburg an der Havel
Linie 582 Bad Belzig — Treuenbrietzen
« Ruppiner Seenland
Linie 711 Neuruppin — Kyritz
Linie 756 Neuruppin — Fehrbellin
Linie 764 Neuruppin — Rheinsberg
+ Beelitz-Zauche
Linie 641 Beelitz — Werder (Havel)
Linie 643 Beelitz — Potsdam
Linie 645 Beelitz — Kloster Lehnin
+ Teltow-Flaming
Linie 714 Ludwigsfelde — Zossen
Linie 715 Ludwigsfelde — Potsdam
+ Spreewald
Linie 472 Liibben — Luckau
Linie 500 Liibben —Burg
 Prignitzer Elbtalaue
Linie 944 Wittenberge — Lenzen
+ Lausitz
Linie 800 Cottbus — Hoyerswerda
+ Niederlausitz
Linie 579 Elsterwerda — Finsterwalde
+  Uckermark
Linie 403 Prenzlau — Schwedt/Oder
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Chronologische Ubersicht der Linieneréffnungen
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In Planung befindliche Linien:

 Lausitz
Linie 47 Cottbus —Burg (ab Herbst 2019)
Linie 849 Cottbus —Ddbern (ab Herbst 2019)
Linie 851 Forst — D6bern (ab Herbst 2019)
Linie 858 Forst — Guben (ab Herbst 2019)
+ Landkreis Markisch-Oderland
Linie 950 Strausberg — Erkner (ab Winter 2019)
Linie 889 Strausberg —Bad Freienwalde (ab Winter 2019)

5 Verwaltungsvorschrift

PlusBus

Die Einfiihrung einer PlusBus-Linie ist grundsatzlich einfach und
unkompliziert. Der VBB unterstiitzt interessierte Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen bei allen Fragen der Verkehrsplanung
und Umsetzung sowie bei der Kommunikation. Zusatzlich unter-
stiitzt das Land Brandenburg die Aufgabentréger finanziell. Das
Beantragungsverfahren und die Finanzierung soll im Folgenden

kurz dargestellt werden.

5.1 Beantragung und Forderung

In einem ersten Schritt sind durch den Aufgabentrager und das
Verkehrsunternehmen Fahrpléne zu entwerfen und gemeinsam mit
dem VBB auf Forderfahigkeit zu priifen. In dieser Vorbereitungs-
phase sind vorab die Anforderungen an die Linie zu evaluieren
und verkehrsplanerische Konzepte abzuwagen. Der VBB kann hier
unter anderem mit Hilfe von Fahrgastbefragungen und Planungs-
leistungen unterstiitzen. Wenn der PlusBus-Fahrplan fertig ist,
erhélt das durchfiihrende Verkehrsunternehmen den Lizenzvertrag
fiir die Marke PlusBus. AnschlieBend beginnt das iibliche Antrags-
verfahren beim Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV). Der VBB
bestatigt in diesem Zusammenhang dem LBV die Forderfahigkeit
der vorliegenden Fahrpléne.

Ab dem Zeitpunkt der PlusBus-Einfiihrung erhalt der Aufgaben-
trager eine zusatzliche Zuweisung des Landes Brandenburg.

Eine Ubersicht des allgemeinen Ablaufs zur Einfiihrung einer
PlusBus-Linie ist im Folgenden skizziert.

Vor Betriebsaufnahme

* Angebotskonzeption durch Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen (ggf. Betreuung durch VBB)

e Priifung VBB auf Erfiillung der PlusBus-Kriterien

« Antragstellung auf Liniengenehmigung durch
Verkehrsunternehmen beim LBV

« Bestatigung der Kriterienerfiillung gegeniiber
LBV durch VBB im Anhérungsverfahren

« Parallel zum Genehmigungsverfahren: Abschluss
Markenvereinbarung Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen/VBB

» Betriebsaufnahme

» MarketingmaBnahmen durch Verkehrsunter-
nehmen und VBB

+ Eréffnungsveranstaltung
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% PlusBus in Brandenburg

Finanzierung

Zum 24. August 2018 ist die Verwaltungsvorschrift PlusBus in Kraft

getreten. Damit unterstiitzt das Land Brandenburg PlusBus-Ver-

kehre riickwirkend ab dem Jahr 2016 zusatzlich zur bestehenden

OPNV-Finanzierung.

Finanziell werden die Aufgabentrager mit 0,40 Euro je tatsachlich

geleistetem Nutzwagenkilometer mit PlusBussen unterstiitzt. Es
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Finanzierung in Brandenburg
Finanzierung Status quo

OPNV-Finanzierung
im Land Brandenburg (90 Mio. €)

Landesforderung fiir Bus und StraBenbahn inkl.

Schiilerbeforderung an die Aufgabentrager

Wie berechnet sich die Zuweisung konkret?

Aus der Verwaltungsvorschrift ergeben sich in einem durch-
schnittlichen Jahr 8.880 Fahrten pro Linie. Die Anzahl der
Fahrten ergibt sich aus den 15 Fahrten wochentags und den
insgesamt 12 Fahrten am Samstag und Sonntag.*

Die meisten PlusBus-Linien haben eine Linienlange von
15 bis 40 Kilometern..

Auf dieser Grundlage sind im Folgenden die moglichen
Fordersummen, die zusatzlich zur Grundfinanzierung fiir das
PlusBus-Angebot ausgezahlt werden, beispielhaft darge-
stellt:

Beispielrechnung

Linienlange in km Férdersumme VV PlusBus (p. a.)

15 53.280 €
25 88.800 €
40 142.080 €
50 177.600 €

*FuBnote: 52 Wochen = 250 Wochentage (7500 Fahrten p. a.), 50 Samstage
(600 Fahrten p. a.), 65 Sonntage (780 Fahrten p. a.)

werden nur die wirklich PlusBus-relevanten Fahrten auf Grundlage
der oben dargelegten Qualitatskriterien geférdert. Das bedeutet: Je
Linie sind fir Fahrten an Werktagen auBer Samstagen maximal 15
Fahrtenpaare, an Wochenenden maximal zwélf Fahrtenpaare und
an Feiertagen maximal sechs Fahrtenpaare beriicksichtigungsféhig
(siehe auch Kapitel 2.1).

Verwaltungsvorschrift PlusBus

Verwaltungsvorschrift PlusBus
Forderung der PlusBus-Kilometer zusatzlich zur

Grundfinanzierung (15 Fahrten an Werktagen,

12 Fahrten an Wochenenden und 6 Fahrten an
Feiertagen)
Fahrten x Strecke x 0,40 €

Die Finanzierung ist als ein Zuschuss fiir das Auffillen von Takt-
fahrten und die Aufwertung des Wochenendangebotes zu ver-
stehen. Weiterhin sollen die Unternehmen in die Lage versetzt
werden, KommunikationsmaBnahmen durchzufiihren.

Der allgemeine Ablauf der Finanzierung ist im Folgenden darge-
stellt:

Jahrlich

Bis 31.05.: VBB iibergibt LBV Liste der Marken-
vereinbarungen

Bis 31.05.: Antragstellung auf finanziellen Aus-
gleich durch Aufgabentrager beim LBV maglich
Bis 15.10.: Ubergabe Fahrplanentwiirfe fiir
folgendes Fahrplanjahr (Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen an VBB)

Bis 30.10.: Aufgabentréger erhalten vom LBV
einen Zuweisungsbescheid Gber die auf sie ent-
fallenden Betrage fiir PlusBus-Verkehre

Bis 15.11.: Priifung der Fahrplane durch VBB auf
Erfillung Kriterien; Bestatigung gegeniiber Auf-
gabentrager, Verkehrsunternehmen und LBV
Die Auszahlung erfolgt im Folgejahr in 4 Raten
zum 15.02., 15.05., 15.08. und 15.11.
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5.2 Aufgaben des VBB

Einmalige Aufgaben

Durch verkehrliche Erhebungen werden die Potenziale der ent-
sprechenden Linie diberpriift. Dariiber hinaus wird das Angebot in
Absprache mit dem Verkehrsunternehmen sowie dem Aufgaben-
trager gemabB der PlusBus-Kriterien abgestimmt und wenn nétig
Anderungen und Anpassungen vorgenommen, um sicherzustellen,
dass die Kriterien auch im laufenden Betrieb eingehalten werden.
AuBerdem wird durch den VBB der Lizenzvertrag abgeschlossen
und jede Linie dokumentiert.

Des Weiteren unterstiitzt der VBB die Verkehrsunternehmen und
Aufgabentrager dabei, die neu eingefiihrte PlusBus-Linie zu ver-
markten. Dies erfolgt unter anderem durch die Erstellung eines
Liniennetzes, einer angepassten Fahrzeug- und Haltestellengestal-
tung sowie weiteren Medien wie beispielsweise Flyern. Auch ist
der VBB damit beauftragt, ein Evaluationskonzept zu erstellen, um
die PlusBus-Linien in regelméaBigen Absténden zu iiberpriifen und
Fahrgastbefragungen durchzufiihren.

Dauerhafte Aufgaben

In den Folgejahren nach der Etablierung einer neuen PlusBus-Linie
konzentrieren sich die Aufgaben des VBB zum einen auf das Con-
trolling des Lizenzvertrages sowie die Uberpriifung der Einhaltung
der Kriterien, zum anderen auf die Berichterstattung gegeniiber

Ubersicht einmalige und dauerhafte Aufgaben
Einmalige Aufgaben

 Fachliche Beratung und Begleitung der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen vor der Einfiihrung
neuer PlusBus-Linien

 Durchfiihrung verkehrlicher Untersuchungen vor
Einfihrung ausgewahlter PlusBus-Linien

» Abstimmung des Angebotes gem&B PlusBus-Kriterien

+ Abschluss Lizenzvertrag und linienscharfe Dokumen-
tation

» Kleiner Kommunikationsbaukasten: Einfithrung des
Liniennetzes PlusBus, Erstellung von Flyern, Fahrzeug-
und Haltestellengestaltung usw.

 Erarbeitung eines regelmaBigen Evaluationskonzeptes

dem LBV. In dieser wird dem LBV Bericht iiber die Einhaltung der
Kriterien sowie hinsichtlich der gefahrenen Fahrplansollkilometer
erstattet. In diesem Zusammenhang erfolgt auch die rechtliche
Sicherung der Lizenzbedingungen der Marke PlusBus, die dem VBB
durch den Mitteldeutschen Verkehrsverbund vorgegeben wurden.
Eine weitere Evaluation findet auf Grundlage der Daten der Ver-
kehrsunternehmen statt, welche vom VBB durch weitere ausge-
wahlte Daten erganzt wird.

Um verbundweit zum Thema PlusBus im Gesprach zu bleiben und
sich abzustimmen, existiert die AG PlusBus im VBB. Hier findet ein
Austausch zwischen beteiligten Verkehrsunternehmen und Auf-
gabentragern statt.

Zur Vermarktung und Information des PlusBus-Konzeptes ist der VBB
damit beauftragt, das Handbuch PlusBus fortzuschreiben und auf
dem aktuellen Stand zu halten. Dieses informiert iber die Konzept-
inhalte, die Beantragung und Finanzierung sowie Mdglichkeiten des
Marketings und gibt einen Uberblick iber bestehende PlusBus-Linien.

Dariiber hinaus steht der VBB in Kontakt mit anderen Aufgaben-
trdgern und Verkehrsverbiinden in Deutschland, um die Marke
PlusBus tiberregional ins Gesprach zu bringen und das Konzept
deutschlandweit weiterzuentwickeln.

Dauerhafte Aufgaben

+  Controlling Lizenzvertrag und Uberpriifung der
Einhaltung der Kriterien

* RegelmaBige Berichterstattung gegeniiber dem LBV
beziiglich der Einhaltung der Kriterien sowie zu den
Fahrplansollkilometern

+ Evaluation auf Grundlage der Daten der Verkehrs-
unternehmen ergénzt durch ausgewahlte eigene
Zahlungen und Befragungen

+ Abstimmung aller Beteiligten im Rahmen einer
AG PlusBus im VBB

*  Fortschreibung des Handbuchs PlusBus

« Abstimmung zur Weiterentwicklung des PlusBus-
Konzeptes mit anderen Aufgabentragern/Verbiinden in
Deutschland
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6 Evaluation

Der VBB zahlt und befragt immer wieder stichprobenartig die Fahr-
géste in den PlusBussen. Die Ergebnisse werden genutzt, um das
Angebot weiter zu verbessern und die Wirkung des Konzeptes
PlusBus zu evaluieren. Bei den bisherigen Befragungen zeigte sich,
dass im Schnitt von liber zehn Prozent Fahrgastwachstum ausge-
gangen werden kann.

In der gleichen Zeit erhdhte sich auch die Gesamt- und Anschluss-
zufriedenheit der Fahrgaste und die Anzahl der umsteigenden
Fahrgéste. An diesen Erfolgen soll angekniipft und das Konzept

weiter vorangetrieben werden.

Vor allem auch qualitativ ist der Plusbus ein wichtiger Schritt fir

die landlichen Regionen.

Anteil der abgegebenen

Antworten in %, n=5.364
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Fahrten in
den Ferien

Haufige Fahrten

Mehrfachantworten moglich

Wichtigste Kriterien des PlusBus-Angebots
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Fahrten in
Tagesrandlagen

Grof3e Bedeutung des Fahrtangebotes

Aus den Befragungen ergab sich, dass gerade die Kernangebote
des PlusBusses, ein regelmaBiger Taktverkehr von friih bis spét und
ein Angebot am Wochenende als wichtigste Produktmerkmale von
den Fahrgésten eingefordert werden. Dies bestérkt die beteiligten
Akteure, diesen Weg fortzusetzen.

Natiirlich sind auch zuséatzliche Ausstattungsmerkmale wie die
Bereitstellung von WLAN gern gesehen. Die Verfiigbarkeit von
WLAN ist in einem Teil der Busse bereits Standard und wird gut
genutzt. Im Verhaltnis zu den Basiskriterien (Fahrtenhaufigkeit,
Takt, Angebotszeit) ist diese Serviceleistung jedoch als nicht ganz

so wichtig anzusehen.

WLAN

Fahrten am
Wochenende



Deutliche Nachfragesteigerung

Deutlich wird dariiber hinaus, dass die Konzeptziele auch gut in
der taglichen Nutzung angenommen werden. Das PlusBus-Konzept
bietet ein Taktangebot liber den gesamten Tag an. Es konnte eine
deutliche Nachfragesteigerung in den ,Zwischenzeiten” und in
den Tagesrandlagen verzeichnet werden. Die Ergebnisse der Eva-
luationen bestatigen die Relevanz und Akzeptanz dieses Ziels.

Fahrgéste
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50

12-14

Wichtigste Verkehrszeiten

14-16

16-18

/a

Uhrzeit
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Mehr Fahrgaste an ausgewahlten Orte

Regionale landliche Zentren gewinnen durch die Einfiihrung der
PlusBus-Linien an Fahrgdsten. Daher sind besonders die Fahrgast-
zuwéachse in Gemeinden mit geringen Einwohnerzahlen hervorzu-

heben. Beispielsweise konnte Golzow 114 neue Fahrgaste verzeich-

nen, was relativ betrachtet, neun Prozent der Einwohner Golzows
darstellt. Die gréBten Zuwachse konnte Lehnin verzeichnen. Dort

steigerte sich die Fahrgastzahl um 47,1 Prozent bzw. 450 Personen.
Somit tragt das PlusBus-Konzept zur erhofften Starkung der Region

sowie der dortigen Zentren bei. Der PlusBus ist dementsprechend
ein zentraler Losungsansatz fiir den landlichen Raum.

(5531581

Neben dem unten stehenden Beispiel aus Potsdam-Mittelmark
lasst sich besonders an den Linien des PlusBusses Ruppiner
Seenland die gesteigerte Bedeutung fiir Fahrten zu Freizeit- bzw.
touristischen Zwecken ablesen. Dort stieg die absolute Zahl der
Fahrgéste, die den PlusBus zu Freizeitzwecken nutzten, von 393
(Erhebung 2016) auf 450 (Erhebung 2017).

IEISH > Berlin »

Magdeburg Hbf <130 4—(\

Schmerzke
Rietz
Netzen

Brandenburg Hbf
+26,8%

(553)

Nahmitz
KA

Potsdam Hbf > Frankfurt (Oder)

Lehnin
+47,1%

Golzow
Dippmannsdorf +24,7%
+13,2% Fredersdorf

Dessau Hbf <[4

Bad Belzig

+14%

(Fahrtverlauf der PlusBus-Linien;
nicht alle Haltestellen dargestellt.)

Regionale Zentren gewinnen Fahrgéste
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» Potsdam » Berlin

Potsdam 164.000
Brandenburg a. d. Havel 71.000
Werder 24.300
Bad Belzig 10.900
Lehnin 2.900
Golzow 1.300
Dippmannsdorf 350
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Diversifizierung der Fahrtzwecke

Im Detail ist es vor allem interessant, dass die Fahrgastzahlen
insbesondere im Bereich des Arbeits- und Freizeitverkehrs deutlich
steigen. Hier werden zusatzliche Erlése fiir die Verkehrsunterneh-
men generiert, neue Fahrgaste und Zielgruppen angesprochen und
somit die Abhangigkeit des Nahverkehrs im landlichen Raum vom
Schiilerverkehr verringert. Durch die regelméBige Taktung und die
Bedienung in Tagesrandlagen und am Wochenende konnte erreicht
werden, dass neben dem klassischen Schiilerverkehr auch Berufs-
pendler und Wochenendausfliigler die Busse verstarkt nutzen.
AuBerdem bieten sie gerade fiir dltere Menschen eine wichtige,
verlassliche Moglichkeit, fiir Erledigungen oder Einkaufe die nachst
gelegene Stadt zu erreichen.

Fahrgéste

800

+/-0%

700

600

500

+21%

400

300
+37%
200 /
100
0
Arbeit Freizeit  Schule und
Ausbildung

Uberproportionale Zunahme im Bereich Arbeit und Freizeit

Zunahme der Umsteigerzahlen

Durch die Etablierung eines zeitnahen Bus-Bahn-Ubergangs konn-
ten auBerdem die Zahlen der Umsteiger im Verbundgebiet gestei-
gert werden. Jedoch spielt am Beispiel Brandenburg an der Havel
nicht nur der Ubergang zur Bahn, sondern auch der zu Tram- und
bzw. oder Stadtbuslinien eine wichtige Rolle. Somit lasst sich fest-
halten, dass die PlusBusse nicht nur als Anschluss zur schnelleren
Verbindung in oder aus Richtung Berlin genutzt werden, sondern
auch fiir die taglichen Beschaffungen, wie Einkaufe oder Arztbe-
suche in den regionalen Zentren wichtig sind.

Fahrgaste
400

+46Y
350 o

AN

300

250

200
+25%
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150
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50

& -DGsy) Do) - D

Uberproportionale Zunahme der Umsteiger von PlusBus zu Tram und Bus
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Was ist die Botschaft des Konzeptes?

Brandenburg hat ein starkes Bussystem, das eng mit der Bahn verkniipft ist!

Was sind die Ziele: Was ist der Kern des Konzeptes:

e Marke fiir den Bus etablieren * Kurze Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn
e Gesamtsystem Bahn — Bus weiterentwickeln « Taktverkehr —regelmaBige Abfahrten
e Leicht merkbares und verstandliches Angebot e Wochenendverkehr

e Gute Erreichbarkeit zeigen
 Steigerung von Umsatz und Fahrgastaufkommen

* Fiir den Fahrgast: mehr Flexibilitat

* Fiir die Verkehrsunternehmen: mehr Fahrgdste, mehr Einnahmen, besseres Image
* Fiir die Regionen: Erreichbarkeit in der Region wird besser
* Fiir die Gesellschaft: Antwort auf den demografischen Wandel

Wo besteht beim Angebot Handlungsbedarf: Wer sind die Zielgruppen des Angebotes:

e Strukturierung der Fahrplane * RegelmaBige Nutzer

* Abstimmung der Busfahrplane auf die Bahn * Regionale Fahrgaste

e Verbesserung der Qualitat *  Pendler

e Verbesserung der Sichtbarkeit « Schiiler (Nachmittagsbetreuung)

* Gelegenheitsfahrer
* Besucher aus anderen Regionen
+ Touristen und Ausfliigler

e Sensibilisieren der Akteure

»  Uberpriifen des Angebotes
* Umschichten des bisherigen Mitteleinsatzes, Akquirieren von zusatzlichen Mitteln z. B. VV PlusBus
* Kontaktaufnahme mit dem VBB, dem Aufgabentrager oder dem Verkehrsunternehmen
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Chancen und

Zukunftsperspektiven

Ein PlusBus bietet fiir landliche Rdume die Chance, den Busverkehr
attraktiver zu gestalten und der Bevdlkerung ein einfach verstand-
liches und regelmaBig verkehrendes Busangebot bereitzustellen.
In Zukunft sollen in Brandenburg weitere Linien eingerichtet bzw.
zu PlusBus-Verkehren aufgewertet werden, um das Netz weiter
auszubauen und das Konzept voranzutreiben.

Dem Beispiel schlossen sich in den vergangenen Jahren weitere
Verkehrsverbiinde an, sodass mit Stand 2019 in insgesamt acht
Verkehrsverbiinden in den Bundeslandern Brandenburg, Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thiiringen Buslinien unter dem Markennamen
und dem PlusBus-Signet verkehren bzw. in Planung sind. Neben
dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund und dem Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg setzen die Verkehrsverbiinde Mittelsachsen,
Oberelbe, Vogtland, Mittelthiiringen sowie der Zweckverband Ver-
kehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien und der Nahverkehrs-
service Sachsen-Anhalt auf das PlusBus-Konzept.

Dichter Takt. Einfacher Fahrplan. Das PLUS zum Zug.

www.vvo-online.de
0351/852 65 55

e
@ -y,

nberg

Insgesamt gibt es demnach im Jahr 2019 mehr als 80 PlusBus-
Linien deutschlandweit. Und es werden immer mehr. Aber auch
andere Bundeslénder setzen auf &hnliche Kriterien hinsichtlich der
Busverkehre im landlichen Raum, um mehr Menschen vom OPNV
iberzeugen zu kénnen. Diese und weitere Themen wurden auf
dem deutschlandweiten PlusBus-Fachaustausch in Potsdam im Jahr
2018 diskutiert. Auch in Zukunft wird auf eine gute bundesweite
Zusammenarbeit gesetzt.

Gemeinsam mit dem schnellen Schienenregionalverkehr bieten die
bestehenden PlusBus-Linien bereits heute ein gutes Verkehrsange-
bot, das in Zukunft noch weiter ausgebaut werden wird.

Ziel ist es, mit dem PlusBus den Deutschlandtakt auch auf den Bus-
verkehr zu tibertragen, um somit ein einheitliches und iiberregional
bekanntes Angebot zu schaffen.

Dippoldiswalde - Freital

388

Idiswalde - Gle h-
Dippoldiswalde - Glashine
S

I .Y
S e Buslinien

1900 207 chen

© " Montag bis Freitag alle 60 Minuten
2zwischen 6 und 20 Uhr.

Beispiele verschiedener Busbeklebungen aus anderen Verkehrsverbiinden

_..<{ Nordsachsen bewegt.

Mobil. Modern. Flexibel.

" FLUGHAFEN
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Was ist, wenn es bei der Bahn Taktabweichungen gibt?

Was ist, wenn es bei der Bahn Taktliicken gibt?

Miissen die Fahrten am Wochenende im gleichen Taktraster sein
wie in der Woche?

Wie geht man mit unterschiedlichen Fahrzeitprofilen am Tag um?

Sind Ausnahmen von den Kriterien moglich?
Miissen alle PlusBusse auf einer Linie eine Beklebung haben?

Was passiert, wenn durch StraBenbaumaBnahmen/Umleitungen
die Anschliisse nicht mehr errreicht werden konnen?

Was passiert bei BahnbaumaBnahmen und damit verbundenen
Fahrplandnderungen?
Wie ist grundséatzlich mit Fahrplandanderungen der Bahn umzu-

gehen?

Ist WLAN in den Bussen obligatorisch?

Unter welchen Rahmenbedigungen konnen Stichfahrten zuge-
lassen werden?

30

Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. Es sollte versucht
werden, fiir die Mehrzahl der Fahrten bzw. Verkniipfungen einen
Ubergang von maximal 15 Minuten zu realisieren. Bei vereinzelten
gréBeren Taktabweichungen der Bahn kann kein Ubergang inner-
halb von 15 Minuten eingerichtet werden. Dadurch ergibt sich
keine Reduzierung der Férderung. Sprechen Sie uns dazu an, um
eine gemeinsame Lésung abzustimmen.

Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. In der Taktliicke kann
kein Anschluss zur Bahn innerhalb von 15 Minuten hergestellt
werden. Das hat keinen Einflluss auf die Férderung. Sprechen Sie
uns an, um eine gemeinsame Lésung abzustimmen.

Grundsétzlich ist ein Taktverkehr auch am Wochenende vorge-
sehen, aber keine Pflicht. Abweichungen vom Taktraster sind
daher maglich. Der Anschluss zur Bahn ist auch am Wochenende
Pflicht.

Diese sollten vermieden werden. Wenn es verkehrlich sinnvoll
ist, kann es Ausnahmen geben. Sprechen Sie uns an, damit wir
Losungen finden, die eine PlusBus-Zuweisung erméglichen.

Grundsétzlich gelten die Vorgaben aus der Verwaltungsvorschrift
PlusBus und den Lizenzbedingungen.

Eine Beklebung der PlusBusse wird vom VBB unterstiitzt und ist
erwiinscht.

Baustellenbedingte Verspatungen haben keinen Einfluss auf die
Forderfahigkeit. Bei langfristigen BaumaBnahmen (> 1 Monat)
ist es sinnvoll, den Fahrplan anzupassen.

Bei langfristigen BahnbaumaBnahmen (> 1 Monat) ist es sinn-
voll, den Fahrplan anzupassen.

Bei dauerhaften Fahrplananderungen der Bahn muss der Fahr-
plan des PlusBusses so angepasst werden, dass die Anschliisse
weiterhin gesichert sind.

WLAN ist nicht obligatorisch, sondern eine freiwillige Zusatz-
leistung, erhdht aber die Qualitat deutlich und wird von den
Fahrgésten geschatzt.

Generell sollten Stichfahrten vermieden werden. In Ausnahme-
fallen ist der VBB bereit, iibergangsweise Stichfahrten zu ge-
nehmigen.
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