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Sehr geehrte Verkehrsunternehmen,
sehr geehrte Partner,
sehr geehrte Leserinnen und Leser,

mehr als 700 Buslinien gibt es im Land Brandenburg. Viele orien-
tieren sich am Schiilerverkehr und richten sich daher mit ihrem
Angebot nach den Schul- und Ferienzeiten. Andere Busse kommen
bei Bedarf nach vorheriger Anmeldung oder fahren unregelmaBig.
Wiederum andere Linien fahren kontinuierlich im Takt sowie am
Wochenende und sind mit ihren An- und Abfahrzeiten auf den
Bahn-Regionalverkehr abgestimmt. Fiir die Fahrgaste heiBt das:
eine verlassliche Taktung, ein leicht merkbarer Fahrplan und kurze
Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn. Ein sehr attraktives Bahn-
Bus-Konzept!

Dieses hochwertige Angebot ist seit 2014 unter dem Namen PlusBus
in Brandenburg bekannt. Fahrgaste und potenzielle Neukunden
koénnen sofort erkennen, dass die Busse auf diesen Linien ein ver-
bessertes Angebot und Qualitat garantieren. Mit dem PlusBus-
Konzept wird zum einen sichtbar, dass diese Buslinien hohere
Standards erfiillen. Zum anderen soll mit dieser Marke dafiir ge-
worben werden, weitere PlusBus-Linien im Land Brandenburg

zu etablieren. Die Erfahrung zeigt: Dort, wo bereits Buslinien
aufgewertet wurden, konnten zusatzliche Fahrgaste gewonnen
werden — zum Teil bis zu 30 Prozent! Das ist ein schoner Erfolg
der bisherigen PlusBus-Linien. Er zeigt, dass der PlusBus mit seiner
Taktung den landlichen Raum ideal erschlieBt.

Die Etablierung dieses Angebotes ist ein weiterer Schritt, um die

politischen Nachhaltigkeitsziele auch wirklich umsetzen zu kénnen.

Der PlusBus ist ein wesentlicher Baustein, um Schiene und Bus
optimal zu vernetzen und gute Angebote im 6ffentlichen Verkehr
als Alternative zum Auto zu schaffen.

In dieser Broschiire wird Ihnen das PlusBus-Konzept umfassend
erldutert. Die Qualitatskriterien, die diese Linie erfillen muss,
werden detailliert erklart, Ziele und Nutzen beschrieben, ebenso
Chancen und Risiken. Alle Interessenten einer neuen PlusBus-Linie
finden hier ausfiihrliche und ganz konkrete Handlungsempfeh-
lungen, auch zu Bewerbung und Fahrgastinformation. Die seit
September 2018 vom Land Brandenburg eingefiihrte zusatzliche
Férderung verdient ein besonderes Augenmerk, sie wird hier genau
abgebildet und dargestellt.

Der VBB will gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen den
6ffentlichen Nahverkehr in Brandenburg schneller, einfacher und

bequemer machen.

Dazu lade ich Sie herzlich ein! Machen Sie mit!

lhre Susanne Henckel
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1.1 Allgemein

Im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) gilt fiir alle Verkehrs-
unternehmen der gemeinsame VBB-Tarif. Fahrgdste kdnnen mit
einem Fahrausweis alle Verkehrsmittel nutzen, chne beim Um-
steigen einen neuen Fahrausweis I6sen zu miissen. Untrennbar
verbunden mit einem einheitlichen Tarif ist eine einheitliche Fahr-
gastinformation und die Abstimmung der Angebote aller Verkehrs-
unternehmen. Das heiBt, dass Anschliisse funktionieren und Warte-
zeiten so gering wie moglich gehalten werden. In einer im Auftrag
des VBB durchgefiihrten Befragung wurden die Anforderungen
der Fahrgaste hinsichtlich der Umsteigebedingungen erfasst. Die
Fahrgaste duBerten darin sehr hohe Qualitatsanspriiche beziiglich
kurzer Umsteigezeiten. Das Konzept , PlusBus Brandenburg” be-
schreibt diese Anforderungen. Es formuliert verbindliche Qualitats-
kriterien, wie zum Beispiel RegelmaBigkeit oder Anschluss zwischen
Bus und Bahn.

Mecklenburg-Vorpommern

Niedersachsen
(O) Mein Takt
Sachsen-Anhalt
vMt  VMT
Thiiringen

Bayern

Ubersicht der Verkehrsverbiinde mit PlusBus-Angebot, nach MDV.

Die Erfahrung zeigt: Mit einem einheitlichen, regelméBigen Takt,
wird der Bus- und Bahnverkehr deutlich attraktiver, Fahrgaste sind
zufriedener und neue Kunden kdnnen von der Nutzung des Nahver-
kehrs tiberzeugt werden.

Mit dem Angebot ist der VBB nicht allein. Namensgeber fiir den
PlusBus ist der Mitteldeutsche Verkehrsverbund (MDV). Dieser
hat den PlusBus zeitgleich mit dem Mitteldeutschen S-Bahn-Netz
im Dezember 2013 als Qualitatsprodukt zur Netzergénzung des
Bahnverkehrs eingefiihrt. Im Ergebnis eines Abstimmungsprozesses
zwischen den Verkehrsunternehmen in Brandenburg und dem MDV
fahren Brandenburgs aufgewerteten Buslinien auch unter dem
bereits eingefiihrten Markennamen. Insgesamt fahren neben dem
MDV und dem VBB in sechs weiteren Verkehrsverbiinden in Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thiiringen PlusBusse.
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Das Konzept , PlusBus Brandenburg” verfolgt vorrangig folgende
Ziele:

 Einrichtung eines auch in der Flache attraktiven Bussystems,
das eng mit dem Bahnverkehr verkniipft ist und diesen erganzt

+ Die Aufmerksamkeit der Fahrgéste auf das integrierte Nah-
verkehrsnetz zu richten und dadurch die gute Bus-Bahn-Ver-
knlipfung sowie die Vertaktung stérker in den Vordergrund zu
stellen

* Hervorhebung des qualitativ hochwertigen Nahverkehrs durch
die gemeinsame Marke ,, PlusBus”

* Gezielte Vermarktung des Busverkehrs in Brandenburg und An-
sprache neuer Kunden fiir den straBengebundenen Nahverkehr

* Motivation fiir Akteure starken, wichtige Buslinien im An-
gebot so anzupassen, dass sie die Qualitatsstandards erfiillen
und in die Kategorie PlusBus aufgenommen werden kdnnen

+ Schaffung eines attraktiven Angebots fiir den landlichen Raum
als Baustein zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse in

Brandenburg

1.3 Vorteile des Konzeptes

Vorteile fiir den Fahrgast

Im Mittelpunkt des Konzeptes stehen die heutigen und zukiinftigen
Fahrgaste. Mit dem abgestimmten und regelméBigen Taktangebot
gewinnen alle Fahrgaste an Flexibilitat. Wo es vorher ndtig war,
die Fahrplane zu studieren, kann der PlusBus nun intuitiv genutzt
werden. Von diesen Vorteilen profitiert insbesondere der tagliche
Pendlerverkehr. In einer immer flexibleren Arbeitswelt benétigt der

o6ffentliche Personennahverkehr neue Angebote fiir die Stammkunden.

Das PlusBus-Konzept bietet gerade auch dieser Zielgruppe die Mdg-
lichkeit, auf das Auto zu verzichten. Denn wer PlusBus fahrt, kommt
mindestens stiindlich zur Arbeit und muss auch abends nicht auf die
Uhr schauen. Ausfliigler, ob aus Berlin oder Brandenburg, kénnen
ohne Aufwand Ausfliige planen, weil klar ist: Bus und Bahn bringen
sie ans Ziel und wieder unproblematisch zuriick. Alle Menschen in
der Region profitieren somit als potenzielle Fahrgaste von einem ein-
fachen und kundenfreundlichen Bussystem vor Ort.

. Flir unsere Mitarbeiter und natiirlich auch fiir die Menschen,
die sich uns anvertrauen und deren Angehdrige sind gute
Anbindungen durch den éffentlichen Nahverkehr von heraus-
ragender Bedeutung.”

(Matthias Blume, Evangelisches Diakonissenhaus Berlin
Teltow Lehnin)

Vorteile fiir die Verkehrsunternehmen

Besonders engagierte Verkehrsunternehmen, wollen ihren Teil dazu
beitragen, den Kunden ein attraktives Angebot bereitzustellen.
Studien zeigen, dass gerade ein gut vernetzter Taktverkehr die
Kundenzufriedenheit steigert und damit zu hoheren Fahrgastzahlen
fiihrt. Steigende Fahrgastzahlen bedeuten mehr Einnahmen fiir die
Verkehrsunternehmen. Letztendlich erhalt der Busverkehr mit dem
PlusBus ein Produkt, das nah beim Kunden ist. Viele PlusBus-Unter-
nehmen berichten auch davon, dass der Schichtplan mit dem Takt-
fahrplan fiir die Arbeitnehmer attraktiver wird und ein wichtiges
und entscheidendes Argument im Wettbewerb um Fachkrafte ist.

»Der PlusBus ist auch fiir unsere Mitarbeiter eine groBe
Sache. Schichten sind einfacher zu planen und auch das at-
traktive Design und WLAN-Angebot fiihren zu einem groBen
Interesse der Mitarbeiter an den PlusBus-Schichten.”
(Hans-Jiirgen Hennig, Geschdftsfiihrer regiobus Potsdam
Mittelmark GmbH)

Vorteile fiir die Region

Wenn es dem regionalen Verkehrsunternehmen gut geht, gewinnt
auch die Region. Steigende Einnahmen der Busunternehmen fiihren
zu sinkenden Zuschissen durch die Landkreise. In einem vernetzten
System, wie im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, profitieren da-
bei auch die Eisenbahnunternehmen und die Besteller des Schienen-
personennahverkehrs durch steigende Fahrgastzahlen und Ein-
nahmen. Damit konnen Mehrverkehre und Angebotsspielrdume
geschaffen werden. Mit einem geringen zuséatzlichen Aufwand
sowie wenigen Mehrkilometern kénnen Verkehrsunternehmen

und Aufgabentrager des Bus- und Schienenverkehrs iiberdurch-
schnittliche Ertrége fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr in

Berlin-Brandenburg erzielen.

Gleichzeitig bietet der PlusBus fiir die Biirgerinnen und Biirger

der landlichen Rdume klare Vorteile, da eine bessere Infrastruktur
inklusive attraktiver Taktverbindungen bereitgestellt wird. Somit
wird die Erreichbarkeit der Region verbessert und die Anbindung
landlicher Raume sowohl an die Metropole Berlin als auch an regio-
nale Zentren ausgeweitet.
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In Folge des Bevélkerungsriickgangs in den landlichen Regionen
werden immer mehr 6ffentliche Dienstleistungen zentralisiert. Der
PlusBus garantiert mit seiner RegelméBgikeit und den guten An-
schlussverbindungen allen Fahrgésten, dass diese Dienstleistungen
erreichbar bleiben. Damit liefert der PlusBus auch ein gutes Argu-
ment bei der Wohnortwahl.

. Der PlusBus hat sich fiir uns gelohnt. Er bringt steigende
Fahrgastzahlen und ist gleichzeitig ein sehr wichtiger Bau-
stein, der die Gesellschaft — Stadt und Land — zusammen-
bringt. Hiermit wird der im Grundgesetz vorgegebene
Ansatz der , Gleichheit der Lebensverhdltnisse “ konkret
mit Leben gefiillt. Daher ist es im Interesse von Bund,
Ldndern und Landkreisen, die Entwicklung weiterhin positiv
voranzubringen.”

(Ralf Reinhardt, Landrat Landkreis Ostprignitz-Ruppin)

Vorteile fiir die Gesellschaft

Der demografische Wandel und der Schutz der Umwelt sind zwei
Herausforderungen, denen sich die Regionen stellen. Das PlusBus-
Konzept greift diese aktuellen Herausforderungen auf. Nur mit
dem PlusBus kann ein ganzheitlicher und kosteneffizienter Ansatz
fir die Verkehrswende verfolgt werden. Warum? Biirgerinnen und
Biirger brauchen Mobilitdtsangebote, wenn sie auf das eigene
Auto oder den Zweitwagen verzichten wollen. Aktuell scheint in
der Wahrnehmung der GroBstadter das Angebot am Stadtrand
oder Bahnhof aufzuhéren. Der PlusBus zeigt: Fiir den Freizeitver-
kehr wird kein Auto benétigt. Fiir die landliche Bevdlkerung kann
der Zweitwagen eine groBe Belastung sein, auch hier bietet der
PlusBus mit seinem Angebot einen attraktiven Ersatz, um in die
Stadt zu gelangen, zum Arbeiten, fiir die Freizeit oder zur Aus-
bildung. Durch den Ausbau des PlusBus-Netzes kann somit eine
héhere Nutzung und Akzeptanz des Busverkehrs erreicht und eine
ansprechende Alternative zum Pkw geschaffen werden. Dies hat
positive Auswirkungen sowohl auf eine Verkehrsminderung als
auch auf die Reduzierung der Emissionen. Auch den Auswirkungen
des demografischen Wandels kann mit dem PlusBus-Konzept ent-
gegengewirkt werden.

.Im selben Tempo wie die Bevélkerung im Berliner Umland
wdchst, nehmen auch die Verkehrsstrome zu. Gerade die
Erreichbarkeit von Wohn- und Arbeitsort hat Auswirkungen
auf die Entscheidung, ob man sich einen Pkw anschaffen
muss oder nicht. Um den zunehmenden Autoverkehr und
der damit einhergehenden Luftverschmutzung entgegen-
zuwirken, bedarf es nachhaltiger und integrierter Mobili-
tdatsangebote, die auch im Komfort-Wettbewerb mit dem
Auto mithalten kénnen. Daher ist der PlusBus fiir uns ein
wichtiger Baustein zur Stéirkung des OPNV."

(Stefan Seewald, Klimaschutzmanager der Stadt
Ludwigsfelde)

Vorteile fiir den Tourismus

Auch hinsichtlich der touristischen ErschlieBung des VBB-Gebietes
bietet das PlusBus-Konzept Vorteile. Durch die vorhandenen
PlusBus-Linien sowie den regelméaBigen Takt und die gute Bahn-
Bus-Anbindung lassen sich Hotspots in Brandenburg fiir Touristen
und Ausfliigler einfach und schnell erreichen. PlusBusse fahren
unter anderem in den Prignitzer Elbtalauen, im Spreewald und im
Ruppiner Seenland.

Im Wettbewerb um Ansiedlungen von Unternehmen oder bei der
Tourismusvermarktung braucht jede Region Werbebotschaften. Das
PlusBus-Konzept ist einfach gegeniiber Investoren und Gasten zu
kommunizieren und bietet viele Vorteile. So erhoht sich mit dem
PlusBus als Premiumprodukt die wahrgenommene Erreichbarkeit
der Region flir Unternehmen und Touristen. Andere Regionen ver-
markten hoherwertigen Nahverkehr bereits als Standortvorteil bei
Investoren und Touristen.

»Der PlusBus ist fiir uns in der Prignitzer Elbtalaue ein ganz
wichtiger Vermarktungsfaktor auch in Bezug auf die Stdr-
kung des Idndlichen Raumes. In Zusammenarbeit mit dem
Landkreis, dem Verkehrsunternehmen und dem Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg kénnen wir gemeinsam einen
nachhaltigen Tourismus férdern, der von den Gdsten ein-
gefordert wird und auch ein wichtiger Ansatz zur Regional-
entwicklung ist.”

(Jeannette Kiither, Tourismusverband Prignitz)

Das PlusBus-Konzept ist also eine Chance fir alle, die etwas er-
reichen wollen.
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2 PlusBus-Konzept

Fast jeder Ort ist mit dem Bus erreichbar. Doch was heiBt das
konkret? Die Standards fiir die Erreichbarkeit werden durch die
Nahverkehrsplane der Landkreise vorgegeben. In der Regel richten
sich die Mindeststandards nach der Anzahl der Einwohner, beriick-
sichtigt wird oft auch die Funktion einer Stadt, z. B. als Ober- oder
Mittelzentrum. Vorgegeben werden meistens die Anzahl der Fahr-
ten, ohne Angaben zur Vertaktung und zu Mindestiibergangszeiten
beim Umstieg auf die Bahn.

Die wichtigste Bedeutung fiir den Busverkehr in Brandenburg hat
der Schiilerverkehr. In fast jeder noch so kleinen Siedlung in Branden-
burg wohnt auch mindestens ein Schiiler. Diese miissen oft mit
dem Bus zu den unterschiedlichsten Schultypen fahren. Daraus
ergibt sich eine komplexe Netzstruktur, die von der Linienfiihrung
auf die Schiilerstrome und von der Fahrplangestaltung auf die
Schulanfangs- und -endzeiten ausgerichtet ist. In der Folge wird
das Angebot zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und zwischen 12.00
und 16.00 Uhr erbracht. Die Linien bedienen nacheinander viele
Orte und Ortsteile, um eine mdglichst hohe FlachenerschlieBung
zu erreichen. Insgesamt ergibt sich dadurch ein groBer Verkehrs-
bedarf, in dessen Ergebnis in Brandenburg viele Busse iiber lange
Distanzen fahren und zum Teil groBe Umwege in Kauf genommen
werden missen. Fiir Fahrgaste heiit das hoher Verkehrsbedarf
und vor allem Zeitverluste.

Baitz 186 ew

6 Fahrten

Bad Belzig

7.820 EW

17 Fahrten

Ziezow
ca. 100 EW

6 Fahrten

Doch ist dieses Angebot auch fiir andere Zielgruppen nutzbar? Fiir
den Pendler, der auch abends wieder nach Hause muss, fiir den
Schiiler, der am Nachmittag einer Freizeitbeschaftigung nachgehen
will? Fiir einen Einkauf nach der Schule oder der Besorgung in der
Stadt? Was ist in den Ferien? Verstehen potenzielle Zielgruppen
iberhaupt den Schiilerfahrplan, der sich aus der komplexen Netz-
struktur ergibt? Fiir neue Fahrgastgruppen wird ein klar struktu-
riertes und damit leicht verstandliches Angebot bendtigt, das sich
nicht an einer Zielgruppe orientiert, sondern offen und transparent
konzipiert werden muss.

Das PlusBus-Konzept kann nicht fiir alle Buslinien, aber fiir aus-
gewahlte Relationen auf den Hauptachsen und damit fir die groBe
Mehrheit der ldndlichen Bevélkerung das Angebot verbessern

sowie die Voraussetzung zur Gewinnung neuer Kunden schaffen.

Die folgende Abbildung spiegelt den Grundgedanken des PlusBus-
Konzeptes wider: eine direkte, schnelle Linienfiihrung sowie

die Verbindung von regionalen Zentren. AuBerdem zeigt sie den
Vergleich zwischen PlusBus und dem iibrigen Busverkehr, der vor
allem hinsichtlich der Anzahl der Fahrten und Streckenfiihrung

auf den Schiilerbedarf und die Daseinsvorsorge optimiert ist. Die
weiteren Kriterien werden im folgenden Teilkapitel naher erlautert.

= Buchholz (Zauche)

\Grabow
436 EW

5 Fahrten

17 Fahrten .
Treuenbrietzen

9 7.475 EW
Niemegk
4 Fahrten | 2-043 EW Treuenbrietzen Stid
Hohenwerbig
4 Fahrten 188 EW 6 Fahrten
Garrey
100 EW Altes Lager
I PlusBus-Linie O Marzahna
126 EW

=== Regionale Erganzungslinien
Linie des Bahn-Regionalverkehrs

Liniennetzdarstellung (vereinfacht)
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2.1 PlusBus-Kriterien

Um eine gleichbleibende Qualitat der PlusBusse in ganz Branden-
burg zu gewéhrleisten, miissen die betreffenden Linien, die unter
der Marke PlusBus fahren, die unten aufgefiihrten Kriterien er-
fillen. Diese Kriterien sind sowohl fiir die Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen untereinander, aber auch gegeniiber dem
Kunden ein Qualitatsversprechen und die Voraussetzung fiir eine
ibergreifende, verbundweite Vermarktung sowie die finanzielle
Forderung durch das Land Brandenburg.

Zentrale Qualitatskriterien, die gegeniiber dem Kunden
kommuniziert werden:

+ RegelmaBiger Taktverkehr: An Werktagen auBer
Samstagen sind mindestens 15 Fahrtenpaare im Stunden-
takt mit ersten Abfahrten an den jeweiligen Endpunkten
zwischen 5.30 und 6.30 Uhr und letzten Abfahrten zwi-
schen 19.30 und 20.30 Uhr iiber die gesamte Linienldnge
anzubieten.

+  Wochenendverkehr: An Wochenenden sind iiber
beide Tage mindestens zwdlf Fahrtenpaare anzubieten,
wobei am Samstag mindestens sechs Fahrtenpaare und
am Sonn- und Feiertag mindestens fiinf Fahrtenpaare
anzubieten sind.

- Zeitnaher Bahn-Bus-Ubergang: Die Bahn-Bus-Ver-
knlipfung muss grundsétzlich an mindestens einem
Zugangspunkt des Bahnverkehrs mit Umsteigezeiten
von maximal 15 Minuten in Verbindung mit den Haupt-
relationen gesichert sein.

Weiterhin gelten folgende Kriterien:

« Direkte Linienfithrung: Es muss grundsétzlich eine direkte
Linienfiihrung ohne Stichfahrten, ein einheitlicher Linienver-
lauf tiber alle Fahrten und der Hin- und Riickweg lber gleiche
Linienstrecken gewahrleistet werden.

« Ergdnzung zum Bahn-Regionalverkehr: Das PlusBus-
Netz soll den Eisenbahnverkehr ergdnzen auf Relationen wo
keine Ziige fahren. Linienfiihrungen, die parallel zu vertakteten
Bahnlinien verlaufen diirfen deswegen nicht als PlusBus ver-
marktet werden, es sei denn sie binden in ihrem Linienverlauf
Zentren oder touristische Aufkommensschwerpunkte an, die
von der Bahn nicht erschlossen werden.

@REZ aus Richtung Berlin an:
@ 472 Richtung Luckau ab:

Beispiel: Anschlusstabelle fiir eine nach den PlusBus-Kriterien verkniipfte Linie am
Bahnhof Libben

8

+ Anbindung von Zentren: Alle Linien missen mindestens ein
Mittel- oder Oberzentrum der Landesplanung anbinden. Linien,
die nur innerhalb des Berliner Tarifbereichs C fahren, miissen
mindestens zwei Zentren der Landesplanung miteinander ver-
binden, die nicht mit direkten Bahn-Linien verbunden sind.

+ Barrierefreiheit: Es miissen barrierefreie Fahrzeuge ge-
maB der VDV-Mitteilung ,kundenorientierter und behinder-
tenfreundlicher OPNV“ und den Vorschriften fiir technische
Einrichtungen fiir Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat der
Richtlinie 2001/85/EG eingesetzt werden.

Nicht beriicksichtigungsfahig fiir eine PlusBus-Mittelzuweisung

sind Linien, die:

+ (berwiegend oder ausschlieBlich innerhalb einer Gemeinde
unterwegs sind,

 (lberwiegend oder ausschlieBlich auf dem Gebiet von kreis-
freien Stadten oder Orten mit Stadtlinien fahren,

« die Landesgrenze nach Berlin iiberqueren.

Grundlage des Konzeptes ist der in weiten Teilen Brandenburgs
geltende Stundentakt im Schienenpersonennahverkehr.

Bei Taktliicken der Bahn, z. B. Zweistundentakt, kann kein Bus-
Bahn-Ubergang innerhalb von 15 Minuten gewéhrleistet werden.
Bei Taktabweichungen der Bahn, z. B. Taktverschiebung im Minuten-
bereich, muss darauf geachtet werden, bei der Mehrzahl der Fahr-
ten bzw. Verkniipfungen einen Ubergang zur Bahn innerhalb von
15 Minuten zu gewahrleisten. Bei groBeren Abweichungen kann
kein Anschluss zur Bahn hergestellt werden. In beiden Fallen fahrt
der PlusBus jedoch weiterhin im Stundentakt. AuBerdem haben
Taktliicken und Taktabweichungen der Bahn keinen Einfluss auf die
Forderung des PlusBusses. Die Qualitatskriterien fiir den PlusBus

miissen sowohl an Schul- als auch an Ferientagen erfiillt werden.

Der PlusBus lebt und soll weiterentwickelt werden. Es ist vorge-
sehen, mittelfristig die Standards zu erweitern. Es sollte beispiels-
weise in Zukunft grundsatzlich eine Anschlusssicherung angestrebt
werden.

6.30 730 8.33 9.33 10.33 11.33 13.33 13.33 14.33 15.33 16.33 17.33 18.33 19.33 20.33

6.40 7.40 8.40 9.40 10.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40 19.40 20.40
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3 Kommunikation

Wer Gutes tut, sollte auch dariiber sprechen. In diesem Sinne

sollten die im Folgenden dargestellen KommunikationsmaBnahmen

umgesetzt werden, um fiir das PlusBus-Konzept zu werben.

Das Kommunikationskonzept greift sowohl den verbundweiten An-
satz als auch den lokalen Bezug der einzelnen PlusBus-Linien auf:

« Brandenburgweit steht das ,Plus” fiir einen regelméaBigen Takt,

optimale Ubergangszeiten zwischen Bus und Bahn sowie
Wochenendverkehr auf allen Linien.

+ Ein regionaler Bezug ist durch die Anpassung des Bildmotivs
an lokale Motive bzw. die Farben des Verkehrsunternehmens
sowie durch eine angepasste Namensgebung (z. B. ,PlusBus
Hoher Flaming”) moglich.

Die hier dargestellten Beispiele spiegeln den momentanen Ent-
wicklungsstand wider. Eine gemeinsame Weiterentwicklung mit

den Partnern findet durch die Erweiterung des PlusBus-Angebotes

permanent statt.

Die Marke

Namensgeber fiir den PlusBus ist der Mitteldeutsche Verkehrs-
verbund (MDV). Dieser hat den PlusBus mit dem Mitteldeutschen
S-Bahn-Netz im Dezember 2013 eingefiihrt. Im Ergebnis eines
Abstimmungsprozesses zwischen dem VBB, den Verkehrsunter-

nehmen in Brandenburg und dem MDV, kénnen auch Brandenburgs

starkste Buslinien unter dem bereits eingefiihrten Markennamen
fahren. Einheitlich wird das PlusBus-Signet fiir die Fahrgastin-
formation in beiden Verbiinden genutzt und ist bindend. Dieses
wird auch in den anderen Verbiinden fiir die Kennzeichnung der
PlusBus-Linien verwendet.

Der Name

Die einzelnen Regionalnetze fahren jeweils unter eigenem Namen.
Dadurch kann ein regionaler Bezug hergestellt und das Produkt
PlusBus besser vermarktet werden. Mit Stand September 2019 gibt
es folgende PlusBusse:

¢ PlusBus Emsterland

*  PlusBus Beelitz-Zauche

¢ PlusBus Spreewald

e PlusBus Prignitzer Elbtalaue
e PlusBus Hoher Fldming

e PlusBus Barnim

*  PlusBus Teltow-Flaming

e PlusBus Ruppiner Seenland
e PlusBus Niederlausitz

e PlusBus Lausitz

e PlusBus Uckermark

Pluc Puc

Hoher Flaming

Beispiel einer regionalen Anpassung des Namens



% PlusBus in Brandenburg

Das Motiv

Der VBB stellt den Verkehrsunternehmen in Brandenburg ein ein-
heitliches Bildmotiv zur Verfiigung. Dieses kann regional ange-
passt werden. Mit dem Slogan , Der PlusBus. Ein Takt, mit dem Sie
rechnen kdnnen.” wird das Bildmotiv unter anderem zur Gestal-
tung der Busse, von Werbeplakaten und Broschiiren adaptiert. Auf
dieser Grundlage kann fiir jede PlusBus-Region eine individuelle
Erscheinungsweise mit regionalem Bezug entwickelt werden, die
gleichzeitig aber eine Wiedererkennung im gesamten Verbundge-
biet garantiert. Ubergeordnet hat der VBB eine Informationsseite
zum PlusBus unter VBB.de/PlusBus eingerichtet.

Der PlusBus.
Ein Takt, mit dem
Sie rechnen kénnen.

Plusgy
Treuenbrie zen

_:'-’.I FI L8

Beispiele verschiedener Busbeklebungen

10




(v PlusBus Prignitzer Elbtalaue

PlusBus Spreewald Burg (Spreewald)
Luckau Bahn

Liibben (Spreewald)

Lehnin

n



% PlusBus in Brandenburg

Darstellung in Kartografieprodukten

Die PlusBus-Linien werden in ausgewahlten Kartografieprodukten
dargestellt und gelb hinterlegt.
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Kartenbeispiel: VBB-Landkreiskarte Potsdam-Mittelmark (MaBstab 1:150.000).
Der PlusBus zwischen Bad Belzig und Brandenburg an der Havel/Potsdam ist in
Gelb hervorgehoben.
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Liniennetzdarstellung

Der PlusBus wird in ausgewdhlten Produkten im Liniennetz des
Landes Brandenburg hervorgehoben. Damit wird die Erweiterung
des Schienenverkehrs in die Region durch das PlusBus-System
dargestellt. AuBerdem kdnnen in Teildarstellungen des Regional-
netzes Brandenburg und Berlin die Bahn-Verbindungen um die
PlusBus-Linien erganzt und zielgruppenspezifische Darstellungen
fir Flyer usw. entwickelt werden. Ein Beispiel ist die Darstellung
der PlusBus-Linie Emsterland, die im Flyer der entsprechenden
Linien als Visualisierung dient. Der VBB stellt den Verkehrsunter-
nehmen diese Liniennetzdarstellungen zur Verfiigung.

"
vBB
| NP

Potsdam-Mittelmark

PlusBus Emsterland

Do

Rathenow Fontanestr. <@
oy DD

Brandenburg ZOB
0 ————

«©
Gollwitz, Am Schloss

Im Liniennetz des VBB-Gesamtnetzes werden die PlusBus-Linien
in Anlehnung an das PlusBus-Signet violett dargestellt und mit
der entsprechenden Liniennummer versehen. An den Start- bzw.
Zielhaltestellen werden die Liniennummern ebenfalls angegeben.
Dies lasst sich auf dem Liniennetz in der Mitte des Handbuches
nachvollziehen.

Legende Information
wlleceOn Linie des Bahn-Regionalverkehrs ';B} Verkehrsverbund
mit Bahnhof und Umsteigebahnhof ..+ Berlin-Brandenburg GmbH

Hardenbergplatz 2, 10623 Berlin
%.(030) 2541 41 41

DB Regio AG, Regio Nordost
X, (0331) 235 68 81/-82

PlusBus-Linie mit Verkniipfungs-
punkt und Haltestelle

Fernbahnhof

Barrierefreier Zugang/Aufzug Fritz Behrendt OHG

X, (033 82) 70 48 0

Zugang zum Bahnhof iiber Rampe . :

regiobus Potsdam Mittelmark GmbH
X, (0331) 74 91 30

2

Gotz [ GroB Kreutz d
—n_ L

leb Hbf< T30 - 330> Frankfurt (Oder)
9 Hbf Brandenburg HbP & I Gotz), Bahnho! G “>[ETEl> Cottbus Hbf
TN Potsdamer T . - GroB Kreutz
Landstr. Jeserig  Jeserig (bei Gotz),
(bei Gotz), Dorf Abzw. Schenkenberg £
Brandenbur : i G B
Jeserig (bei Gotz), =
Q an der Have I Siedlung Bochow S35
550 ZE
Schenkenberg " Neu =y
Schmerzke o @ grr‘aggrengsg (bei Gotz), Dorf '} m Bochow gTD._
EE
Trechwitz, Festplatz = Damsdorf, |, __Damsdorf, s
5 X Hauptstr. [ Gohlsdorfer Str. ]
Rietz ’ gmgfﬂgsg Trechwitz = &> Potsdam Hbf E-_‘_
Damsdorf, . % 2
Paterdamm o Bergstr. Damsdorf, Lehniner Str. T
=S
. o 3
<3 Priitzke Golgsee Grsbs I!etze_n N_ahml_tz Damsdorf, Berliner Str. g
Rotscherlinde o 553 550 54
580 &%
&
Lehnin, Fischersberg =
Lehnin a5
(55415501645 ]
Lehnin, Busbahnhof 2
S
€3 > Bad Belzig Bad Belzig <€D @D > Beelitz ©
PlusBus-Liniennetz Emsterland
Gotz

Magdeburg Hbf < ILTEH
Brandenburg Hbf
(55315541581

Schmerzke

IS0 > Berlin » Frankfurt (Oder)
Potsdam Hbf

Lehnin D ED ED

Beelitz-Heilstatten
» Potsdam » Berlin
[LTEE] > Berlin-Wannsee

| - Golzow
| < Dippmannsdorf
Fredersdorf

Dessau Hbf <[

Vereinfachte Darstellung der PlusBus-Li

Beelitz @D

Bad Belzig
(581

nien Potsdam-Mittelmark

[EEE] > Juterbog

(Fahrtverlauf der PlusBus-Linien;
nicht alle Haltestellen dargestellt.)
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Darstellung in Fahrplantabellen

Fir Fahrplantabellen, vor allem in Fahrplanbiichern und Flyern, ist
eine Kennzeichnung der PlusBus-Linie mit dem Zusatz ,PlusBus”

und dem Namen des jeweiligen Verkehrsunternehmens vorgesehen,

wie es auf dem unten stehenden Beispiel abgebildet ist.

Beispiel einer Kopfzeile der Fahrplantabelle

@ 944 Wittenberge » Lanz » Lenzen

PlusBus Prignitzer Elbtalaue
giiltig ab 15.04.2019

Darstellung in der VBB-Fahrinfo

Die Fahrinfo-Dienste (mobil, stationar, App, Routing) stellen bei
einer Verbindungsanfrage/Ansicht Abfahrtstafel einen PlusBus-
Attributstext dar. Dadurch wird der Fahrgast auf die besondere
Qualitét vor allem bei der Anzeige von mehreren Verbindungs-
oder Abfahrtsalternativen hingewiesen. Abhéngig von den
Nutzergewohnheiten der VBB-Fahrinfo-Dienste muss sich der
Fahrgast dann nur noch den Linienweg (Umsteigepunkte) und die
Abfahrtsminute merken. Einige VBB-Fahrinfo-Dienste kdnnen auch
erklarende und weiterfiihrende Texte verarbeiten. Die Umsetzung
ist von den technischen Mdglichkeiten der Verkehrsunternehmen
abhangig.

Fahrpreise  Unsere Themen

=% ’
i A
Kolonie Garden
. |
- \ Gorden_ |
.

Fahrplan

& Fahrplan B Abfahrten

Details
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@037 G0 \ an det Hav}:l- T,
[ndustegebit Y
6O @ @ © L%
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: | B Schalle
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Ticket/Preisstufe
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Leaflat | Map data © OpenStreathap contributors, Imagery © HaCon

Stationare Anwendung der VBB-Fahrinfo
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Verkehrsverbund
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@ 944

(N2 Mobile Anwendung der

< Details VBB-Fahrinfo

Fr, 05.07.2019
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Kennzeichnung der Haltestellen
Haltestellen fiir PlusBusse werden mit dem PlusBus-Signet an der

Haltestellenfahne gekennzeichnet. Der VBB stellt die erforderlichen
Signets (als Aufkleber oder Datei) kostenfrei zur Verfiigung.

Information der Fahrgaste und Bewerbung

Der VBB unterstiitzt die Partnerunternehmen dabei, Flyer und Lehnin
Busbahnhof (4)

andere Kommunikationsmedien (Plakate, Deckenhénger, Merchan-
dising etc.) der regionalen PlusBus-Netze zu erstellen. Welche

Medien erstellt werden, wird individuell abgestimmt.
PlusBus-Haltestelle

@) reaiches

N
= yee

P & T

PlusBus Barnim [EESSSEE *
ab 10. Dezember 2017 % &

“® 894 & 896 mit neuem Takt
A 5 S
l e
AT g

PlusBus Barnim
ab 10.12.2017

% 894, 896 BEHRENDT

PlusBus Emsterland

Mehr Angebot. Besserer Takt.
Ab 11. Februar 2019 - Neuer Fahrplan!

~a
PlusBus Barnim I==p ?f

ab 10.12.2017 .
Mehr Angebot. Besserer Takt. s

4D 554 Kloster Lehnin — Gétz - Brandenburg a.d.H.
E)(/
N
) R4

-L»

+ Anschluss zur Bahn.
+ Direkte Linienfuhrung.

4

+ Mehr Angebot.
+ Alles im Takt.

Weitere Informationen zum PlusBus Barnim

erhalten Sie unter www.bbg-eberswalde.de

Medien am Beispiel PlusBus Barnim und Emsterland
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Brandenburg und Berlin
Liniennetz Regionalverkehr

" S

Legende

Linie des Bahn-Regionalverkehrs mit
Bahnhof und Umsteigebahnhof
Line of regional railways, changing train
optional

Linie bzw. Bahnhof wird nur saisonal oder
am Wochenende bedient
Line/station served seasonal or at
weekends only

S-Bahn-Linie
(keine Zwischenhalte dargestellt)
Suburban train line

U-Bahn-Linie
(keine Zwischenhalte dargestellt)
Underground line

PlusBus-Linie
(keine Zwischenhalte dargestellt)
PlusBus line

Saison bzw. Wochenendverkehr

VBB Tarif gilt nicht auf diesen Linien
Line served seasonal or at weekends
only. Special fares.

Fernbahnhof
Long-distance railway station

Barrierefreier Zugang/Aufzug
Entrance barrier-free/Lift

Barrierefreier Zugang/Aufzug nur zu den
angegebenen Verkehrsmitteln
Entrance barrier-free/Lift to the stated
means of transportation only

Zugang zum Bahnhof iiber Rampe
Entrance via ramp to the station

Zugang iiber Rampe nur zu Ziigen in
Pfeilrichtung
Entrance via ramp to the train in
direction of arrow only

Zugang uber Rampe nur zu den

angegebenen Verkehrsmitteln
Entrance via ramp to the stated
means of transportation only

Tarifgebiet VBB
Area of VBB-network

Tarifbereich Berlin
Fare zone Berlin

Tarifgrenze Teilbereich Berlin C
Borderline fare zone Berlin C

Tarifbereich Kreisfreie Stadte
Brandenburg/Havel, Cottbus,
Frankfurt (Oder), Potsdam
Fare zones Brandenburg/Havel,
Cottbus, Frankfurt (Oder), Potsdam

an
Lenzen, Mithlenweg

[ Karstad
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Informationsflyer

Zum neuen Verkehrsangebot hat sich die Erstellung von Informa-

tionsflyern bewahrt. Hier soll vor allem das einfache Prinzip des BEHRE"_WDJ
PlusBusses vermittelt werden. Daher steht im Mittelpunkt der

Informationsvermittlung die kurze Darstellung des Taktfahrplanes

sowie der Hinweis auf die Anschliisse zum Bahnverkehr. Die Dar-

stellung von ausfiihrlicheren Fahrplénen hat sich nicht bewéhrt, da

diese oftmals kurzlebig sind und es somit zu haufigen Anderungen

kommen kann. Auch ist Vorsicht bei der Angabe des Giiltigkeits- PlusBus Emsterland

“® 554 Kloster Lehnin — Gotz — Brandenburg a.d.H.

zeitraums geboten. Weitere Inhalte sind die Anschliisse zu anderen
Bussen und ein kurzer und pragnanter Informationstext zum
PlusBus in der jeweiligen Region.

Vor dem Hintergrund der Ansprache neuer Zielgruppen besteht
auBerdem die Mdglichkeit, gemeinsam mit den touristischen Akteu-
ren vor Ort, in den Flyern auf Highlights in der Region hinzuweisen
und fiir diese zu werben. Beim PlusBus Prignitzer Elbtalaue wird
fir die Mdglichkeiten der Kombination von Bus und Bahn und Fahr-
rad geworben, indem ein konkreter Routenvorschlag beschrieben
wird. Somit kdnnen zum einen Touristen gezielt auf das PlusBus-
Angebot aufmerksam gemacht werden, zum anderen kann die
Bedeutung des PlusBusses Prignitzer Elbtalaue fiir die touristische

ErschlieBung der Region hervorgehoben werden.

Flyer PlusBus Emsterland, Titelseite
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8 Potsdam-Mittelmark Legende

VBB O Linie des Bahn-Regionalverkehrs @ Fembahnhof

\ > PlusBus Emsterland @ 554 itBahnhof und Unstegebafof il Barrierefreier Zugang/Aufzug Lehnin Bushahnhof «» Gotz Bahnhof
» Gn“wmv‘ms(h bl PlusBus-Linie 554 mit Verkniipfungs- < Brandenburg, ZOB

¥}

punkt und Haltestelle Zugang zum Bahnhof iiber Rampe

= wieitere PlusBus-Linien mit Haltestelle

Taigebet VBB giiltig ab 11.02.2019

®

Gollwitz
ausgewahlte Bus-Linien, nicht alle . ” . X e
Haltestellen dargestellt Tarifbereich Brandenburg a.d.H. Montag - Freitag im 1-Stunden-Takt
Ralhe‘now Fontanestr. «q[) erste letzte
Do o i
Brandenburg ZOB

60
Magdeburg Hb <IETE] GeerA | o 610 %0 2110 ab Brandenburg, ZOB an 5.45 4. 2045

O
Brandenburg Hot [ rstan Km s e bt oo LR D[ Gros Kreutz > Cottbus Hbf 6.12 2112 -Potsdamer Landstr. 543 | 20.43
e Jesety (el Got), A, Schenkenber 2 614 2114 Brandenburg, Berliner Str. 541 | 2041
Q Srondembury [ Petiser Qaussee Jeserg (bei Goa), Siediung e o, 616 | 2116 Wust, Einkaufszentrum 535 | 2035
Pres i B 2t 625 2125 Jeserig (bei Gotz), Dorf 5271 | 2027
e I (e S 629 2129 an Gotz, Bahnhof ab 522 | 2022
s ‘3 aateHard i R P i3 635 2135 ab Gétz, Bahnhof ans2 | 202
e eyt e o, i: 637 | 2137 Jeserig bei Gota), Abzw. Schenkenberg  5.20 | 20.20
Information i Generhie s _) sondenburg bomsdor Brgst R AT, i 638 | 2138 Jeserig (bei Gota), Sedlung 519 | 2019
i ot _— R, Fredhot Damsdorf, Gohlsdorfer Str Er— 640 | 2140 Schenkenberg (bei Gétz), Dorf 517 | 2047
B e e Nahmitz, Nahmitz, Damsdorf, Lehniner Str 2 643 | 2143 Trechwitz, Festplatz 514 2014
(030) 2541 41 41 581 Pritzke\__S0Tpsee Grghs 553 e e Damsdor, Berliner Str. ge 6.44 | 2144 Trechwitz 513 2013
DB Regio AG, Rego Nordost _ Rotscherindes] Netzen, Newen, ot i+ Weinberguey st 5% 647 | 247 Damsdorf, Hauptstr 510 | 2010
(0331) 235 68 81/-82 Dorf Klostetit ) i, Kahtenhausen Lehin, Fischersberg 2 648 | 2148 “Bergstr. 509 | 20.09
mEMmENDT frit Bhrends OHG s, s “"&,‘a%‘?.”,?% 649 | 2149 ~Gohlsdorfer Str. 508 20,08
e T e G 650 | 2150 ~Lehniner Str. 507 2007
P Teiuns D> Bad Bettig bad Berig <€D @D~ Beclitz 652 | 2152 Damsdor, Berliner Str. 505 2005
654 | 2154 Lehnin, Fischersberg 5020 2002
6567 2156 an  Lehnin, Busbahnhof ab 5.00 ¢ 20.00
wste O letme
Welche Anderungen gibt es fiir die Linie 5547 Fahrt Fahrt
PlusBus Emsterland Aus den in ganz Brandenburg geltenden Qualitatsstandards fiir PlusBusse + Anschluss zum € RE1 in G6tz und Brandenburg an der Havel
Ein Takt mit dem Sie rechnen konnen. ergeben sich fir die Linie 554 einige Neuerungen: + Zustzliche Fahrt im Schiilerverkehr von Brandenburg (ab 6:50 Uhr)
« Es gibt einen Taktfahrplan - jede Stunde eine Abfahrt zur gleichen Minute. abweichend dber Gollwitz nach Kloster Lehnin (an 7:33 Uhr)
- Montag bis Freitag Fahrten zwischen 5:00 und 20:00 Uhr ab Kloster Lehnin. + Am Wochenende alle zwei Stunden im Takt
Ab Montag dem 11. Februar 2019 wird die Linie 554 (Kloster Lehnin — Gétz — Letzte Ankunft in Kloster Lehnin: 21:56 Uhr. (2.8. ab Kloster Lehnin Sa 8:00 bis 18:00 Uhr, So 10:00 bis 18:00 Uhr)
Brandenburg a. d. Havel) zum ,PlusBus Emsterland”. Die PlusBus-Linie 554 - Samstag Fahrten zwischen 8:00 und 18:00 Uhr Uhr ab Kloster Lehnin im unter: www behrendt-touristik de
ist damit die 7. Linie im Landkreis Potsdam-Mittelmark, die 17. Linie im Land Zweistundentakt.
Brandenburg und eine von dber 70 Linien in Deutschland. Diese fahren in - An Sonn- und Feiertagen Fahrten zwischen 10:00 und 18:00 Uhr ab Kloster
ganz Deutschland nach dem bekannten PlusBus Konzept: Lehnin im Zweistundentakt. Fiir Ihre Routenplanung finden Sie alle Abfahrts- und Ankunfts-
- In Gétz Anschluss zum RE1 in Richtung Brandenburg a. d. Havel und zeiten in der Online-Fahrplanauskunft unter www.VBB.de
- Leicht merkbarer Takt Potsdam bzw. nach Berlin. sowie in der VBB-App ,Bus & Bahn".
- Anschluss zur Bahn - In Brandenburg a. d. Havel Anschluss zum RE1 in Richtung Magdeburg
- Kurze Fahrzeiten durch direkte Linienfihrung und Potsdam bzw. nach Berlin.
- Ein Angebot auch am Wochenende + Mit dem Ziel der wird die Li geringfiigig ‘ﬂ \
- Regelmaige Verbindung zwischen Region und Stadt begradigt — Fahrten durch Gollwitz und Wust werden durch die Linie G der i
_ BEHRENDT VBB
Am Busbahnhof in Kloster Lehnin treffen sich in Zukunft vier PlusBus-Linien - Das EKZ in Wust wird weiterhin angefahren. ) R
aus allen Himmelsrichtungen. Durch das PlusBus-Konzept erreicht man von - In Brandenburg an der Havel beginnen und enden alle Fahrten am ZOB,
Kloster Lehnin die nachsten Bahnachsen: den RE1 iiber Gétz und Branden- die Weiterfahrt erfolgt mit dem Stadtverkehr. Fritz Behrendt OHG VBB Verkehrsverbund
burg a. d. Havel, den RE7 Giber Bad Belzig und Beelitz-Heilstatten und in Lehniner Chaussee 38 b Berlin-Brandenburg GmbH
Potsdam sogar die S-Bahn. Alles im Takt von 6:00 bis 20:00 Uhr. Und das, Damit wird die Linie, die vor allem von Schilern genutzt worden it, fir weitere 14797 Kloster Lehnin OT Lehnin  Hardenbergplatz 2, 10623 Berlin
obwohl Kloster Lehnin selbst keinen eigenen Bahnanschluss hat. Damit Fahrgaste attraktiv. Zum Beispiel zum Einkaufen nach Brandenburg a. d. Havel, (033 82) 7048 0 (030) 25 41 41 41
wird Kloster Lehnin im Landkreis Potsdam-Mittelmark zu einem Beispiel, einen Ausflug nach Potsdam oder Berlin, fiir Beschaftigte im Einzelhandel www.behrendt-touristik.de info@vbb.de
wie hochwertige Mobilitat fr den landlichen Raum gestaltet werden muss. oder Pendler. Mit diesem neuen Angebot wollen wir mehr Menschen aus der vbb.de
Kloster Lehnin ist der Beweis — es ist moglich. Region und deren Besucher einladen Bus und Bahn zu nutzen! Steigen Sie ein! Redaktionsschhiss Januar 2019
Flyer PlusBus Emsterland, Innenseite Flyer PlusBus Emsterland, Riickseite
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—QARGE prignitzbus

PlusBus

® 944 Wittenberge — Lanz — Lenzen

Prignitzer Elbtalaue

Gorleben

Ausflugstipp

Vom PlusBus auf den Sattel
@ Lenzerwische-Tour

Wer die typische Landschaft der Prignitz kennen lernen mochte,
sollte sich direkt von der Bushaltestelle in Lenzen aus auf den
Sattel schwingen und durch die Lenzerwische radeln. Lenzerwische
— 5o heiBt die Landschaft zwischen der Elbe und der Eldemiindung.
Von Lenzen aus rollt es sich gemiitlich iiber den Elbdeich, vorbei
am ehemaligen Grenzturm an der Elbfahre und der imposanten
Skulptur eines mystischen Fahrmannes, die der dort anséassige
Kiinstler Bernd Streiter gestaltet hat.

Foto: Tourismusverband Prignitz e.V. / BR Hauser

oder in Seedorf direkt am Fliisschen Locknitz an. Nach rund 26
Kilometern griiBt der Turm der Burg Lenzen aus der Ferne und der
Ausgangspunkt der Tour ist erreicht.

Begleitet werden die Radler vom breiten Strom, der durch die mit
Weiden durchsetzten Auen flieBt - ein wertvoller Lebensraum fiir
zahlreiche Tiere. Schweift der Blick gen Himmel kann man den
seltenen Seeadler bei der Jagd beobachten oder den Rotmilan
seine Kreise ziehen sehen. Intakte Flussauen wie diese gibt es in
Deutschland nur noch selten.

www.dieprignitz.de/lenzerwischetour.html

Nach ca. zehn Kilometern geht es hinein ins griine Hinterland: Die

Route fihrt durch Kleine Wischedarfer mit den fir die Prignitz ] wistrscher sttt ugendheerse
charakteristischen Kirchen und typischen norddeutschen Hallen- m

Burg/Schl M 2
hé&usern aus Backstein in landlicher Idylle. Fiir eine Radlerpause praeioss seum =
bieten sich die gemiitlich gelegenen Cafés im Kiinstlerdorf Breetz Fahrradverleih @l Camping b4

Flyer PlusBus Prignitzer Elbtalaue, Titelseite

Die Gestaltungsweise der Flyer wird anhand der Beispiele der
PlusBusse Emsterland und Prignitzer Elbtalaue veranschaulicht.
Dort wird ebenfalls die Adaption der Motive an regionale Gegeben-
heiten deutlich. In den Darstellungen auf dem Titelbild finden sich
sowohl die Farben des entsprechenden Verkehrsunternehmens als
auch regionale Besonderheiten wieder. Dies kdnnen beispielsweise
spezifische Landschaftsformen oder charakteristische Geb&ude

sein.

Durch die Verteilung der Flyer iiber die Verkehrsunternehmen an
Haushalte oder Tourismusinformationen kdnnen Neukunden ange-
sprochen werden, die bislang das PlusBus-Angebot nicht nutzten.
AuBerdem kann die 6ffentliche Wahrnehmung der PlusBus-Linien
somit gestarkt werden.

Flyer PlusBus Prignitzer Elbtalaue, Ausflugstipp

Er6ffnungsveranstaltungen

In vielen Regionen haben sich Er6ffnungsveranstaltungen zur
Einfiihrung neuer PlusBus-Linien etabliert. Auch hier bietet der
VBB Unterstiitzung an, indem er gemeinsam mit den Verkehrs-
unternehmen die Veranstaltung und Presseinformation plant. Dies
bedarf einer gewissen Vorlaufzeit fiir das Einladungs- und Event-
magement. Bei der Pressearbeit unterstiitzt der VBB mit all seinen
Medien und Know-How.

Ziel der Veranstaltung ist es, das Konzept zu prasentieren, regional
dafiir zu werben und den Austausch zwischen Verkehrsbranche,
Politik und regionalen Akteuren zu ermdglichen. Besonders vor
dem Hintergrund der spezifischen Herausforderungen im land-
lichen Raum und dem Bedarf nach gemeinsamen Lsungsansétzen
der verschiedenen Handlungsebenen (Land, Landkreis, Kommunen)
hat sich dieses Format etabliert.

AuBerdem kdnnen durch Eréffnungsveranstaltungen Anlieger an der
Strecke (z. B. Schulen, 6ffentliche und touristische Einrichtungen)
und weitere Multiplikatoren fiir das Produkt sensibilisiert und
infomiert werden. Hier treffen sich alle an der Planung beteiligten
Akteure.



E:@ PlusBus in Brandenburg

4 Linieniibersicht

Auftakt mit drei Linien

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 wurden drei Pilotlinien in
Potsdam-Mittelmark als PlusBus-Linien eréffnet:

Linie 580 Bad Belzig — Golzow — Lehnin — Werder — Potsdam
Linie 581 Bad Belzig — Golzow — Brandenburg an der Havel
Linie 553 Lehnin — Brandenburg an der Havel

Damit wurde die Marke PlusBus in Brandenburg eingefiihrt und
und der Auftakt gegeben fiir die verbundweite Vermarktung.

Entwicklungen bis 2019

Bis zum Jahre 2019 wurde das PlusBus-Netz in Brandenburg stetig
ausgebaut, sodass heute (Stand: September 2019) 21 PlusBus-
Linien im Verbundgebiet fahren. Uber die Jahre wurden wichtige
Erfolge gefeiert und konnten Meilensteine gelegt werden.

Bestehende Linien, welche die PlusBus-Kriterien noch nicht er-
fullten, wurden aufgewertet und angepasst. Hinzu kamen génz-
lich neu eingerichtete Verbindungen. So konnte sich das PlusBus-
Konzept mittlerweile in vielen Regionen des Landes Brandenburgs
etablieren. Dies spiegelt sich auch auf folgendem Zeitstrahl wider,
auf dem die Er6ffnungen chronologisch dargestellt sind. In den
nachsten Monaten und Jahren sollen weitere Linien folgen, damit
das PlusBus-Netz stetig wachst.

g S

580 m
581 764
553

14.12. 13.04.

Die 21 Linien befinden sich in folgenden Regionalnetzen:

+ Emsterland
Linie 554 Brandenburg an der Havel - Kloster Lehnin
- Barnim
Linie 894 Bernau — Wandlitz
Linie 896 Bernau — Biesenthal
+ Hoher Flaming
Linie 553 Brandenburg an der Havel —Kloster Lehnin
Linie 580 Bad Belzig — Potsdam
Linie 581 Bad Belzig — Brandenburg an der Havel
Linie 582 Bad Belzig — Treuenbrietzen
« Ruppiner Seenland
Linie 711 Neuruppin — Kyritz
Linie 756 Neuruppin — Fehrbellin
Linie 764 Neuruppin — Rheinsberg
+ Beelitz-Zauche
Linie 641 Beelitz — Werder (Havel)
Linie 643 Beelitz — Potsdam
Linie 645 Beelitz — Kloster Lehnin
+ Teltow-Flaming
Linie 714 Ludwigsfelde — Zossen
Linie 715 Ludwigsfelde — Potsdam
+ Spreewald
Linie 472 Liibben — Luckau
Linie 500 Liibben —Burg
 Prignitzer Elbtalaue
Linie 944 Wittenberge — Lenzen
+ Lausitz
Linie 800 Cottbus — Hoyerswerda
+ Niederlausitz
Linie 579 Elsterwerda — Finsterwalde
+  Uckermark
Linie 403 Prenzlau — Schwedt/Oder

-+ s+ 111

2014 2015

Chronologische Ubersicht der Linieneréffnungen
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In Planung befindliche Linien:

 Lausitz
Linie 47 Cottbus —Burg (ab Herbst 2019)
Linie 849 Cottbus —Ddbern (ab Herbst 2019)
Linie 851 Forst — D6bern (ab Herbst 2019)
Linie 858 Forst — Guben (ab Herbst 2019)
+ Landkreis Markisch-Oderland
Linie 950 Strausberg — Erkner (ab Winter 2019)
Linie 889 Strausberg —Bad Freienwalde (ab Winter 2019)

5 Verwaltungsvorschrift

PlusBus

Die Einfiihrung einer PlusBus-Linie ist grundsatzlich einfach und
unkompliziert. Der VBB unterstiitzt interessierte Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen bei allen Fragen der Verkehrsplanung
und Umsetzung sowie bei der Kommunikation. Zusatzlich unter-
stiitzt das Land Brandenburg die Aufgabentréger finanziell. Das
Beantragungsverfahren und die Finanzierung soll im Folgenden

kurz dargestellt werden.

5.1 Beantragung und Forderung

In einem ersten Schritt sind durch den Aufgabentrager und das
Verkehrsunternehmen Fahrpléne zu entwerfen und gemeinsam mit
dem VBB auf Forderfahigkeit zu priifen. In dieser Vorbereitungs-
phase sind vorab die Anforderungen an die Linie zu evaluieren
und verkehrsplanerische Konzepte abzuwagen. Der VBB kann hier
unter anderem mit Hilfe von Fahrgastbefragungen und Planungs-
leistungen unterstiitzen. Wenn der PlusBus-Fahrplan fertig ist,
erhélt das durchfiihrende Verkehrsunternehmen den Lizenzvertrag
fiir die Marke PlusBus. AnschlieBend beginnt das iibliche Antrags-
verfahren beim Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV). Der VBB
bestatigt in diesem Zusammenhang dem LBV die Forderfahigkeit
der vorliegenden Fahrpléne.

Ab dem Zeitpunkt der PlusBus-Einfiihrung erhalt der Aufgaben-
trager eine zusatzliche Zuweisung des Landes Brandenburg.

Eine Ubersicht des allgemeinen Ablaufs zur Einfiihrung einer
PlusBus-Linie ist im Folgenden skizziert.

Vor Betriebsaufnahme

* Angebotskonzeption durch Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen (ggf. Betreuung durch VBB)

e Priifung VBB auf Erfiillung der PlusBus-Kriterien

« Antragstellung auf Liniengenehmigung durch
Verkehrsunternehmen beim LBV

« Bestatigung der Kriterienerfiillung gegeniiber
LBV durch VBB im Anhérungsverfahren

« Parallel zum Genehmigungsverfahren: Abschluss
Markenvereinbarung Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen/VBB

» Betriebsaufnahme

» MarketingmaBnahmen durch Verkehrsunter-
nehmen und VBB

+ Eréffnungsveranstaltung

2 2 0 &2 oo e ®
715 582 472 944 714 800 554 641 756 579 403 47 950
894 643 500 849 889
896 645 851

858
10.12. 01.01. 05.07. 20.08. 19.12. 01.01 13.02. 13.04. 15.04. 05.08. 07.09. Herbst Winter

2018

-+ 81—

2019 geplant
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% PlusBus in Brandenburg

Finanzierung

Zum 24. August 2018 ist die Verwaltungsvorschrift PlusBus in Kraft

getreten. Damit unterstiitzt das Land Brandenburg PlusBus-Ver-

kehre riickwirkend ab dem Jahr 2016 zusatzlich zur bestehenden

OPNV-Finanzierung.

Finanziell werden die Aufgabentrager mit 0,40 Euro je tatsachlich

geleistetem Nutzwagenkilometer mit PlusBussen unterstiitzt. Es

22

Finanzierung in Brandenburg
Finanzierung Status quo

OPNV-Finanzierung
im Land Brandenburg (90 Mio. €)

Landesforderung fiir Bus und StraBenbahn inkl.

Schiilerbeforderung an die Aufgabentrager

Wie berechnet sich die Zuweisung konkret?

Aus der Verwaltungsvorschrift ergeben sich in einem durch-
schnittlichen Jahr 8.880 Fahrten pro Linie. Die Anzahl der
Fahrten ergibt sich aus den 15 Fahrten wochentags und den
insgesamt 12 Fahrten am Samstag und Sonntag.*

Die meisten PlusBus-Linien haben eine Linienlange von
15 bis 40 Kilometern..

Auf dieser Grundlage sind im Folgenden die moglichen
Fordersummen, die zusatzlich zur Grundfinanzierung fiir das
PlusBus-Angebot ausgezahlt werden, beispielhaft darge-
stellt:

Beispielrechnung

Linienlange in km Férdersumme VV PlusBus (p. a.)

15 53.280 €
25 88.800 €
40 142.080 €
50 177.600 €

*FuBnote: 52 Wochen = 250 Wochentage (7500 Fahrten p. a.), 50 Samstage
(600 Fahrten p. a.), 65 Sonntage (780 Fahrten p. a.)

werden nur die wirklich PlusBus-relevanten Fahrten auf Grundlage
der oben dargelegten Qualitatskriterien geférdert. Das bedeutet: Je
Linie sind fir Fahrten an Werktagen auBer Samstagen maximal 15
Fahrtenpaare, an Wochenenden maximal zwélf Fahrtenpaare und
an Feiertagen maximal sechs Fahrtenpaare beriicksichtigungsféhig
(siehe auch Kapitel 2.1).

Verwaltungsvorschrift PlusBus

Verwaltungsvorschrift PlusBus
Forderung der PlusBus-Kilometer zusatzlich zur

Grundfinanzierung (15 Fahrten an Werktagen,

12 Fahrten an Wochenenden und 6 Fahrten an
Feiertagen)
Fahrten x Strecke x 0,40 €

Die Finanzierung ist als ein Zuschuss fiir das Auffillen von Takt-
fahrten und die Aufwertung des Wochenendangebotes zu ver-
stehen. Weiterhin sollen die Unternehmen in die Lage versetzt
werden, KommunikationsmaBnahmen durchzufiihren.

Der allgemeine Ablauf der Finanzierung ist im Folgenden darge-
stellt:

Jahrlich

Bis 31.05.: VBB iibergibt LBV Liste der Marken-
vereinbarungen

Bis 31.05.: Antragstellung auf finanziellen Aus-
gleich durch Aufgabentrager beim LBV maglich
Bis 15.10.: Ubergabe Fahrplanentwiirfe fiir
folgendes Fahrplanjahr (Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen an VBB)

Bis 30.10.: Aufgabentréger erhalten vom LBV
einen Zuweisungsbescheid Gber die auf sie ent-
fallenden Betrage fiir PlusBus-Verkehre

Bis 15.11.: Priifung der Fahrplane durch VBB auf
Erfillung Kriterien; Bestatigung gegeniiber Auf-
gabentrager, Verkehrsunternehmen und LBV
Die Auszahlung erfolgt im Folgejahr in 4 Raten
zum 15.02., 15.05., 15.08. und 15.11.




PlusBus in Brandenburg 4@

5.2 Aufgaben des VBB

Einmalige Aufgaben

Durch verkehrliche Erhebungen werden die Potenziale der ent-
sprechenden Linie diberpriift. Dariiber hinaus wird das Angebot in
Absprache mit dem Verkehrsunternehmen sowie dem Aufgaben-
trager gemabB der PlusBus-Kriterien abgestimmt und wenn nétig
Anderungen und Anpassungen vorgenommen, um sicherzustellen,
dass die Kriterien auch im laufenden Betrieb eingehalten werden.
AuBerdem wird durch den VBB der Lizenzvertrag abgeschlossen
und jede Linie dokumentiert.

Des Weiteren unterstiitzt der VBB die Verkehrsunternehmen und
Aufgabentrager dabei, die neu eingefiihrte PlusBus-Linie zu ver-
markten. Dies erfolgt unter anderem durch die Erstellung eines
Liniennetzes, einer angepassten Fahrzeug- und Haltestellengestal-
tung sowie weiteren Medien wie beispielsweise Flyern. Auch ist
der VBB damit beauftragt, ein Evaluationskonzept zu erstellen, um
die PlusBus-Linien in regelméaBigen Absténden zu iiberpriifen und
Fahrgastbefragungen durchzufiihren.

Dauerhafte Aufgaben

In den Folgejahren nach der Etablierung einer neuen PlusBus-Linie
konzentrieren sich die Aufgaben des VBB zum einen auf das Con-
trolling des Lizenzvertrages sowie die Uberpriifung der Einhaltung
der Kriterien, zum anderen auf die Berichterstattung gegeniiber

Ubersicht einmalige und dauerhafte Aufgaben
Einmalige Aufgaben

 Fachliche Beratung und Begleitung der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen vor der Einfiihrung
neuer PlusBus-Linien

 Durchfiihrung verkehrlicher Untersuchungen vor
Einfihrung ausgewahlter PlusBus-Linien

» Abstimmung des Angebotes gem&B PlusBus-Kriterien

+ Abschluss Lizenzvertrag und linienscharfe Dokumen-
tation

» Kleiner Kommunikationsbaukasten: Einfithrung des
Liniennetzes PlusBus, Erstellung von Flyern, Fahrzeug-
und Haltestellengestaltung usw.

 Erarbeitung eines regelmaBigen Evaluationskonzeptes

dem LBV. In dieser wird dem LBV Bericht iiber die Einhaltung der
Kriterien sowie hinsichtlich der gefahrenen Fahrplansollkilometer
erstattet. In diesem Zusammenhang erfolgt auch die rechtliche
Sicherung der Lizenzbedingungen der Marke PlusBus, die dem VBB
durch den Mitteldeutschen Verkehrsverbund vorgegeben wurden.
Eine weitere Evaluation findet auf Grundlage der Daten der Ver-
kehrsunternehmen statt, welche vom VBB durch weitere ausge-
wahlte Daten erganzt wird.

Um verbundweit zum Thema PlusBus im Gesprach zu bleiben und
sich abzustimmen, existiert die AG PlusBus im VBB. Hier findet ein
Austausch zwischen beteiligten Verkehrsunternehmen und Auf-
gabentragern statt.

Zur Vermarktung und Information des PlusBus-Konzeptes ist der VBB
damit beauftragt, das Handbuch PlusBus fortzuschreiben und auf
dem aktuellen Stand zu halten. Dieses informiert iber die Konzept-
inhalte, die Beantragung und Finanzierung sowie Mdglichkeiten des
Marketings und gibt einen Uberblick iber bestehende PlusBus-Linien.

Dariiber hinaus steht der VBB in Kontakt mit anderen Aufgaben-
trdgern und Verkehrsverbiinden in Deutschland, um die Marke
PlusBus tiberregional ins Gesprach zu bringen und das Konzept
deutschlandweit weiterzuentwickeln.

Dauerhafte Aufgaben

+  Controlling Lizenzvertrag und Uberpriifung der
Einhaltung der Kriterien

* RegelmaBige Berichterstattung gegeniiber dem LBV
beziiglich der Einhaltung der Kriterien sowie zu den
Fahrplansollkilometern

+ Evaluation auf Grundlage der Daten der Verkehrs-
unternehmen ergénzt durch ausgewahlte eigene
Zahlungen und Befragungen

+ Abstimmung aller Beteiligten im Rahmen einer
AG PlusBus im VBB

*  Fortschreibung des Handbuchs PlusBus

« Abstimmung zur Weiterentwicklung des PlusBus-
Konzeptes mit anderen Aufgabentragern/Verbiinden in
Deutschland
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6 Evaluation

Der VBB zahlt und befragt immer wieder stichprobenartig die Fahr-
géste in den PlusBussen. Die Ergebnisse werden genutzt, um das
Angebot weiter zu verbessern und die Wirkung des Konzeptes
PlusBus zu evaluieren. Bei den bisherigen Befragungen zeigte sich,
dass im Schnitt von liber zehn Prozent Fahrgastwachstum ausge-
gangen werden kann.

In der gleichen Zeit erhdhte sich auch die Gesamt- und Anschluss-
zufriedenheit der Fahrgaste und die Anzahl der umsteigenden
Fahrgéste. An diesen Erfolgen soll angekniipft und das Konzept

weiter vorangetrieben werden.

Vor allem auch qualitativ ist der Plusbus ein wichtiger Schritt fir

die landlichen Regionen.

Anteil der abgegebenen

Antworten in %, n=5.364
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90%
80%
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60%
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40%
30%

20%

10%

0%

Fahrten in
den Ferien

Haufige Fahrten

Mehrfachantworten moglich

Wichtigste Kriterien des PlusBus-Angebots
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Fahrten in
Tagesrandlagen

Grof3e Bedeutung des Fahrtangebotes

Aus den Befragungen ergab sich, dass gerade die Kernangebote
des PlusBusses, ein regelmaBiger Taktverkehr von friih bis spét und
ein Angebot am Wochenende als wichtigste Produktmerkmale von
den Fahrgésten eingefordert werden. Dies bestérkt die beteiligten
Akteure, diesen Weg fortzusetzen.

Natiirlich sind auch zuséatzliche Ausstattungsmerkmale wie die
Bereitstellung von WLAN gern gesehen. Die Verfiigbarkeit von
WLAN ist in einem Teil der Busse bereits Standard und wird gut
genutzt. Im Verhaltnis zu den Basiskriterien (Fahrtenhaufigkeit,
Takt, Angebotszeit) ist diese Serviceleistung jedoch als nicht ganz

so wichtig anzusehen.

WLAN

Fahrten am
Wochenende



Deutliche Nachfragesteigerung

Deutlich wird dariiber hinaus, dass die Konzeptziele auch gut in
der taglichen Nutzung angenommen werden. Das PlusBus-Konzept
bietet ein Taktangebot liber den gesamten Tag an. Es konnte eine
deutliche Nachfragesteigerung in den ,Zwischenzeiten” und in
den Tagesrandlagen verzeichnet werden. Die Ergebnisse der Eva-
luationen bestatigen die Relevanz und Akzeptanz dieses Ziels.

Fahrgéste

400

350
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250
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150

100

50

12-14

Wichtigste Verkehrszeiten

14-16

16-18

/a

Uhrzeit
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Mehr Fahrgaste an ausgewahlten Orte

Regionale landliche Zentren gewinnen durch die Einfiihrung der
PlusBus-Linien an Fahrgdsten. Daher sind besonders die Fahrgast-
zuwéachse in Gemeinden mit geringen Einwohnerzahlen hervorzu-

heben. Beispielsweise konnte Golzow 114 neue Fahrgaste verzeich-

nen, was relativ betrachtet, neun Prozent der Einwohner Golzows
darstellt. Die gréBten Zuwachse konnte Lehnin verzeichnen. Dort

steigerte sich die Fahrgastzahl um 47,1 Prozent bzw. 450 Personen.
Somit tragt das PlusBus-Konzept zur erhofften Starkung der Region

sowie der dortigen Zentren bei. Der PlusBus ist dementsprechend
ein zentraler Losungsansatz fiir den landlichen Raum.

(5531581

Neben dem unten stehenden Beispiel aus Potsdam-Mittelmark
lasst sich besonders an den Linien des PlusBusses Ruppiner
Seenland die gesteigerte Bedeutung fiir Fahrten zu Freizeit- bzw.
touristischen Zwecken ablesen. Dort stieg die absolute Zahl der
Fahrgéste, die den PlusBus zu Freizeitzwecken nutzten, von 393
(Erhebung 2016) auf 450 (Erhebung 2017).

IEISH > Berlin »

Magdeburg Hbf <130 4—(\

Schmerzke
Rietz
Netzen

Brandenburg Hbf
+26,8%

(553)

Nahmitz
KA

Potsdam Hbf > Frankfurt (Oder)

Lehnin
+47,1%

Golzow
Dippmannsdorf +24,7%
+13,2% Fredersdorf

Dessau Hbf <[4

Bad Belzig

+14%

(Fahrtverlauf der PlusBus-Linien;
nicht alle Haltestellen dargestellt.)

Regionale Zentren gewinnen Fahrgéste
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» Potsdam » Berlin

Potsdam 164.000
Brandenburg a. d. Havel 71.000
Werder 24.300
Bad Belzig 10.900
Lehnin 2.900
Golzow 1.300
Dippmannsdorf 350
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Diversifizierung der Fahrtzwecke

Im Detail ist es vor allem interessant, dass die Fahrgastzahlen
insbesondere im Bereich des Arbeits- und Freizeitverkehrs deutlich
steigen. Hier werden zusatzliche Erlése fiir die Verkehrsunterneh-
men generiert, neue Fahrgaste und Zielgruppen angesprochen und
somit die Abhangigkeit des Nahverkehrs im landlichen Raum vom
Schiilerverkehr verringert. Durch die regelméBige Taktung und die
Bedienung in Tagesrandlagen und am Wochenende konnte erreicht
werden, dass neben dem klassischen Schiilerverkehr auch Berufs-
pendler und Wochenendausfliigler die Busse verstarkt nutzen.
AuBerdem bieten sie gerade fiir dltere Menschen eine wichtige,
verlassliche Moglichkeit, fiir Erledigungen oder Einkaufe die nachst
gelegene Stadt zu erreichen.

Fahrgéste

800

+/-0%

700

600

500

+21%

400

300
+37%
200 /
100
0
Arbeit Freizeit  Schule und
Ausbildung

Uberproportionale Zunahme im Bereich Arbeit und Freizeit

Zunahme der Umsteigerzahlen

Durch die Etablierung eines zeitnahen Bus-Bahn-Ubergangs konn-
ten auBerdem die Zahlen der Umsteiger im Verbundgebiet gestei-
gert werden. Jedoch spielt am Beispiel Brandenburg an der Havel
nicht nur der Ubergang zur Bahn, sondern auch der zu Tram- und
bzw. oder Stadtbuslinien eine wichtige Rolle. Somit lasst sich fest-
halten, dass die PlusBusse nicht nur als Anschluss zur schnelleren
Verbindung in oder aus Richtung Berlin genutzt werden, sondern
auch fiir die taglichen Beschaffungen, wie Einkaufe oder Arztbe-
suche in den regionalen Zentren wichtig sind.

Fahrgaste
400

+46Y
350 o

AN

300

250

200
+25%

AN

150
100

50

& -DGsy) Do) - D

Uberproportionale Zunahme der Umsteiger von PlusBus zu Tram und Bus
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Was ist die Botschaft des Konzeptes?

Brandenburg hat ein starkes Bussystem, das eng mit der Bahn verkniipft ist!

Was sind die Ziele: Was ist der Kern des Konzeptes:

e Marke fiir den Bus etablieren * Kurze Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn
e Gesamtsystem Bahn — Bus weiterentwickeln « Taktverkehr —regelmaBige Abfahrten
e Leicht merkbares und verstandliches Angebot e Wochenendverkehr

e Gute Erreichbarkeit zeigen
 Steigerung von Umsatz und Fahrgastaufkommen

* Fiir den Fahrgast: mehr Flexibilitat

* Fiir die Verkehrsunternehmen: mehr Fahrgdste, mehr Einnahmen, besseres Image
* Fiir die Regionen: Erreichbarkeit in der Region wird besser
* Fiir die Gesellschaft: Antwort auf den demografischen Wandel

Wo besteht beim Angebot Handlungsbedarf: Wer sind die Zielgruppen des Angebotes:

e Strukturierung der Fahrplane * RegelmaBige Nutzer

* Abstimmung der Busfahrplane auf die Bahn * Regionale Fahrgaste

e Verbesserung der Qualitat *  Pendler

e Verbesserung der Sichtbarkeit « Schiiler (Nachmittagsbetreuung)

* Gelegenheitsfahrer
* Besucher aus anderen Regionen
+ Touristen und Ausfliigler

e Sensibilisieren der Akteure

»  Uberpriifen des Angebotes
* Umschichten des bisherigen Mitteleinsatzes, Akquirieren von zusatzlichen Mitteln z. B. VV PlusBus
* Kontaktaufnahme mit dem VBB, dem Aufgabentrager oder dem Verkehrsunternehmen
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Chancen und

Zukunftsperspektiven

Ein PlusBus bietet fiir landliche Rdume die Chance, den Busverkehr
attraktiver zu gestalten und der Bevdlkerung ein einfach verstand-
liches und regelmaBig verkehrendes Busangebot bereitzustellen.
In Zukunft sollen in Brandenburg weitere Linien eingerichtet bzw.
zu PlusBus-Verkehren aufgewertet werden, um das Netz weiter
auszubauen und das Konzept voranzutreiben.

Dem Beispiel schlossen sich in den vergangenen Jahren weitere
Verkehrsverbiinde an, sodass mit Stand 2019 in insgesamt acht
Verkehrsverbiinden in den Bundeslandern Brandenburg, Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thiiringen Buslinien unter dem Markennamen
und dem PlusBus-Signet verkehren bzw. in Planung sind. Neben
dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund und dem Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg setzen die Verkehrsverbiinde Mittelsachsen,
Oberelbe, Vogtland, Mittelthiiringen sowie der Zweckverband Ver-
kehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien und der Nahverkehrs-
service Sachsen-Anhalt auf das PlusBus-Konzept.

Dichter Takt. Einfacher Fahrplan. Das PLUS zum Zug.

www.vvo-online.de
0351/852 65 55

e
@ -y,

nberg

Insgesamt gibt es demnach im Jahr 2019 mehr als 80 PlusBus-
Linien deutschlandweit. Und es werden immer mehr. Aber auch
andere Bundeslénder setzen auf &hnliche Kriterien hinsichtlich der
Busverkehre im landlichen Raum, um mehr Menschen vom OPNV
iberzeugen zu kénnen. Diese und weitere Themen wurden auf
dem deutschlandweiten PlusBus-Fachaustausch in Potsdam im Jahr
2018 diskutiert. Auch in Zukunft wird auf eine gute bundesweite
Zusammenarbeit gesetzt.

Gemeinsam mit dem schnellen Schienenregionalverkehr bieten die
bestehenden PlusBus-Linien bereits heute ein gutes Verkehrsange-
bot, das in Zukunft noch weiter ausgebaut werden wird.

Ziel ist es, mit dem PlusBus den Deutschlandtakt auch auf den Bus-
verkehr zu tibertragen, um somit ein einheitliches und iiberregional
bekanntes Angebot zu schaffen.

Dippoldiswalde - Freital

388

Idiswalde - Gle h-
Dippoldiswalde - Glashine
S

I .Y
S e Buslinien

1900 207 chen

© " Montag bis Freitag alle 60 Minuten
2zwischen 6 und 20 Uhr.

Beispiele verschiedener Busbeklebungen aus anderen Verkehrsverbiinden

_..<{ Nordsachsen bewegt.

Mobil. Modern. Flexibel.

" FLUGHAFEN
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Was ist, wenn es bei der Bahn Taktabweichungen gibt?

Was ist, wenn es bei der Bahn Taktliicken gibt?

Miissen die Fahrten am Wochenende im gleichen Taktraster sein
wie in der Woche?

Wie geht man mit unterschiedlichen Fahrzeitprofilen am Tag um?

Sind Ausnahmen von den Kriterien moglich?
Miissen alle PlusBusse auf einer Linie eine Beklebung haben?

Was passiert, wenn durch StraBenbaumaBnahmen/Umleitungen
die Anschliisse nicht mehr errreicht werden konnen?

Was passiert bei BahnbaumaBnahmen und damit verbundenen
Fahrplandnderungen?
Wie ist grundséatzlich mit Fahrplandanderungen der Bahn umzu-

gehen?

Ist WLAN in den Bussen obligatorisch?

Unter welchen Rahmenbedigungen konnen Stichfahrten zuge-
lassen werden?
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Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. Es sollte versucht
werden, fiir die Mehrzahl der Fahrten bzw. Verkniipfungen einen
Ubergang von maximal 15 Minuten zu realisieren. Bei vereinzelten
gréBeren Taktabweichungen der Bahn kann kein Ubergang inner-
halb von 15 Minuten eingerichtet werden. Dadurch ergibt sich
keine Reduzierung der Férderung. Sprechen Sie uns dazu an, um
eine gemeinsame Lésung abzustimmen.

Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. In der Taktliicke kann
kein Anschluss zur Bahn innerhalb von 15 Minuten hergestellt
werden. Das hat keinen Einflluss auf die Férderung. Sprechen Sie
uns an, um eine gemeinsame Lésung abzustimmen.

Grundsétzlich ist ein Taktverkehr auch am Wochenende vorge-
sehen, aber keine Pflicht. Abweichungen vom Taktraster sind
daher maglich. Der Anschluss zur Bahn ist auch am Wochenende
Pflicht.

Diese sollten vermieden werden. Wenn es verkehrlich sinnvoll
ist, kann es Ausnahmen geben. Sprechen Sie uns an, damit wir
Losungen finden, die eine PlusBus-Zuweisung erméglichen.

Grundsétzlich gelten die Vorgaben aus der Verwaltungsvorschrift
PlusBus und den Lizenzbedingungen.

Eine Beklebung der PlusBusse wird vom VBB unterstiitzt und ist
erwiinscht.

Baustellenbedingte Verspatungen haben keinen Einfluss auf die
Forderfahigkeit. Bei langfristigen BaumaBnahmen (> 1 Monat)
ist es sinnvoll, den Fahrplan anzupassen.

Bei langfristigen BahnbaumaBnahmen (> 1 Monat) ist es sinn-
voll, den Fahrplan anzupassen.

Bei dauerhaften Fahrplananderungen der Bahn muss der Fahr-
plan des PlusBusses so angepasst werden, dass die Anschliisse
weiterhin gesichert sind.

WLAN ist nicht obligatorisch, sondern eine freiwillige Zusatz-
leistung, erhdht aber die Qualitat deutlich und wird von den
Fahrgésten geschatzt.

Generell sollten Stichfahrten vermieden werden. In Ausnahme-
fallen ist der VBB bereit, iibergangsweise Stichfahrten zu ge-
nehmigen.
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