i Anlage 1
(RiLi OPNV-Invest)
Zuwendungsfahige Ausgaben, Zweckbindungsfristen
Abbildung Férderobergrenzen
Es gelten folgende Obergrenzen fiir die zuwendungsfahigen Bau- und Beschaffungsausgaben sowie Grunderwerh:
1. Bahnkérper:
- 600 000 Euro (netto) je km Gleislange (eingleisig), ohne Elektrifizierung
2. Bahnsteigflachen:
- 1200 Euro (netto) je m2

3. B&R-Anlagen:

Art Radabstellplatz Radabstellplatz Radstellplatz in Radabstellplatz
(ebenerdig) in SammelschlieR- einer Fahrradbox im Fahrradpark-
anlage haus/Radstation
zuwendungsfahige Bauausgaben 1100 Euro 1300 Euro 1 800 Euro 3000 Euro
pro Stellplatz (netto)

4. Grunderwerb:

50 Prozent der Ausgaben fiir Grunderwerb und Grunderwerbsnebenkosten kdnnen als zuwendungsfahig anerkannt wer-
den und bleiben bei der Berechnung der anderen Forderobergrenzen unberiicksichtigt.

5. PKW-Ladesaulen:
- 8400 Euro (netto) fiir Standardladeséaule (Schnellladesdulen im Ermessen der Bewilligungsbehérde)
6. P&R-Anlagen:

- 10800 Euro (netto) bei Ingenieurbauwerken (Parkh&usern, Parkpaletten, Tiefgaragen) und
- 5400 Euro (netto) bei ebenerdigen Anlagen

Zuwendungsfahige Ausgaben werden je Stellplatz festgelegt.
7. Zentraler Omnibusbahnhof:

Bau, Zufahrt, Witterungsschutz, Versorgungsanlagen

- 150 000 Euro (netto) pro OPNV-Kraftomnibusstellplatz
Die dargestellten Betrdge zu den Nummern 1 bis 7 basieren auf den Baupreisindizes des Jahres 2018. Abweichungen von den
Forderobergrenzen sind besonders zu begriinden und kénnen von der Bewilligungshehdrde unter Beriicksichtigung des Sach-
verhalts sowie der Baupreisentwicklung im Einzelfall anerkannt werden.

Abnahmekosten

Ausgaben flr bauaufsichtliche Abnahmen sind nicht gesondert zuwendungsfahig, weil sie unter Planungskosten zu rechnen
sind.

Archéologische Begleitausgaben
Nach § 6 des Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes kénnen abgegrenzte Fl&chen, die bekannte oder nach begriindeter

Vermutung Bodendenkmale von besonderer Bedeutung bergen, zu Grabungsschutzgebieten erklart werden. Soweit in ein
Denkmal eingegriffen wird, hat der Veranlasser des Eingriffs die Ausgaben zu tragen. Die in diesem Rahmen beim Vorha-



bentrager anfallenden erforderlichen Ausgaben sind zuwendungsfahig, soweit sie durch die OPNV-MafRnahme veranlasst und
dringend erforderlich sind sowie keine Alternativen bestehen.

Ausbaumalnahmen

Erfolgt eine Erweiterung von Verknilpfungsanlagen durch Ergdnzung von Anlagen beziehungsweise Anlagenteilen ein-
schlieBlich Verkehrsflachen und eine Optimierung der Nutzbarkeit oder eine Verbesserung des Verkehrswertes des Ver-
kehrsweges, zum Beispiel durch eine Erhéhung der zuldssigen Geschwindigkeit bei Eisenbahnstrecken, liegt ein zuwen-
dungsfahiger Ausbau vor.

Ausgleichsflachen und -manahmen

Voraussetzung flr die Férderung von AusgleichsmaBnahmen einschlieBlich Grunderwerb beziehungsweise Ausgleichsabga-
ben ist der Nachweis der Notwendigkeit und des Umfanges der MaRnahmen durch planungsrechtliche Festlegungen im Zu-
sammenhang mit der Schaffung des Baurechts. Sofern die Ausgleichsmanahmen auch ohne Grunderwerb durch Nutzungs-
vereinbarungen sichergestellt werden kénnen (rentierliche, verbleibende wirtschaftliche Nutzung der Ausgleichsflachen, zum
Beispiel Wald), ist die kostengtinstigere Losung zu wéhlen.

Bahnkdrper

Der Belastungsstopfgang gehort zur Herstellung der Oberbauanlage und ist somit zuwendungsféhig.

Die Herstellung einer neuen Entwasserungsanlage beziehungsweise der Ersatz einer nicht mehr funktionstuchtigen Anlage ist
zuwendungsfahig. Der Einbau einer Planumsschutzschicht (PSS)/Frostschutzschicht (FSS) gehdrt zu den zuwendungsféhigen
Kosten des Bahnkdrpers, wenn dieser zur wesentlichen Verbesserung der Sachanlage erforderlich ist. Das trifft bei Langen
>100 m zu. Die Wiederherstellung von Rangiererwegen ist dann zuwendungsfahig, wenn diese durch die BaumaRnahmen

veranlasst wurde.

MafRnahmen an Durchl&ssen gehéren zu den zuwendungsfahigen Ausgaben, wenn sie zur wesentlichen Verbesserung der
Sachanlage, wie zum Beispiel der Erhéhung der Streckengeschwindigkeit, erforderlich sind.

Bahnsteige

An Zugangsstellen sind sowohl die Errichtung neuer Bahnsteiganlagen als auch die Erweiterung vorhandener Bahnsteige ein-
schlieBlich der Anpassung des Niveaus der Bahnsteige sowie die Bahnsteigausstattung zuwendungsfahig.

Sofern auch Bahnkérper von dem Bau der Umsteigeanlage betroffen sind, richten sich die zuwendungsféhigen Ausgaben nach
den hierfur festgelegten Kriterien.

BahnsteigerschlieBung

Zur zuwendungsfahigen BahnsteigerschlieBung gehdren Zuwegungen, Personeniiberfilhrungen, Personenunterfilhrungen, schie-
nengleiche Ubergénge (gegebenenfalls Bahniiberginge, Reisendensicherungsanlagen) und Aufzugsanlagen.

Barrierefreiheit

Zur angemessenen Berlicksichtigung der Belange mobilitatseingeschrankter Personen sind die Ausgaben fiir Rampen an
Umsteigeanlagen des OPNV grundsatzlich zuwendungsfahig. Aufzugsanlagen kénnen auch neben Fahrtreppen zuwendungs-
fahig sein. Dies gilt auch fur die Nachriistung von Zugangsstellen.

Die Kosten fiir die Herstellung der Barrierefreiheit nach DIN 18024-1 und 18040-1 sind zuwendungsfahig.
Bau-/Planungskosten

Die Baukosten sind als Leistungen der DIN 276 Kostengruppen 100 bis 500 und 610 zuwendungsféhig, wenn sie fir den
Zuwendungszweck, die verkehrsgerechte und betriebssichere Ausfilhrung des Vorhabens nach den allgemein anerkannten
Regeln der Technik und den baurechtlichen Bestimmungen sowie fur die wirtschaftliche und sparsame Durchfiihrung des
Vorhabens erforderlich sind.

Baukosten der Kostengruppe 620 sind nicht forderfahig.

Bei MalRnahmen von Eisenbahnen des Bundes kdnnen Teile der Planungsleistungen zur Verfahrenserleichterung als Teil der
Bauausgaben gefordert werden. Die Forderung der Planungsleistungen ist entsprechend zu kiirzen.



Beleuchtungsanlagen

Beleuchtungsanlagen an Zugangsstellen und Verknlpfungsanlagen und deren Zuwegung sind im Zusammenhang mit Neu-
/AusbaumaBnahmen im notwendigen Umfang zuwendungsféhig.

Bepflanzung

Die erstmalige Bepflanzung und Begriinung einschlieflich der im Durchfiihrungszeitraum erbrachten Fertigstellungspflege
nach DIN 18916 und DIN 18917 im Rahmen der MalRnahme ist grundsétzlich zuwendungsféhig. Eine Kombination mit den
erforderlichen AusgleichsmalRnahmen ist anzustreben. Entwicklungspflege ist nicht zuwendungsfahig, auch wenn sie im
Zusammenhang mit der Erstellung beauftragt wird.

Bestandsplane/Bauwerksbiicher
Die Kosten fiir die Erstellung der Bestandspléne sind zuwendungsféhige Bauausgaben. Das betrifft die Ausgaben fir

- Bestandsvermessung sowie erstmalige Erstellung von Bestandszeichnungen bei Bestandsaufnahmen von Verkehrsanla-
gen und Ingenieurbauwerken (bei Bauabschluss)

- Aufstellung der Bauwerksbiicher

- Aufstellung der Bestandspléane (bei Anfertigung der Bestandsunterlagen fur Ingenieurbauwerke).

Betriebserschwerniskosten

Betriebserschwerniskosten des VVorhabentrégers selbst sind in keinem Fall zuwendungsféhig, daher auch keine Beriicksichti-
gung eines Wertausgleichs; Betriebserschwerniskosten eines Dritten sind zuwendungsféhig, sofern nicht eine Abgeltung
durch vertragliche Vereinbarungen erfolgt.

Betriebshofe/Zentrale Omnibusbahnhdéfe/Betriebsstiitzpunkte

Neue Omnibusbahnhdfe, Betriebshdfe und -stiitzpunkte oder die Erweiterung bestehender Anlagen sind forderfahig, inso-
weit der Bedarf aufgrund von zusétzlichen Verkehren der Bewilligungsbehdrde durch Belegungspldne beziehungsweise
Betriebskonzepte nachgewiesen wurde. Der Ausbau oder Umbau vorhandener Einrichtungen im Rahmen der Umristung
und Einfuhrung energieeffizienter und klimafreundlicher Antriebe in Fahrzeugen im Linienverkehr des OPNV ist ebenfalls
forderfahig.

Bike&Ride-Anlagen (B&R-Anlagen)

Der Bedarf an B&R-Stellplétzen ist entsprechend dem Leitfaden Parken an Bahnhéfen im Land Brandenburg nachzuweisen
und vom VBB zu bestatigen.

Die zuwendungsfahigen Ausgaben fir die B&R-Stellplatze umfassen die Anlagenfléchen, die Zu- und Abgangsbereiche und
die Ersatzpflanzungen. Abweichungen von den Forderobergrenzen und der Mindestsumme der zuwendungsfahigen Ausga-
ben kdénnen nach positiver Bewertung des VBB im Rahmen der Kofinanzierung von Bundesprogrammen von der Bewilli-
gungsbehdrde zugelassen werden.

Fir B&R-Anlagen gelten grundsétzlich folgende Mindeststandards:

Fahrradbox

Radabstellplatz ein- und
mehrgeschossige Anlagen

Radabstellplatz in Sammel-
schlieBanlage

Radabstellplatz in Fahrrad-
parkhaus/Radstation

- [Bodenbefestigung

- |Anlehnbiigel mit Knieholm
oder Hoch-/Tief-Einsteller
- |Uberdachung

- [Beleuchtung

- [Bodenbefestigung

- |Anlehnbiigel mit Knieholm
oder Hoch-/Tief-Einsteller
- |Uberdachung

- [Umzéaunung der Abstell-

anlage

- [Beleuchtung

- |Abschlielbares Sammel-

schloss

- [Radabstellplatz mit kom-
pletter Einhausung
Uberdachung

- [Beleuchtung
Bodenbefestigung

- |Anlehnbiigel mit Knieholm
oder Hoch-/Tief-Einsteller

- |Abschlie3bare Einzelschlos-
ser

- [Ein- und mehrgeschossige

lAnlagen

- |Anlehnbiigel mit Knieholm
oder Hoch-/Tief-Einsteller

- [Beleuchtung

Abweichungen von den Mindeststandards sind vom Antragsteller besonders zu begriinden und kénnen insbesondere bei der
Kofinanzierung von Fdrderprogrammen des Bundes zugelassen werden.




Bike-Sharing-Anlagen
Anlagen flr Bike-Sharing sind zuwendungsféhig, soweit sie funktionell die Anforderungen an Bike&Ride-Anlagen erfillen.
Bodenindikatoren

Das nachtragliche Versehen von OPNV-Zugangsstellen mit Bodenindikatoren ist zuwendungsfihig. Die Zuwendungsfahig-
keit erstreckt sich auch auf Bodenindikatoren im engeren Einzugsbereich von OPNV-Zugangsstellen, besonders von Zugan-
gen zu unterirdischen Verkehrsanlagen.

Brand- und Wasserschutzanlagen

Brand- und Wasserschutzanlagen sind, soweit sie im unmittelbaren Zusammenhang mit der Manahme stehen, zuwendungs-
fahig.

Brucken
Geh- und Radwege auf Briicken sind zur Herstellung beziehungsweise Erhaltung von Wegebeziehungen zuwendungsféhig.
Bus- beziehungsweise OPNV-Spuren

Busspuren und kombinierte Bus- und Tramspuren als OPNV-Spuren zur Privilegierung von OPNV-Verkehr sind forderfahig.
Die Vorteile fiir den iOPNV sind zu begriinden.

Car-Sharing-Anlagen
Anlagen flr Car-Sharing sind zuwendungsfahig, soweit sie funktionell die Anforderungen an Park&Ride-Anlagen erfillen.
Eisenbahnkreuzungsmaflinahmen

Bei MaRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) richten sich die zuwendungsfahigen Ausgaben nach der 1.
Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV). Dies gilt auch bei MalRnahmen nach dem Bundeswasserstrafiengesetz. Bei nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen sind MaRnahmen zur Beseitigung von Bahniibergdngen zuwendungsfahig. Kreuzungsbedingte
FolgemalRnahmen im Bereich der Eisenbahninfrastruktur sind zuwendungsfahig.

Elektrotechnische Anlagen

Stationdre Unterwerke zur Stromversorgung, Gleichrichterwerke und Abnehmeranlagen, die 15-kV-Speiseleitung, die Ober-
leitung, die Stromschiene, Anlagen zur Riickspeisung, Zentralschaltstellen zur Steuerung/Uberwachung des 15-kV-
Oberleitungsnetzes und elektrische Weichenheizungsanlagen sind zuwendungsfahig.

Empfangsgebaude

Zuwendungsfihig sind MaRnahmen an Empfangsgebiuden, wenn sie der Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse des OPNV
dienen und wirtschaftlich vertretbar sind.

Als Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse gelten:

- Bauliche Aufwertung des Geb&udebestandes inklusive der Gebdudehille; in Ausnahmeféllen Rickbau von unansehnli-
chen und funktionslosen Gebdudeteilen

- Barrierefreie ErschlieBung des Gebédudes

- Fahrkartenverkauf und Kundenberatung in modernem Ambiente

- Verkehrstrégerlbergreifender Vertrieb und Beratung (Bahn, Bus, gegebenenfalls touristische Angebote)

- Moderne und beheizbare Wartebereiche, unter anderem auch als Bestandteil von Nutzungseinheiten der Gastronomie und
des Reisebedarfs (ohne Verzehrzwang)

- Dynamische Fahrgastinformation (zum Beispiel Abfahrtsmonitore fur Bahn und Bus)

- Internetzugang/W-LAN

- Barrierefreie WC-Anlagen

- Gepackaufbewahrung/-schlieRfacher

- Raumlichkeiten fir das Betriebspersonal fiir OPNV-Verkehrsleistungen

Forderfahig sind Empfangsgeb&ude, bei denen ein funktionaler oder baulicher Handlungsbedarf besteht.



Der Antragsteller hat ein Projektkonzept zu erarbeiten und den Antragsunterlagen mit folgenden Inhalten beizufiigen:

- Ist-Zustand des Bauwerks und der Funktionen

- Geplante MaRnahmen und Service-Funktionen einschlieRlich Flachenbilanzierung der geplanten Nutzungen

- Kostenplan differenziert nach Gebdudehtille, Innenausbau und Ausstattung

- Finanzierungsplan inklusive Nachweis, dass fiir die geplanten Manahmen keine anderen Férdermdglichkeiten nutzbar
sind

- Wirtschaftlichkeitsberechnung

- Betreiberkonzept

Die Projekte werden von der Bewilligungsbehorde anhand folgender Kriterien bewertet und priorisiert:

- Reisendenzahl im SPNV (Die Anzahl der Ein- und Aussteiger sollte 500 nicht unterschreiten.)

- Lage zur Ortschaft

- Zentralortliche Funktion

- Verknupfungspunkt gemalR Nahverkehrsplan des Landkreises oder der kreisfreien Stadt

- Baulicher Zustand des Bahnhofsgebaudes

- Bestehende oder geplante Service-Funktionen (Fahrkartenverkauf/OPNV-Beratung durch Service-Personal, moderne
Warte- und Infobereiche, barrierefreies WC)

- Zugangssituation zum Bahnsteig

- Bewertung des Projektkonzeptes durch den VVBB.

Der VBB stellt der Bewilligungsbehdorde jéhrlich eine statistische Aufstellung mit den oben genannten Daten zur Verfugung.
Die Forderung des Projektkonzeptes ist mit der Planungspauschale abgegolten.

Ausgaben fiir die Herstellung oder Modernisierung der Geb&udehiille kénnen bis zu einer Hohe von 100 Prozent der darauf
anfallenden Gesamtkosten als zuwendungsfahig anerkannt werden.

Ausgaben fiir den Innenausbau (ohne Ausstattung und Mobiliar) kénnen bis zu dem prozentualen Anteil der darauf anfallen-
den Gesamtkosten als zuwendungsféhig anerkannt werden, der dem Flachenanteil der Funktionsflachen flr die Verbesserung
der Verkehrsverhéltnisse an der Gesamtflache des Geb&udes (Hauptnutzfldchen) entspricht. Diese Funktionsflachen sind in
der Flachenbilanzierung darzustellen.

Entschadigungsleistungen

Entschédigungsleistungen flr Einwirkungen auf benachbarte Grundstiicke zahlen zu den zuwendungsfahigen Baukosten.

ErhaltungsmaRnahmen (bauliche)

Bauliche ErhaltungsmaBnahmen sind Instandsetzungsmallnahmen zur Verbesserung, Erneuerung oder zum Erhalt eines
bestehenden Zustandes. Sie sind nicht zuwendungsféhig.

Ersatzinvestitionen

Eine Ersatzinvestition ist eine Investition, bei der vorhandene Investitionsobjekte durch neue ersetzt werden, und bedeutet
zumeist eine Anlagenerneuerung.

Ersatzinvestitionen umfassen ausschlieBlich Reinvestitionen zur Aufrechterhaltung der betrieblichen Leistungsfahigkeit und
sind keine Neu-/Ausbaumafnahmen, bei denen die betriebliche Leistungsfahigkeit erhéht wird. Sie sind als selbststdndige
Vorhaben nicht férderfahig.

Ersatzmafnahmen fur durch das forderfahige Vorhaben untergehende Anlagen(-teile) sind im notwendigen Umfang zuwen-
dungsfahig, hierbei ist der Vorteilsausgleich zu beriicksichtigen.

Fahrgastbezogene Informations- und Vertriebssysteme

Erprobte fahrgastbezogene Informations- und Vertriebssysteme auf Basis rechnergestutzter Betriebsleitsysteme sind zuwen-
dungsfahig. Bei Vertriebssystemen sind nur Zusammenhangsmalinahmen als Erstausstattung forderfahig.

Gelegenheitsverkehre

Baumalinahmen fur Gelegenheitsverkehre, wie zum Beispiel Taxi und Fern- sowie Reisebusse, sind nicht zuwendungsfahig.



Die Nutzung von geférderten Anlagen durch Gelegenheitsverkehre ist jedoch nicht forderschédlich, solange sie die zweckge-
bundene Nutzung nicht behindern und eine untergeordnete Bedeutung haben.

Mehrausgaben, die aus einer Mitbenutzung herriihren, sind nicht zuwendungsféhig.

Gepackschlielfacher

Siehe Serviceanlagen.

Grunderwerb

Als Grunderwerbsausgaben (geméaR DIN 276-1, 2008) gelten:

- Grundsttckswert

- Grundstiicksnebenkosten (Ausgaben, die im Zusammenhang mit dem Erwerb des Grundstiicks stehen; unter anderem
Umschreibungsausgaben des Grundbuchamtes, Ausgaben fiir Lageplédne und Grundbuchausziige)

- Vermessungsgebiihren

- Gerichtsgebiihren

- Notariatsgebiihren

- Grunderwerbsteuer

- Wertermittlungen, Untersuchungen (zu Altlasten und deren Beseitigung)

- Genehmigungsgebihren (Bodenverkehrsgenehmigungsausgaben)

- Bodenordnung, Grenzregulierung

Bei Grundstiicken, die fiir das Vorhaben dringend erforderlich sind, sind die Gestehungskosten unter Beachtung des Grund-

satzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zuwendungsfahig, wenn das Grundstiick nicht vor dem 1. Januar 1992 erwor-

ben wurde; dies gilt auch fiir Restflachen, die nicht mehr nutzbar sind.

Grunderneuerung

Grunderneuerung ist - in Abgrenzung zur Wartung und Reparatur im Rahmen der Unterhaltung von Anlagen - die wesentli-

che Verbesserung des Gebrauchswertes ortsfester Verkehrsanlagen durch gréRere Instandsetzungen, Erneuerung oder Aus-

tausch einzelner oder mehrerer Komponenten.

Sie ist im begrenzten Rahmen von Neu-/Ausbaumaflnahmen forderfahig, wenn sie gegeniiber dem Zweck des Vorhabens von
untergeordneter Bedeutung ist.

Instandsetzungsmalinahmen

Siehe ErhaltungsmaBnahmen.

Kiss&Ride-Anlagen (K&R-Anlagen)

Kiss&Ride-Anlagen als P&R-Anlagen zum Kurzzeitparken an Verkntpfungsanlagen sind zuwendungsféahig.
Haltestellen des GOPNV

Werden Haltestellen im Rahmen von Omnibusbahnhdfen beziehungsweise Verkniipfungsanlagen errichtet, so sind diese
zuwendungsfahig. Siehe Zentrale Omnibusbahnhofe.

Kunstlerische Malnahmen
Ausgaben fir die kiinstlerische Ausgestaltung sind nicht zuwendungsféhig.
Ladestationen

Auf Bedarfsnachweis sind stationdre Ladegerdte zur Aufladung von Elektrofahrzeugen zuwendungsfahig, wenn Gber die
Dauer der Zweckbindung die Anlagenkosten nicht auf den Strompreis umgelegt werden.



Die Ladeinfrastruktur muss den Mindestanforderungen gemdR § 3 der Verordnung uber technische Mindestanforderungen an
den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten fiir Elektromobile (Ladesau-
lenverordnung - LSV) vom 9. Mérz 2016 (BGBI. I S. 457), die durch Artikel 1 der Verordung vom 1. Juni 2017 (BGBI. |
S. 1520) geandert worden ist, entsprechen. Die Nutzung der Ladestationen ist fiir die Nutzung der OPNV-Kunden sicherzu-
stellen.

Gewerblich betriebene Ladesaulen wie auch Ladegerate fiir Elektrorader und der Riickbau vorhandener Stellplatze zugunsten
der Ladestationen sind nicht forderfahig.

Ladeinfrastruktur fir OPNV-Kraftomnibusse

Betriebsbedingte Ladespuren im Bereich der Fahrstreifen aufgrund eines fahrplantechnischen Nachweises fiir die kabellose
Ubertragung der Elektroenergie im Bereich planmaRiger Haltestellen sind zuwendungsfahig. Die Ladeinfrastruktur fiir brenn-
stoffzellenbetriebene Kraftomnibusse ist ebenfalls zuwendungsfahig. Hierzu zahlen unter anderem Elektrolyseure, Verdichter-
stationen und Wasserstoff-Tankstellen.

Larmvorsorge/Larmsanierung

MaRnahmen der Larmvorsorge sind im Zuge von Neu- und Ausbaumalnahmen nach den Erfordernissen der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) grund-
satzlich zuwendungsféhig.

Passive Larmschutzmafnahmen geméR der Verkehrswegeschallschutz-Mafnahmenverordnung (24. BImSchV) zéhlen zu den
zuwendungsfahigen Ausgaben.

Eine nachtragliche Larmsanierung ist keine Neu- oder Ausbaumafnahme im Sinne dieser Richtlinie und damit nicht zuwen-
dungsfahig. Eine verpflichtende bundesgesetzliche Rechtsgrundlage zur Larmsanierung besteht nicht. Zustandig fiir notwendi-
ge LarmschutzmaBnahmen ist der Baulasttréger des jeweiligen Verkehrsweges.

Leasing-Finanzierung
Leasingkosten sind als Betriebskosten anzusehen und sind nicht zuwendungsféhig.
Leit- und Sicherungstechnik

Es sind die fir die InvestitionsmalRnahme angemessenen Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik nach dem Stand der Tech-
nik einschliellich notwendiger Zusammenhangsinvestitionen (Kabelleitungen, -kanéle, Erdverlegungen) zuwendungsféhig.
Gleiches gilt auch fir die durch die MalRnahme erforderlichen Leitungsverlegungen. Telekommunikationsleitungen sind in
der Regel nicht zuwendungsféhig.

Leitungsverlegungen

Ausgaben, die aufgrund der notwendigen Verlegung von Versorgungsleitungen im Zusammenhang mit dem geforderten
Vorhaben entstehen, sind zuwendungsféhig. Entschadigungen, die aufgrund von zuwendungsfahigen Baumalinahmen not-
wendig werden, kénnen nur an selbststandige Betriebe gewéhrt werden, fiir die keine Folgekostenpflicht besteht. Hierbei sind
Konzessionsvertrage der beteiligten Betriebe vom jeweiligen Zuwendungsgeber einer besonderen Priifung zu unterziehen.
Ein Vorteilsausgleich ist zu berlcksichtigen.

Lichtzeichenanlagen

Lichtzeichenanlagen sind einschlielich der zugehdrigen Steuerungsanlagen im Zusammenhang mit Manahmen an Bahn-
ibergangen, Bahniibergangsanlagen und Bahnsteigzuwegungen von Umsteigeanlagen zur Erhéhung der Sicherheit und der
Qualitat des Verkehrsflusses sowie zur Beschleunigung des Durchgangsverkehres zuwendungsfahig.

Mangelbeseitigung

Mangelbeseitigung gehoért noch zum Bau oder Ausbau, da der Bau oder Ausbau nicht als abgeschlossen angesehen werden
kann, solange noch Méngel in der Ausfilhrung bestehen. Durch Méngelbeseitigung zusétzlich entstehende Ausgaben, weil
die bauausfuhrende Firma in Konkurs gegangen ist oder aus anderen Griinden nicht zur Gewéhrleistung herangezogen wer-
den kann, sind zuwendungsféhig.



Neubaumalnahmen

Durch eine NeubaumaRnahme wird fehlende leistungsfahige OPNV-Infrastruktur, die bisher an dem geplanten Standort nicht
existiert, geschaffen. Durch sie sollen unter anderem Defizite im Bereich der Erreichbarkeit, Beschleunigung und Wirtschaft-
lichkeit verbessert werden. Die Ausgaben sind zuwendungsfahig.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der zuwendungsfihige OPNV umfasst den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), der auf Grundlage des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes (AEG), und den (ibrigen Offentlichen Personennahverkehr (1OPNV), der auf Grundlage des Personenbefor-

derungsgesetzes (PBefG) durchgefiihrt wird.

Bei gemeinsam durchzufiihrenden MaBnahmen des GOPNV und des SPNV sind die Bereiche dem GOPNV zuzurechnen, die
auch ohne SPNV eine sinnvolle verkehrliche Aufgabe erfiillen.

Park&Ride-Anlagen (P&R-Anlagen)
Die Forderobergrenze bezieht sich auf die Anlagenfliche, die Zu- und Abgangsbereiche, Ersatzpflanzungen oder Ahnliches.
Die Einrichtung von Eltern-Kind-Stellpléatzen einschlieflich der notwendigen Kennzeichnung ist im Rahmen der rechtlichen

und baulichen Voraussetzungen und unter Berlicksichtigung der lokalen Gegebenheiten forderféhig.

Der Bedarf an P&R-Stellplétzen ist entsprechend dem Leitfaden Parken an Bahnhdfen im Land Brandenburg nachzuweisen
und vom VBB zu bestatigen.

Parkstreifen

Parkstreifen einschlieflich notwendiger Gehwege sind zuwendungsfahig, soweit sie Bestandteil einer VVerkniipfungsanlage
sind.

Es bleibt dem Antragsteller Gberlassen, die lokal geeignete Form (L&ngs-, Schrég- oder Senkrechtaufstellung) zu wéhlen.
Planungskostenpauschale

Mit der Planungskostenpauschale sind sémtliche HOAI-Leistungen sowie die tibrigen Baunebenkosten der Kostengruppe 700
bei Kostengliederung entsprechend DIN 276, soweit diese Richtlinie nichts anderes bestimmt (siehe Bauausgaben), abgegol-
ten (siehe auch Bau-/Planungskosten).

Provisorien

Provisorien wahrend der Bauausfiihrung sind weitgehend zu vermeiden und gehéren zu den zuwendungsfahigen Baukosten.

Restbuchwert

Der Restbuchwert oder Erlos der Altanlage ist von den zuwendungsféhigen Ausgaben abzusetzen und gesondert auszuwei-
sen.

Restflachen

Werden beim Grunderwerb kleine, nicht nutzbare Restflachen mitgekauft, so sind die Ausgaben hierfir zuwendungsfahig.
Ruckbau

Rickbau ist forderfahig, wenn an derselben Stelle ein forderfahiger Neubau erstellt wird. Darliber hinaus ist im Rahmen einer
funktionellen Betrachtung angemessener Riickbau betriebsfahiger Anlagen im Sinne der Verkehrssicherungspflicht grund-
sétzlich forderfahig, wenn im Rahmen einer GesamtmafRnahme ein férderféhiger Neubau mit einem rdumlichen Bezug er-
stellt wird. Der Neubau kann auch durch einen Dritten, zum Beispiel Bund, finanziert werden. Fir die Flachen des Riickbaus
gilt die Zweckbindungsfrist des zugeordneten Neubaus. Anderungen innerhalb der vorgenannten Zweckbindungsfrist sind
gegeniiber der Bewilligungsbehdrde anzuzeigen.

Sanierung von Brickenbauwerken

Die Sanierung von Briickenbauwerken in Form einer wesentlichen Verbesserung des Gebrauchswertes durch gréfere In-
standsetzung, Erneuerung oder Austausch einzelner oder mehrerer Komponenten im Sinne der Wiederherstellung einer vor-



handenen OPNV-Verkehrsanlage nach deren Abnutzung dient der Erhaltung des urspriinglichen Verkehrswertes und ist fiir
sich alleine nicht zuwendungsfahig. Stehen die BaumaBnahmen im Zusammenhang mit Neu-/Ausbaumalnahmen, so sind
diese jedoch zuwendungsfahig.

Schutzmalinahmen nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

SchutzmalRnahmen nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind zuwendungsfahig, soweit die Umsetzung der
geplanten Mafnahme diese erforderlich machen.

Serviceanlagen

Zu den zuwendungsféhigen Serviceanlagen gehdren insbesondere Notrufanlagen, Toiletten, Schlie3facher im erforderlichen
Umfang.

Software

Die Anschaffung neuer beziehungsweise zusatzlicher Software ist grundsétzlich nicht zuwendungsfahig. Zum Gerét zugeho-
rige Software (zum Beispiel Gleisiibergangsanlagen) kann im Rahmen einer BaumaBnahme gefordert werden. Bei der Einrei-
chung der Unterlagen zur Forderung ist eine Aufschliisselung der einzelnen Ausgaben beziiglich der Software vorzunehmen.
Umsatzsteuer

Die Umsatzsteuer ist zuwendungsféhig, soweit diese nicht im Vorsteuerabzug absetzbar ist.

Video-Anlagen

Zur Vorbeugung von Vandalismus und Erhéhung der sozialen Sicherheit sind Videoanlagen an Umsteigeanlagen und deren
unmittelbaren Zuwegungen im notwendigen Umfang forderféhig.

Wiederherstellungsarbeiten

Wiederherstellungsarbeiten (zum Beispiel bauliche Anlagen, Griinanlagen) sind unter Berlicksichtigung eines mdéglichen
Wertausgleichs zuwendungsféhig.

WinterbaumalRhahmen
Ausgaben fir Winterbaumafnahmen sind zuwendungsféhige Baukosten.

Zweckbindungsfristen

Aufzige 15 Jahre
Ausstattung von Bahnsteigen, Zugangs- und Verknlipfungsanlagen 15 Jahre
B&R-Anlage Uberdacht, ebenerdig 15 Jahre
B&R-Parkhaus 20 Jahre
Bahnkdrper/Gleisanlagen 33 Jahre
Bahnsteige, Rampen 25 Jahre
Bahnsteigdach (massiv) 25 Jahre
Beleuchtungsanlagen mit LON (Local Operating Network) 20 Jahre
Briicke aus Stahl und Beton 33 Jahre
Eisenbahnbriicke 75 Jahre
Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom 15 Jahre
Empfangsgebdude 25 Jahre
Fahrgastinformationsanlagen und —betriebssysteme (unter anderem Beschallungen, Vitrinen,

Fahrscheinautomaten, Dynamische Schriftanzeiger) 10 Jahre
Fahrtreppen 15 Jahre
Gleise, Weichen, Larmschutzbauten 25 Jahre
Lichtsignalanlage 15 Jahre
Personenunter-/-iiberfithrung 35 Jahre
P&R-Parkhaus 20 Jahre
Radwege 15 Jahre
Rampen 25 Jahre
Signal- und Bahnstromanlagen 20 Jahre
TDS Server, Kommunikationsarbeitsplatz, 3SZentrale, 3SInfoséulen, technische 3SZentrale 10 Jahre

Verkehrsrechner (Verkehrsleitsystem), Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik 10 Jahre
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WC-Gebéude

Zugangs- und Verkniipfungsanlage (inklusive P&R, K&R, ZOB, Ausstattung, Zuwegung)
Zuwegung zu B&R-Parkhaus/P&R-Parkhaus

Zuwegung zu den Zugangs- und Verkniipfungsanlagen fiir den GOPNV, P&R, K&R,
B&R und Bahnhofszuwegung (ohne B&R-Parkhaus/P&R-Parkhaus)

Unterschiedliche Zweckbindungsfristen sind im Zuwendungsbescheid aufzufiihren.

15 Jahre
15 Jahre
15 Jahre

15 Jahre



