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Liebe Verkehrsunternehmen,
liebe Partner des VBB,
liebe Leserinnen und Leser,

Der PlusBus — welch’ ein tolles Produkt. Die Koalition hat sich in
der Legislaturperiode von 2019-2024 zum Ziel gesetzt 50 PlusBus-
Linien zu verwirklichen. Im April 2024 wurden gemeinsam mit dem
Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung, den Landkreisen,
Kommunen und Verkehrsunternehmen mehr als 40 Linien umge-
setzt. Ein groBartiger Erfolg!

Der PlusBus: Mit ihm besteht ein attraktives Angebot fiir die zentra-
len Bedarfe in Brandenburg, die nicht durch die Schiene bedient
werden: Stiindlicher Busverkehr unter der Woche, aber auch regel-
mé&Bige Fahrten am Wochenende ergeben einen Takt, mit dem

die Fahrgdste rechnen kénnen. Kombiniert mit einer schnellen
Streckenfiihrung und einem Zugang zum Bahn-Verkehr mit geringer
Umsteigezeit.

Seit 2014 fahren die PlusBus-Linien in Brandenburg, gestaltet mit
dem PlusBus-Logo und lokalen Motiven haben sie einen hohen
Wiedererkennungswert. Unsere Fahrgéste wissen: Dort wo ein
PlusBus fahrt, handelt es sich um eine Buslinie mit hdheren
Standards. Die Erfahrung zeigt: Aufgewertete Buslinien konnten
zusatzliche Fahrgaste gewinnen — zum Teil bis zu 30 Prozent! Die
Attraktivitat liegt auch darin, dass sich die Linien an den Mobili-
tatsbediirfnissen der Fahrgaste ausrichten. Sie verkehren auch
landkreis- und bundeslandiibergreifend.

In dieser Broschiire wird Ihnen das PlusBus-Konzept umfassend

erldutert. Die Qualitatskriterien, die diese Linie erfiillen muss,
werden detailliert erklart, Ziele und Nutzen beschrieben, ebenso
Chancen und Herausforderungen. Alle Interessenten einer neuen
PlusBus-Linie finden hier ausfiihrliche und ganz konkrete Hand-
lungsempfehlungen, auch zur Bewerbung des Angebotes und fiir
die Fahrgastinformation.

Gemeinsam gelingt es uns, die Verkehrswende aktiv zu gestalten
und voranzutreiben —in der Metropolregion Berlin Brandenburg
und ganz besonders auch im landlichen und suburbanen Raum in
Brandenburg.

Auf viele weitere Linien!

lhre Ute Bonde
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1.1 Allgemein

Im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) gilt fiir alle Verkehrs-
unternehmen der gemeinsame VBB-Tarif. Fahrgdste kdnnen mit
einem Fahrausweis alle Verkehrsmittel nutzen, chne beim Um-
steigen einen neuen Fahrausweis I6sen zu miissen. Untrennbar
verbunden mit einem einheitlichen Tarif ist eine einheitliche Fahr-
gastinformation und die Abstimmung der Angebote aller Verkehrs-
unternehmen. Das heiBt, dass Anschlisse funktionieren und Warte-
zeiten so gering wie maglich gehalten werden. In einer im
Auftrag des VBB durchgefiihrten Befragung wurden die
Anforderungen der Fahrgéaste hinsichtlich der Umsteige-
bedingungen erfasst. Die Fahrgaste duBerten darin sehr

hohe Qualitatsanspriiche beziiglich kurzer Umsteigezeiten.

Das Konzept ,PlusBus Brandenburg” beschreibt diese
Anforderungen. Es formuliert verbindliche Qualitats-

kriterien, wie zum Beispiel RegelmaBigkeit

oder Anschluss zwischen Bus und Bahn.

Mit dem Angebot ist der VBB nicht allein. Namensgeber fiir den
PlusBus ist der Mitteldeutsche Verkehrsverbund (MDV). Dieser
hat den PlusBus zeitgleich mit dem Mitteldeutschen S-Bahn-Netz
im Dezember 2013 als Qualitatsprodukt zur Netzergénzung des
Bahnverkehrs eingefiihrt. Im Ergebnis eines Abstimmungsprozesses
zwischen den Verkehrsunternehmen in Brandenburg und dem MDV
fahren Brandenburgs aufgewertete Buslinien auch unter dem
bereits eingefiihrten Markennamen. Insgesamt gibt es PlusBusse
in sechs Bundeslandern.
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Ubersicht der Verkehrsverbiinde mit PlusBus-Angebot, nach MDV.
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Das Konzept ,PlusBus Brandenburg” verfolgt vorrangig folgende
Ziele:

* Einrichtung eines auch in der Flache attraktiven Bussystems,
das eng mit dem Bahnverkehr verkniipft ist und diesen ergénzt.

* Die Aufmerksamkeit der Fahrgéste auf das integrierte Nah-
verkehrsnetz zu richten und dadurch die gute Bus-Bahn-Ver-
kniipfung sowie die Vertaktung starker in den Vordergrund zu
stellen.

* Hervorhebung des qualitativ hochwertigen Nahverkehrs durch
die gemeinsame Marke , PlusBus”.

*  Gezielte Vermarktung des Busverkehrs in Brandenburg und An-
sprache neuer Kunden fiir den straBengebundenen Nahverkehr.

e Motivation fiir Akteure stérken, wichtige Buslinien im An-
gebot so anzupassen, dass sie die Qualitatsstandards erfiillen
und in die Kategorie PlusBus aufgenommen werden kénnen.

» Schaffung eines attraktiven Angebots fiir den landlichen Raum
als Baustein zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse in
Brandenburg.

1.3 Vorteile des Konzeptes

Vorteile fiir den Fahrgast

Im Mittelpunkt des Konzeptes stehen die heutigen und zukiinftigen
Fahrgaste. Mit dem abgestimmten und regelméaBigen Taktangebot
gewinnen alle Fahrgaste an Flexibilitat. Wo es vorher ndtig war,
die Fahrplane zu studieren, kann der PlusBus nun intuitiv genutzt
werden. Von diesen Vorteilen profitiert insbesondere der tagliche
Pendlerverkehr. In einer immer flexibleren Arbeitswelt bendtigt der

offentliche Personennahverkehr neue Angebote fiir die Stammkunden.

Das PlusBus-Konzept bietet gerade auch dieser Zielgruppe die Mog-
lichkeit, auf das Auto zu verzichten. Denn wer PlusBus féhrt, kommt
mindestens stiindlich zur Arbeit und muss auch abends nicht auf die
Uhr schauen. Ausfliigler, ob aus Berlin oder Brandenburg, kénnen
ohne Aufwand Ausflige planen, weil klar ist: Bus und Bahn bringen
sie ans Ziel und wieder unproblematisch zuriick. Alle Menschen in
der Region profitieren somit als potenzielle Fahrgaste von einem ein-
fachen und kundenfreundlichen Bussystem vor Ort.

. Flir unsere Mitarbeiter und natiirlich auch fiir die Menschen,
die sich uns anvertrauen und deren Angehdrige sind gute
Anbindungen durch den éffentlichen Nahverkehr von heraus-
ragender Bedeutung.”

(Matthias Blume, Evangelisches Diakonissenhaus Berlin
Teltow Lehnin)

Vorteile fiir die Verkehrsunternehmen

Besonders engagierte Verkehrsunternehmen, wollen ihren Teil dazu
beitragen, den Kunden ein attraktives Angebot bereitzustellen.
Studien zeigen, dass gerade ein gut vernetzter Taktverkehr die
Kundenzufriedenheit steigert und damit zu hoheren Fahrgastzahlen
fiihrt. Steigende Fahrgastzahlen bedeuten mehr Einnahmen fiir die
Verkehrsunternehmen. Letztendlich erhélt der Busverkehr mit dem
PlusBus ein Produkt, das nah beim Kunden ist. Viele PlusBus-Unter-
nehmen berichten auch davon, dass der Schichtplan mit dem Takt-
fahrplan fiir die Arbeitnehmer attraktiver wird und ein wichtiges
und entscheidendes Argument im Wettbewerb um Fachkréafte ist.

»Unsere ersten PlusBus-Linien waren ein voller Erfolg und
erzielten einen hohen und im Zeitverlauf steigenden Kunden-
zuspruch. Zusammen mit unserem Aufgabentrdger dem
Landkreis Potsdam-Mittelmark arbeiten wir seitdem an
weiteren Linien im PlusBus-Konzept — auch landkreis- und
ldnderiiberschreitend. Unsere nunmehr neun PlusBus-Linien
vernetzten die OPNV-Angebote vom Bus in der Region und
Bahnanschluss im Sinne unserer Kunden und bringen die
regionale Entwicklung im Landkreis nachhaltig voran.
Weitere Linien sind in Planung.”

(Martin GrieBner, Geschdftsfiihrer regiobus Potsdam-
Mittelmark GmbH)

Vorteile fiir die Region

Wenn es dem regionalen Verkehrsunternehmen gut geht, gewinnt
auch die Region. Steigende Einnahmen der Busunternehmen fiihren
zu sinkenden Zuschiissen durch die Landkreise. In einem vernetzten
System, wie im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, profitieren da-
bei auch die Eisenbahnunternehmen und die Besteller des Schienen-
personennahverkehrs durch steigende Fahrgastzahlen und Ein-
nahmen. Damit kdnnen Mehrverkehre und Angebotsspielrdume
geschaffen werden. Mit einem geringen zusétzlichen Aufwand
sowie wenigen Mehrkilometern kénnen Verkehrsunternehmen

und Aufgabentrager des Bus- und Schienenverkehrs tiberdurch-
schnittliche Ertrdge fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr in
Berlin-Brandenburg erzielen.

Gleichzeitig bietet der PlusBus fiir die Biirgerinnen und Biirger

der landlichen Raume klare Vorteile, da eine bessere Infrastruktur
inklusive attraktiver Taktverbindungen bereitgestellt wird. Somit
wird die Erreichbarkeit der Region verbessert und die Anbindung
landlicher Radume sowohl an die Metropole Berlin als auch an regio-
nale Zentren ausgeweitet.
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In Folge des Bevdlkerungsriickgangs in den landlichen Regionen
werden immer mehr 6ffentliche Dienstleistungen zentralisiert. Der
PlusBus garantiert mit seiner RegelméaBgikeit und den guten An-
schlussverbindungen allen Fahrgésten, dass diese Dienstleistungen
erreichbar bleiben. Damit liefert der PlusBus auch ein gutes Argu-
ment bei der Wohnortwahl.

. Der PlusBus hat sich fiir uns gelohnt. Er bringt steigende
Fahrgastzahlen und ist gleichzeitig ein sehr wichtiger Bau-
stein, der die Gesellschaft — Stadt und Land — zusammen-
bringt. Hiermit wird der im Grundgesetz vorgegebene
Ansatz der , Gleichheit der Lebensverhdltnisse “ konkret
mit Leben gefiillt. Daher ist es im Interesse von Bund,
Ldndern und Landkreisen, die Entwicklung weiterhin positiv
voranzubringen.”

(Ralf Reinhardt, Landrat Landkreis Ostprignitz-Ruppin)

Vorteile fiir die Gesellschaft

Der demografische Wandel und der Schutz der Umwelt sind zwei
Herausforderungen, denen sich die Regionen stellen. Das PlusBus-
Konzept greift diese aktuellen Herausforderungen auf. Nur mit
dem PlusBus kann ein ganzheitlicher und kosteneffizienter Ansatz
fiir die Verkehrswende verfolgt werden. Warum? Biirgerinnen und
Biirger brauchen Mobilitdtsangebote, wenn sie auf das eigene
Auto oder den Zweitwagen verzichten wollen. Aktuell scheint in
der Wahrnehmung der GroBstadter das Angebot am Stadtrand
oder Bahnhof aufzuhéren. Der PlusBus zeigt: Fiir den Freizeitver-
kehr wird kein Auto benétigt. Fiir die landliche Bevdlkerung kann
der Zweitwagen eine groBe Belastung sein, auch hier bietet der
PlusBus mit seinem Angebot einen attraktiven Ersatz, um in die
Stadt zu gelangen, zum Arbeiten, fiir die Freizeit oder zur Aus-
bildung. Durch den Ausbau des PlusBus-Netzes kann somit eine
hohere Nutzung und Akzeptanz des Busverkehrs erreicht und eine
ansprechende Alternative zum Pkw geschaffen werden. Dies hat
positive Auswirkungen sowohl auf eine Verkehrsminderung als
auch auf die Reduzierung der Emissionen. Auch den Auswirkungen
des demografischen Wandels kann mit dem PlusBus-Konzept ent-
gegengewirkt werden.

.Im selben Tempo wie die Bevélkerung im Berliner Umland
wdchst, nehmen auch die Verkehrsstrome zu. Gerade die
Erreichbarkeit von Wohn- und Arbeitsort hat Auswirkungen
auf die Entscheidung, ob man sich einen Pkw anschaffen
muss oder nicht. Um den zunehmenden Autoverkehr und
der damit einhergehenden Luftverschmutzung entgegen-
zuwirken, bedarf es nachhaltiger und integrierter Mobili-
tdtsangebote, die auch im Komfort-Wettbewerb mit dem
Auto mithalten kénnen. Daher ist der PlusBus fiir uns ein
wichtiger Baustein zur Stdrkung des OPNV."

(Stefan Seewald, Klimaschutzmanager der Stadt
Ludwigsfelde)

Vorteile fiir den Tourismus

Auch hinsichtlich der touristischen ErschlieBung des VBB-Gebietes
bietet das PlusBus-Konzept Vorteile. Durch die vorhandenen
PlusBus-Linien sowie den regelméaBigen Takt und die gute Bahn-
Bus-Anbindung lassen sich Hotspots in Brandenburg fiir Touristen
und Ausfliigler einfach und schnell erreichen. PlusBusse fahren
unter anderem in den Prignitzer Elbtalauen, im Spreewald und im
Ruppiner Seenland.

Im Wettbewerb um Ansiedlungen von Unternehmen oder bei der
Tourismusvermarktung braucht jede Region Werbebotschaften. Das
PlusBus-Konzept ist einfach gegeniiber Investoren und Gasten zu
kommunizieren und bietet viele Vorteile. So erhoht sich mit dem
PlusBus als Premiumprodukt die wahrgenommene Erreichbarkeit
der Region flir Unternehmen und Touristen. Andere Regionen ver-
markten hoherwertigen Nahverkehr bereits als Standortvorteil bei
Investoren und Touristen.

»Der PlusBus ist fiir uns in der Prignitzer Elbtalaue ein ganz
wichtiger Vermarktungsfaktor auch in Bezug auf die Stdr-
kung des Idndlichen Raumes. In Zusammenarbeit mit dem
Landkreis, dem Verkehrsunternehmen und dem Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg kénnen wir gemeinsam einen
nachhaltigen Tourismus férdern, der von den Gdsten ein-
gefordert wird und auch ein wichtiger Ansatz zur Regional-
entwicklung ist.”

(Jeannette Kiither, Tourismusverband Prignitz)

Das PlusBus-Konzept ist also eine Chance fir alle, die etwas er-
reichen wollen.
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2 PlusBus-Konzept

Fast jeder Ort ist mit dem Bus erreichbar. Doch was heifit das
konkret? Die Standards fiir die Erreichbarkeit werden durch die
Nahverkehrsplane der Landkreise vorgegeben. In der Regel richten
sich die Mindeststandards nach der Anzahl der Einwohner, beriick-
sichtigt wird oft auch die Funktion einer Stadt, z. B. als Ober- oder
Mittelzentrum. Vorgegeben werden meistens die Anzahl der Fahr-
ten, ohne Angaben zur Vertaktung und zu Mindestiibergangszeiten
beim Umstieg auf die Bahn.

Die wichtigste Bedeutung fiir den Busverkehr in Brandenburg hat
der Schiilerverkehr. In fast jeder noch so kleinen Siedlung in Branden-
burg wohnt auch mindestens ein Schiiler. Diese miissen oft mit
dem Bus zu den unterschiedlichsten Schultypen fahren. Daraus
ergibt sich eine komplexe Netzstruktur, die von der Linienfiihrung
auf die Schilerstrome und von der Fahrplangestaltung auf die
Schulanfangs- und -endzeiten ausgerichtet ist. In der Folge wird
das Angebot zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und zwischen 12.00
und 16.00 Uhr erbracht. Die Linien bedienen nacheinander viele
Orte und Ortsteile, um eine mdglichst hohe FlachenerschlieBung
zu erreichen. Insgesamt ergibt sich dadurch ein groBer Verkehrs-
bedarf, in dessen Ergebnis in Brandenburg viele Busse iiber lange
Distanzen fahren und zum Teil groBe Umwege in Kauf genommen
werden miissen. Fiir Fahrgaste heiBt das hoher Verkehrsbedarf
und vor allem Zeitverluste.

Bad Belzig

Hohenwerbig ()

Garrey

I PlusBus-Linie
s Regionale Erganzungslinien
Linie des Bahn-Regionalverkehrs

Liniennetzdarstellung (vereinfacht)

Doch ist dieses Angebot auch fiir andere Zielgruppen nutzbar? Fiir
den Pendler, der auch abends wieder nach Hause muss, fiir den
Schiiler, der am Nachmittag einer Freizeitbeschaftigung nachgehen
will? Fiir einen Einkauf nach der Schule oder der Besorgung in der
Stadt? Was ist in den Ferien? Verstehen potenzielle Zielgruppen
iiberhaupt den Schiilerfahrplan, der sich aus der komplexen Netz-
struktur ergibt? Flir neue Fahrgastgruppen wird ein klar struktu-
riertes und damit leicht verstandliches Angebot benétigt, das sich
nicht an einer Zielgruppe orientiert, sondern offen und transparent
konzipiert werden muss.

Das PlusBus-Konzept kann nicht fiir alle Buslinien, aber fiir aus-
gewdahlte Relationen auf den Hauptachsen und damit fiir die groBe
Mehrheit der landlichen Bevélkerung das Angebot verbessern

sowie die Voraussetzung zur Gewinnung neuer Kunden schaffen.

Die folgende Abbildung spiegelt den Grundgedanken des PlusBus-
Konzeptes wider: eine direkte, schnelle Linienfiihrung sowie die
Verbindung von regionalen Zentren. AuBerdem zeigt sie die Ver-
kniipfung von PlusBussen und dem Schienenverkehr sowie dem
iibrigen Busverkehr. Die weiteren Kriterien werden im folgenden
Teilkapitel ndher erldutert.

= Buchholz (Zauche)

Treuenbrietzen

Treuenbrietzen Siid

Altes Lager

( ) Marzahna
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2.1 PlusBus-Kriterien

Um eine gleichbleibende Qualitat der PlusBusse in ganz Branden-
burg zu gewéhrleisten, missen die betreffenden Linien, die unter
der Marke PlusBus fahren, die unten aufgefiihrten Kriterien er-
fiillen. Diese Kriterien sind sowohl fiir die Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen untereinander, aber auch gegeniiber dem
Kunden ein Qualitatsversprechen und die Voraussetzung fiir eine
ibergreifende, verbundweite Vermarktung sowie die finanzielle
Forderung durch das Land Brandenburg.

Zentrale Qualitatskriterien, die gegeniiber dem Kunden
kommuniziert werden:

+ RegelmaBiger Taktverkehr: An Werktagen auBer
Samstagen sind mindestens 15 Fahrtenpaare im Stunden-
takt mit ersten Abfahrten an den jeweiligen Endpunkten
zwischen 5.30 und 6.30 Uhr und letzten Abfahrten zwi-
schen 19.30 und 20.30 Uhr iiber die gesamte Linienlange
anzubieten.

+  Wochenendverkehr: An Wochenenden sind iiber
beide Tage mindestens zwdlf Fahrtenpaare anzubieten,
wobei am Samstag mindestens sechs Fahrtenpaare und
am Sonn- und Feiertag mindestens fiinf Fahrtenpaare
anzubieten sind.

- Zeitnaher Bahn-Bus-Ubergang: Die Bahn-Bus-Ver-
knlipfung muss grundsétzlich an mindestens einem
Zugangspunkt des Bahnverkehrs mit Umsteigezeiten
von maximal 15 Minuten in Verbindung mit den Haupt-
relationen gesichert sein.

Weiterhin gelten folgende Kriterien:

- Direkte Linienfithrung: Es muss grundsétzlich eine direkte
Linienfiihrung ohne Stichfahrten, ein einheitlicher Linienver-
lauf tiber alle Fahrten und der Hin- und Riickweg lber gleiche
Linienstrecken gewahrleistet werden.

 Ergdnzung zum Bahn-Regionalverkehr: Das PlusBus-
Netz soll den Eisenbahnverkehr ergdnzen auf Relationen wo

keine Ziige fahren. Linienfiihrungen, die parallel zu vertakteten

Bahnlinien verlaufen diirfen deswegen nicht als PlusBus ver-
marktet werden, es sei denn sie binden in ihrem Linienverlauf
Zentren oder touristische Aufkommensschwerpunkte an, die
von der Bahn nicht erschlossen werden.

+ Anbindung von Zentren: Alle Linien missen mindestens ein
Mittel- oder Oberzentrum der Landesplanung anbinden. Linien,
die nur innerhalb des Berliner Tarifbereichs C fahren, miissen
mindestens zwei Zentren der Landesplanung miteinander ver-
binden, die nicht mit direkten Bahn-Linien verbunden sind.

« Barrierefreiheit: Es miissen barrierefreie Fahrzeuge ge-
maB der VDV-Mitteilung ,kundenorientierter und behinder-
tenfreundlicher OPNV“ und den Vorschriften fiir technische
Einrichtungen fiir Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat der
Richtlinie 2001/85/EG eingesetzt werden.

Nicht beriicksichtigungsfahig fiir eine PlusBus-Mittelzuweisung
sind Linien, die:

+ (berwiegend oder ausschlieBlich innerhalb einer Gemeinde
unterwegs sind,

+ lberwiegend oder ausschlieBlich auf dem Gebiet von kreis-
freien Stadten oder Orten mit Stadtlinien fahren,

« die Landesgrenze nach Berlin iiberqueren.

Grundlage des Konzeptes ist der in weiten Teilen Brandenburgs
geltende Stundentakt im Schienenpersonennahverkehr.

Bei Taktliicken der Bahn, z. B. Zweistundentakt, kann kein Bus-
Bahn-Ubergang innerhalb von 15 Minuten gewéhrleistet werden.
Bei Taktabweichungen der Bahn, z. B. Taktverschiebung im Minuten-
bereich, muss darauf geachtet werden, bei der Mehrzahl der Fahr-
ten bzw. Verkniipfungen einen Ubergang zur Bahn innerhalb von
15 Minuten zu gewabhrleisten. Bei groBeren Abweichungen kann
kein Anschluss zur Bahn hergestellt werden. In beiden Fallen fahrt
der PlusBus jedoch weiterhin im Stundentakt. AuBerdem haben
Taktliicken und Taktabweichungen der Bahn keinen Einfluss auf die
Forderung des PlusBusses. Die Qualitatskriterien fiir den PlusBus

miissen sowohl an Schul- als auch an Ferientagen erfiillt werden.

@REZ aus Richtung Berlin an: 6.26 726 8.26 9.26 10.26 11.26 13.26 13.26 14.26 15.26 16.26 17.26 18.26 19.26 20.26

@ 472 Richtung Luckau ab: 6.40 740 8.40 9.40 10.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40 19.40 20.40

Beispiel: Anschlusstabelle fiir eine nach den PlusBus-Kriterien verkniipfte Linie am
Bahnhof Liibben
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3 Kommunikation

Wer Gutes tut, sollte auch dariber sprechen. In diesem Sinne
sollten die im Folgenden dargestellen KommunikationsmaBnahmen
umgesetzt werden, um fiir das PlusBus-Konzept zu werben.

Das Kommunikationskonzept greift sowohl den verbundweiten An-
satz als auch den lokalen Bezug der einzelnen PlusBus-Linien auf:

« Brandenburgweit steht das , Plus” fiir einen regelméaBigen Takt,
optimale Ubergangszeiten zwischen Bus und Bahn sowie
Wochenendverkehr auf allen Linien.

* Ein regionaler Bezug ist durch die Anpassung des Bildmotivs
an lokale Motive bzw. die Farben des Verkehrsunternehmens
sowie durch eine angepasste Namensgebung (z. B. ,PlusBus
Hoher Flaming”) maglich.

Die hier dargestellten Beispiele spiegeln den momentanen Ent-
wicklungsstand wider. Eine gemeinsame Weiterentwicklung mit
den Partnern findet durch die Erweiterung des PlusBus-Angebotes
permanent statt.

Die Marke

Namensgeber fiir den PlusBus ist der Mitteldeutsche Verkehrs-
verbund (MDV). Dieser hat den PlusBus mit dem Mitteldeutschen
S-Bahn-Netz im Dezember 2013 eingefiihrt. Im Ergebnis eines
Abstimmungsprozesses zwischen dem VBB, den Verkehrsunter-
nehmen in Brandenburg und dem MDV, kénnen auch Brandenburgs
starkste Buslinien unter dem bereits eingefiihrten Markennamen
fahren. Einheitlich wird das PlusBus-Signet fiir die Fahrgastin-
formation in beiden Verbiinden genutzt und ist bindend. Dieses
wird auch in den anderen Verbiinden fiir die Kennzeichnung der
PlusBus-Linien verwendet.

Der Name

Die einzelnen Regionalnetze fahren jeweils unter eigenem Namen.
Dadurch kann ein regionaler Bezug hergestellt und das Produkt
PlusBus besser vermarktet werden. Mit Stand Frithjahr 2024 gibt es
folgende PlusBusse:

*  PlusBus Emsterland

*  PlusBus Beelitz-Zauche

¢ PlusBus Spreewald

e PlusBus Prignitzer Elbtalaue
e PlusBus Hoher Flaming

e PlusBus Barnim

e PlusBus Teltow-Fldming

e PlusBus Ruppiner Seenland
e PlusBus Niederlausitz

e PlusBus Lausitz

e PlusBus Uckermark

e PlusBus Markisch-Oderland
e PlusBus Teltower Riibchen
*  PlusBus Havelland

*  PlusBus Elsterland

+  PlusBus Airport-Region

*  PlusBus Elbe-Flaming

*  PlusBus Nationalparklinie
*  PlusBus Oderland-Spree

*  PlusBus Naturpark

*  PlusBus Schorfheide

e PlusBus Oberhavel-Barnim

Pluc Puc

Hoher Flaming

Beispiel einer regionalen Anpassung des Namens
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Das Motiv

Der VBB stellt den Verkehrsunternehmen ein einheitliches Bildmotiv
zur Verfiigung. Dieses kann angepasst werden und greift regionale

Sehenswiirdigkeiten und Besonderheiten aus. Das Bildmotiv wird 579 gk
unter anderem zur Gestaltung der Busbeklebung und von Informa- PlusBas. |
tionsflyern verwendet. Auf dieser Grundlage kann fiir jede PlusBus- Niederlausitz a
Region eine individuelle Erscheinungsweise mit regionalem Bezug 4

: Finsterwalde

entwickelt werden, die gleichzeitig aber eine Wiedererkennung im
gesamten Verbundgebiet garantiert. AuBerdem hat der VBB eine
Informationsseite zum PlusBus unter vbb.de/plusbus eingerichtet.

Plusgy
Treuenbriet Zen

PlusBus Oberhavel-Barnim PlusBus Oberhavel-Barnim

Ein Takt, mit dem Sie rechnen kénnen PlusBus Oberhavel-Barnim

Oranienburg Wandlitz

=-

www. WirbewegenSie.de

PlusBus Nationalparklinie

v Schwedt/Oder
Angermiinde

Bahn

- ‘7 { Criewen

www. WirbewegenSie.de B www.WirbewegenSie.de 1l

PlusBus Nationalparklinie = ==
3 Bus 468
Schwedt/Oder
A iind o
ngermiinde i} P e

Beispiele verschiedener Busbeklebungen

10 N
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Liniennetzdarstellung

Das PlusBus-Netz ist, hinsichtlich seiner Darstellung, in das Linien-
netz Regionalverkehr Brandenburg und Berlin integriert worden.
Das bisherige SPNV-Netz erféhrt dadurch eine Erweiterung, um die,
die Regionalverkehrslinien verbindenden und auch kreuzenden,
PlusBus-Linien.

Durch Teilnetzdarstellungen kdnnen damit zielgruppenspezifische
Flyer entwickelt werden. Ein Beispiel dafiir ist der PlusBus-Flyer
.Oberhavel-Barnim”, welcher auf Seite 18 abgebildet ist. Der VBB
stellt den entsprechenden Verkehrsunternehmen diese PlusBus-
Liniennetzdarstellungen zur Verfiigung.

Werder @€ ENHED GH
Gotz (@5 (Havel) Potsdam Hbf
) ) M)

Die abgebildeten PlusBus-Linien werden bzgl. ihrer Visualisierung
mit einem gelben Band hinterlegt. Damit lassen sie sich von allen
anderen Bus-Linien unterscheiden.

RB33]
IEIE0 > Berlin » Frankfurt (Oder)
» Berlin > Senftenberg

Magdeburg Hbf < [ET3N
Brandenburg Hbf
EDEDED

Schmerzke

Beelitz-Heilstatten

Dessau Hbf <3

Bad Belzig
€D ED
€en

» Berlin-Wannsee

I:IE) » Berlin » Schwedt (Oder)/Stralsund Hbf
I3 > Berlin > Rathenow

CHEDED

Teltow
> @D » Wab orf

Michendorf
I3 > Jiiterbog > Falkenberg (Elster)
[0 » Jiiterbog » Lutherstadt Wittenberg Hbf

@ > Ludwigsfelde
@B » Ludwigsfelde

Beelitz

RB37|

Treuenbrietzen

Niemegk

» Lutherstadt Wittenberg

Vereinfachte Darstellung der PlusBus-Linien Potsdam-Mittelmark

WIIIMErsaort, Jannstr.
Co ttb us ‘WiIImersdorf, Turnweg
Willmersdorf, Neu Lakoma
Lakoma

Treuenbrietzen Siid

(Fahrtverlauf der PlusBus-Linien;

[TEE] > Jiiterbog nicht alle Haltestellen dargestellt.)

VIUIKIILZ

LHeinersbri]ck, Grotsch

Tagebau Janschwalde, X
.B?J%T)ail:nh?)?sc walde Eulo Kirche

Spreewehrmiihle
Cottbus-Merzdorf ™
FeldschldBchenplatz
Warschauer Str.
Hermannstr.
Sandow Warmbad Stadtrin-gl
Freiheitsst Dissenchener Str. Forst
reiheitsstr. Gosda, DD
Cottbus [ § _ Mitte 858
&= ¥Stadtpromenade Gosda, Kinderheim mgﬁmﬂ
Marienstr./ Cottbus-
EEAEBEE 2P Glad House Pl Sandow, Klinge ™l [773 [EEE] Forst (Laut
[TZ0RB46[RB2 [ " ‘ D oD Platz des Fried:
[RE13|RB49[REI3 1S @ B Haasow, Kreuzung Welnbgrgstr
Klein Jamnos Dicke Eiche
(859] Rennbahn
Kathlow, StraBe |  Dubrau,s8: pyprau, NoBdorf Zollhaus
[l Cottbus Hbf nach Sergen Dorf I}/ gerg NoBdorf Friedhof
¥ i —
B €5 Kathlow, Kathlow, I in G NoBdorf
2lzower Str./Klinikum Ottilienstr. Alte Forsterei Dorfstr. GQ‘;’ES{?,':J‘S‘" ngmehno’ Turnhalle
Sergen, Katzenberg s Abzweig
Sportzentrum Doberne
Sidfriehof
Madlow Gaglower Landstr. ff & Sergen, Kirche Giieries) Simmersdorf,
Gallinchen Parzellenstr. Laubsdorf, Laubsdorf, Komptendorf, Gaplenz, Kreuzun i
Gallinchen Friedensplatz Scllule Den_kmal Wendsplatz Denkmal Jethe. Dort 9 SS-lmmers(;iorff. Ba
i i P Neuhausen (b Cottbus L] u b Jocksdorf, | Simmersdorf,
Gallinchen Siedlung L ( ) I Komptendorf, \ Gahry Z?)zswgirq Dorf

Ausschnitt aus PlusNetz Spree-NeiBe mit hervorgehobenen PlusBus-Linien
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Marquardt
2now
RB23]
PlGolmC_ >
D aEs [l Park [l
burg ZOB Werder Sanssouci Charle
m Gotz[® GroB Kreutz[® (Havel) &
- — L N Werder (Havel)
T Berliner Str. Jeserig (bei Gotz), Bahnhof e one  Bahnhof (77}
Landstr. Dorf Bismarckhpﬁh(:l (Wenj%-
. o 0st= (Havel Bahnhof Pirschheide
beliger Chausses Jeserig (bei G6tz), Abzw. Schenkenberg b KiilnesrtStr. AmGuthsh?g Pi
. o . randenburger Str. Wachtelbur
Jeserig (bei Gotz), Siedlung Lietzes Weg /4 Strengbricke
o Glindower Eck 472
Schenkenberg (bei Gotz), Dorf Glindow, Dr.-Wolff-str. — Geltow,  Geltow,
Schmerzke Trechwitz, Festplatz Plessow, Morgenstiicke/B1 Sportplatz F,-Vgimtmer- Schatfere|- Nessec}-
Trechwitz Plessow, Plessower Eck Glindow, Kirche oz str. grund,
Rietz, G begebiet Pl6tzin, Villa Wolter. X e X
ietz, Gewerbegebie Damsdor, Hauptstr: Pl6tzin, Ortsmitte Glindow, Miihlensteig Caputh- 4
Rietz, Am Rietzer Berg Damsdorf, Bergstr. Gohlsdorf, Autobahn Glindow, Alpenstr. [ Geltow &
pet Damsdorf, Gahlsdorfer str I orsdorf Crtsmitte g Wilhel
Paterdamm Sk (DA Damsdort. Neubau riedrich-Ebert-Str. u
Nahmitz, Nahmitz, b Glindow, Jagerstr. Caputh orstw
N Gémsee  Grebs Friedhof  Dorf ¢/ Damsdorf, Lghnlner Str. 9 Pl Schwielowsee
Priitzke A A - - ™ 2 Damsdorf, Berliner Str.
l i . . Caputher Wi
tscherlinde s N?)l;’efn, KI’gggftnrlift Lehnin, Weinbergweg o aputher Weg
Lehnin, Kaltenhausen / Lehnin, Fischersberg _
P Ferch-Lienewitz @Mlchendorf
. . Bahnh
Lehnin, Belziger Str. Lehnin, Busbahnhof Saarm
Lehnin, Belziger Chaussee luckel
- Michelsdorf, Ortsmitte Klaistow seddincy gieerglz‘
ow, Pernitz § Michelsdorf, Ausbau g edding 2 Neuseddin,
Emstal S.pargelhof Fichtenwalde, Waldstr, Rre.sedd
iburger Str. o f:r:ﬁ?r‘\':'r Str. / Oberjiinne, Forsthaus f Klaistow, Dorf & Am Lansberg gicr!m"\game. & Neuseddin,
Oberjiinne, Dorf Ranin chmerberger Str. X !
zow, Angers Neuseddemg' Neuseddir
Fichtenwalde, Schule ZWel
tali b — Pappelallee .
telziger Str. 8 Fichtenwalde, Mittelstr. SN Hesifset?ittzten Seddin (I
iggenburg o Fichtenwalde, Briicker Weg Beelitz- Seddin (F
Reha-Kliniken “5 Heilstétten®]
) Bahnhof/Nord 56 Bahnhof/sid
il Parkinsonklinik
Feuerwehr g
Finkenstr. Kemmete
Ca"'VDE‘ \\ i An der Ki
Ossietzky-Str.
lorf, Schule ® P Borkheide Zeppelinstr TN Zur Felds
f Ortsmitte ® Liebknechtpark Virchows
! ——— A
- Zum Lustgarten (
Liitte 8§ Bahnhof
Fredersdorf
[ Briick (Mark)
Schwanebeck Elsholz s

ir./SteinTherme

(X2 J582)

Busbahnhof
Bad Belzig

Am Betriebshof
Briicker Landstr.
Erich-Weinert-Str.

tr. der Einheit
iemegker Str.

™ Baitz
Klinkengrund

Bad Belzig [

PreuBnitz, B102

Dahnsdorf

Gewerbegebiet
5

Buchholz (Zauche) o

Berliner Dreie:

Treuenbrietzen

Arztehaus/Kino
Haseloff
2

Niemegk

Teichstr.

Schule

Wittenberger Str.s Jugend
Hohenwerbig

Zeuden

Ausschnitt aus PlusBus-Liniennetz Potsdam-Mittelmark

Bahnhofstr.

I Treuenbrietzen

Bollrichstr.
Schweitzer-Schule

B Neue-Hufen-Str:
Geratewerk Johanniterst

Rietz (bei

Treuenbrietzen), Krankenh
Rietz (bei Treuenbrietzen), Dreieck Neubau 6
Rietz (bei
Treuenbrietzen),
Rietzer Bucht
13
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E:@ PlusBus in Brandenburg

Darstellung in Fahrplantabellen
Fir Fahrplantabellen, vor allem in Fahrplanbiichern und Flyern, ist
eine Kennzeichnung der PlusBus-Linie mit dem Zusatz ,PlusBus”

und dem Namen des jeweiligen Verkehrsunternehmens vorgesehen,
wie es auf dem unten stehenden Beispiel abgebildet ist. Beispiel einer Kopfzeile der Fahrplantabelle

E"@ 800 PlusBus Hoyerswerda » Schwarze Pumpe » Cottbus

T ® o

Darstellung in der VBB-Fahrinfo

Die Fahrinfo-Dienste (mobil, stationar, App, Routing) stellen bei Mobile Anwendung  |SESPS

der VBB-Fahrinfo Details

einer Verbindungsanfrage/Ansicht Abfahrtstafel einen PlusBus-
Heute, Fr, 23.02.2024

Attributstext dar. Dadurch wird der Fahrgast auf die besondere

14:50 @
+0 [ 41 +0

@ 45min 3 Ox

08 006 0

Alarm Teilen  Navigation Speichern  Tickets

Qualitat vor allem bei der Anzeige von mehreren Verbindungs-
oder Abfahrtsalternativen hingewiesen. Abhéngig von den
Nutzergewohnheiten der VBB-Fahrinfo-Dienste muss sich der

Fahrgast dann nur noch den Linienweg (Umsteigepunkte) und die
Abfahrtsminute merken. Einige VBB-Fahrinfo-Dienste kdnnen auch

14:50+0  Werder (Havel), Bahnhof Gl2

erklarende und weiterfiihrende Texte verarbeiten. Die Umsetzung

@ — Beelitz ~

45 Min,, 29 Halte
Alternativen alle 60 Minuten.

i | PlusBus Beelitz-Zauche

ist von den technischen Mdglichkeiten der Verkehrsunternehmen
abhangig.

15:35+0  Beelitz, Lustgarten

:‘?
-

Fahrinformation Tickets & Abonnements VEB-Services VBB-Themen Der VIB imPuls Magazin
@ Avtrien . g )3 T BF VBB-Ticket kaufen

Tarifiibersicht anzeigen

#7102 7090

1440 B 15:26
“

= 3

Bitte beachten Sie:
Alle Angaben sind chne Gewshr.

@oas Go B700E

¥ & B B &

Routen  Abfahrten  Tickets  Liniennetz  Livekarte

Zefarie | Lkr 7-Tage Karte

Tetdarte | Li: Monatylarie -

Zsitkarte | Lir: Abonnement (monatiche Abbuchung) = T E —— . I
Zetarts | Lk Jahreskane

Zeikarte | Lir, Wobilitatsticket

ey ok - Cosaipan 8 r
oo \ e -
|? & ™
- B Y
| “Hpae

Stationare Anwendung der VBB-Fahrinfo
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Kennzeichnung der Haltestellen

Haltestellen fiir PlusBusse werden mit dem PlusBus-Signet an

der Haltestelle gekennzeichnet. Der VBB stellt die erforderlichen
Signets (als Aufkleber oder Datei) kostenfrei zur Verfiigung.

Information der Fahrgaste und Bewerbung

Der VBB unterstiitzt Partnerunternehmen dabei Informationsflyer
und andere Kommunikationsmedien der regionalen PlusBus-
Netze zu erstellen. AuBerdem unterstiitzt der VBB bei Eroffnungs-
veranstaltungen zur Vorstellung der neuen Linien, informiert auf
der VBB-Internetseite und vermarktet das PlusBus-Angebot iiber

diverse Social-Media-Kanéle. 7 / PlusBus-Haltestelle

Ein Takt, mit dem Sie
rechnen kénnen.

&

Ele]
[x]

.
O Féahrt auch
AR am Wochenende

Jede Stunde
von Montag bis Freitag

Anschluss zwischen
Bus und Bahn

Barrierefreie Fahrzeuge

PlusBus Elsterland
vibdelplushus “® 520 Herzberg <> Falkenberg
“® 544 Herzberg <> Doberlug-Kirchhain

Der PlusBus BUS — ———

« Montag bis Freitag im Stundentakt
« direkte Anschliisse zur Bahn
« regelmaBige Fahrten am Wochenende

vbb.de/plusbus

Landkreis N
Fleter VerkehrsManagement

Elbe-Elster w- ElbeElster

besser ankommen

Medien am Beispiel PlusBus Barnim und Emsterland



% PlusBus in Brandenburg

Informationsflyer

Zum neuen Verkehrsangebot hat sich die Erstellung von Informa-
tionsflyern bewahrt. Hier soll vor allem das einfache Prinzip des
PlusBusses vermittelt werden. Daher steht im Mittelpunkt der
Informationsvermittlung die kurze Darstellung des Taktfahrplanes
sowie der Hinweis auf die Anschliisse zum Bahnverkehr. Die Dar-
stellung von ausfiihrlicheren Fahrplénen hat sich nicht bewéhrt, da
diese oftmals kurzlebig sind und es somit zu haufigen Anderungen
kommen kann. Auch ist Vorsicht bei der Angabe des Giiltigkeits-
zeitraums geboten. Weitere Inhalte sind die Anschliisse zu anderen
Bussen und ein kurzer und pragnanter Informationstext zum
PlusBus in der jeweiligen Region.

Vor dem Hintergrund der Ansprache neuer Zielgruppen besteht
auBerdem die Madglichkeit, gemeinsam mit den touristischen Akteu-
ren vor Ort, in den Flyern auf Highlights in der Region hinzuweisen
und fiir diese zu werben. Beim PlusBus Prignitzer Elbtalaue wird
fir die Mdglichkeiten der Kombination von Bus und Bahn und Fahr-
rad geworben, indem ein konkreter Routenvorschlag beschrieben
wird. Somit kdnnen zum einen Touristen gezielt auf das PlusBus-
Angebot aufmerksam gemacht werden, zum anderen kann die
Bedeutung des PlusBusses Prignitzer Elbtalaue fiir die touristische
ErschlieBung der Region hervorgehoben werden.

@ 825 S Oranienburg » Wandlitz » S Bernau
BBG/OVG PlusBus Oberhavel-Barnim

Legende

L Linie des Ban-Regionalverkehrs

Fernbahnhof
mit Bahnhof und Umsteigebahnhof @

- \ Oberhavel/Barnim

VBB PlusBus Oberhavel-Barnim @ 825

* Bahnhof wird nicht taglich bedient
——0— sshn-Lne mit Bahnhof und

»* Unsteigebal Tarifgebit VB8
®0 S ——
VerknGpfungspunks ier besteht Landieisgrenze
Ubergang 2o Bahn bzw. 2 anderen
PlsBus Cien mnrhalb von Wabengrenze
15 Minuten

[ - Neustelitz
Rovack bt foalsund Hot Schmachtenhagen*
> I~ Templin tadt

(Schorfheide) rswalde Hbf <

Schmachtenhagen
EThalmann-Plaz.

Oranienburger Chaussee B

¥ Wensickendorf

Oranienburg Jugendherberge

o Wandiitz 8hfC_Wandlitz B
1e/0418° P Hochschule der Polizei

1

Bernau,
Brandenburg-Klinik

Biesenthal < £

Jf operesse

T 6.
KIS OranienburgC 0 &

Rudnitzer Chaussee

Neuer
Friedhof
R Birkenwerder (b Bin) ( }
- schonefeld (b 2o
[TIH ~ Berlin Ostkreuz

- Berlin Sidkreuz

Potsdam </
Griebnitzsee

B35 Bemau-Friedenstal,
Berlin-Karow <[] Blankenfelde « €

‘Schénefeld (b Bn) « [171]
Titerbog <Berin < KT8+

0 ~ Berlin-Wannsee

PlusBus Oberhavel-Barnim
Ein Takt mit dem Sie rechnen kénnen.

Liebe Fahrgaste,

B Barrierefreier Zugang/Aufzug

-G snonchck  Schweds (e ot 153

Busbahnhot

ab Dezember 2023 verbindet die neue PlusBus-Linie 825 von
Oranienburg iiber Wandlitz nach Bernau die Landkreise Oberhavel
und Barnim unter dem Namen PlusBus Oberhavel-Barnim. Die Linie
wird von der OVG und der BBG betrieben.

Die erste PlusBus-Linie im Landkreis Oberhavel und die bereits dritte
PlusBus-Linie im Landkreis Barnim zeichnet sich besonders durch
folgende Q aus: gute 2ur
Bahn, ausgeweitete Betriebszeiten von 5.00 bis 20.00 Uhr im leicht
merkbaren Stundentakt unter der Woche, ein Angebot auch am
Wochenende und der Einsatz barrierefreier Busse.

Mit seiner Qualitat ist der PlusBus Oberhavel-Barnim eine ideale
Ergénzung zum regionalen Schienenverkehr. Die Linie verbindet
nun erstmals die regionalen Zentren Oranienburg und Bernau auf
direktem Wege im Stundentakt unter der Woche, an Wochenenden
und Feiertagen im Zweistundentakt.

Flyer PlusBus Oberhavel-Barnim, Innenseiten
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Am Bahnhof Bernau besteht Anschluss zum RE3 und zur S-Bahn
von und nach Berlin. In Wandlitz besteht Anschluss zur RB27 und
am Bahnhof in Oranienburg zum Regionalverkehr und zur S-Bahn
von und nach Berlin.

Dieser Mehrgewinn kommt sowohl Pendlern in der Region als auch
Touristen zugute. Mit dem PlusBus Oberhavel-Barnim wird somit
eine bezahlbare, vertaktete und attraktive Mobilitat in der Flache
angeboten.

Wir hoffen, auch Sie bald im PlusBus Oberhavel-Barnim
begriiBen zu diirfen und wiinschen stets gute Fahrt!

B Zugang 2um Bahnhof dber Rampe

November 2023

mbH.

32

n stadt

ule der Polizei
berge

| o
Thsmann Ptz
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Montag-Freitag

an 455 60 1955

an

nsee
m Griebritzsee an 456 19.56
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506 2006
508 2008
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510 2010
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PlusBus

Oberhavel-Barnim

% 825 S Oranienburg «» Wandlitz <> S Bernau

Giiltig ab 10. Dezember 2023

Flyer PlusBus Oberhavel-Barnim, Titelseite

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

vbb.de

@ 825 S Bernau » Wandlitz » S Oranienburg
BBG/OVG PlusBus Oberhavel-Barnim

Montag-Freitag

@ RES aus . Luterstadt Wittenberg an 452 120 1852

@ RE3 aus Ri. Jiterbog. an 551

1951

Sa, So, Feiertag

© 52 aus Ri. Blankenfelde an 4.54 60 1954 734120 1734
s Bernau Bhf ab 5.06 60 20.06 736 120 1736
Bernau, Eberswalder Strafle 508 2008 138 3
Bernau, Am Wasserturm s 0m w2 na
Bernay, Werner-von-Siemens St s 201 w3 e
Bernau, Waldkater s 206 246 146
Bernau, Welterbe Bauhaus su m w7 ua
Bernau, Hans Wittwer Strae si8 2018 28 14
Bernau, Anglersruh 520 2020 50 150
Bernau, Brandenburg Kinik 535 2025 755 uss
Wandiitz, Bahnhof 53 2031 80 w01
& R827in R, GroB Schinebeck  ab 544 2044

Wensickendorf, Rahmer See 538 03 s0s 1808
Wensickendorf, Bahnhof sa 04 sn
Wensickendorf, Hauptstr. sa 04 53 wn
Schmachtenhagen, 05t sas 2085 815 15
Schmachtenhagen, Gratzer St sa w4 e 11
Schmachtenhagen, EThsimann Platz  5.49 2049 819 w1
Schmachtenhagen, Orbg,Chaussee 550 2050 520 1820
Oranienburg, Schleuse 553 2053 83 B3
Oranienburg, Jugendherberge 550 2054 82 18
Oranienburg, Hochschule der Poizel 555 2055 825 1825
Oranienburg, Finanzamt 556 2056 826 1836
Oranienburg, Hubertusstr. ss1 205 87 w2
Oranienburg, Freiburger St 558 2058 88 1838
S Oranienburg Bhf an 60l 201 838 38
& RB20 in Ri. Potsdam Griebnitzsee ab 6.05 80 2105

© 1 in Ri. Berlin-Wannsee ab 611 211

@ RES in Ri. Rostock Hbf ab 616 2116

& RB32in Ri. Schonefeld (b Bln)  ab

I barrerefreie Fahrzeuge

845120 1345

Flyer PlusBus Oberhavel-Barnim, Fahrplanseiten

Liebe Fahrgaste,

seit 2020 fahrt im Landkreis Potsdam-Mittelmark die Linie X1
en PlusBus Teltower Riibchen von Teltow Bahnhof
Hauptbahnhof. Seit April 2024 erganzt die Linie
‘ hof Teltow Stadt nach Ludwigsfelde Bahnhof das
Us-Netz.

Potsdam Mitomark )

teichnen sich besonders durch folgende Qualitéts-

VBB ite Betriebszeiten zwischen 05:00 bis 21:00 Uhr im

baren Stundentakt unter der Woche
\ ite Wochenend- bzw. Feiertagsbedienung mit
PlusBus »*
Teltower Riibchen

i5 Fahr(en pro Tag
zur Bahn mit einer (
al 15 Minuten
Barrierefreiheit.

rbindet den S-Bahnhof Teltow Stadt mit dem
Jsfelde an Wochentagen im Stundentakt sowie im
am Wochenende. Am Bahnhof Ludwigsfelde,

sht Anschluss von und zur RB22 aus und in Richtung
nit kurzem Ubergang. Alle Fahrten der Linie 621
hof Teltow Stadt umsteigefrei mit der Linie 620

15s sich auch fiir Stahnsdorf, Kleinmachnow und
enstadt umsteigefreie Verbindungen nach Ludwigs-
lughafenzug ergeben.

% X1 Teltow <> Potsdam
@ 621 Teltow <> Ludwigsfelde

bindet den Teltower Bahnhof, den S-Bahnhof

in zentralen Umsteigepunkt Stahnsdorf, Wald-

n Potsdamer Stern-Center und dem Hauptbahn-
hrt unter der Woche zur Hauptverkehrszeit im
sowie zu den Randzeiten und am Wochenende im
1schliisse zum Regionalverkehr sowie zur S-Bahn
dam und Teltow.

IIusBus Teltower Riibchen bieten eine verléssliche,
hnelle Verbindung und einen deutlichen Mehr-

e . " . “..!‘[hlleﬂung der Region.

h Sie bald im PlusBus Teltower Riibchen
lirfen und wiinschen allzeit gute Fahrt!

ind weitere Informationen finden Sie unter
pm

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

vbb.de

Gilltig ab 8. April 2024

Flyer PlusBus Teltower Riibchen, Titelseite

Die Gestaltungsweise der Flyer wird anhand der Beispiele der Plus-
Busse Oberhavel-Barnim und Teltower Riibchen veranschaulicht. Dort
wird ebenfalls die Adaption der Motive an regionale Gegebenheiten
deutlich. In den Darstellungen auf dem Titelbild finden sich sowohl
die Farben des entsprechenden Verkehrsunternehmens als auch
regionale Besonderheiten wieder. Dies kdnnen beispielsweise spe-
zifische Landschaftsformen oder charakteristische Gebaude sein.

Durch die Verteilung der Flyer iiber die Verkehrsunternehmen an
Haushalte oder Tourismusinformationen kénnen Neukunden ange-
sprochen werden, die bislang das PlusBus-Angebot nicht nutzten.
AuBerdem kann die 6ffentliche Wahrnehmung der PlusBus-Linien
somit gestarkt werden.

PlusBus Oberhavel-Barnim

“® 825 Oranienburg <> Wandlitz <> Bernau .

e o -
W5 siin [ e

Pressetafel PlusBus Oberhavel-Barnim

o \ Potsdam/Potsdam-Mittelmark/Teltow-Fliming
VBB

ﬂrimenbmg<|m
Berlin Gesundbrunnen ~EEE1

Brandenburg Hbf <11

O Linie des Bahn-Regionalverkehrs

L S-Bahn-Linie mit Umsteigebahnhof Balnhof
el PlusBus-Linie mit Haltestelle und

. Lindergrenzel

* Tarifggrenze Teilbereich Berlin C

IBBerIin

Berlin
PlusBus Teltower Riibchen @ X1, 621

Qoo .. O..

vad Eelzlg D

» Ahrensfelde Schwedt (Oder)/ <[l «—
(7]~ Flughafen BER Stralsund Hbf
he

Hennigsdorf « GB <
- Senftenberg Blankenburg « G

Potsdamfil ) [CTHIE
otsdamfl] €13
‘Golm <[EF] Hauptbahnhof _Griebnitzsee Ruhlsdorfer Platz

agdeburg Hbf <31 S Hauptbahnhol Stahnsdorf ? sigridshorst
Magdeburg Hb- e DY 621 Yoo
Beelitz« (Z5) nada-Allee . Tulpenweg
Babelsberg John-Graudenaestr P o At R Bahnhol G > 5 WaBmannsdor
otsdam Lienst. Telion B
Fliederstr.

Teltow
An den Eichen

Guterfelde, Kienwerder

Py B taide,Fiedes P

9 stem Center/ Neubeeren, Dorf

Newbeeren,
‘ u
Spunndm,Abzwuq/ D

L}
GroBbeeren
Golm <78 @ R GroBbeerener Landstr.
[IFF1> Flughafen BER
Potsdam- . N C [
Ludwigsfelde Berlin Y
Mittelmark s

&

Saarmund ] Ahrensdorf, Ludwigsfelde
Ander Fevervache Struvesho 8t [

Crabener e [ohg engrund B
leckarstr. J

Aovensdort
Am Spartplaty Ie— S-Allende-Ste
Legende Hochha

Zentum
‘mit Bahnhof und Umsteigebahnhof Stadtverwaltung’ | RE4 [RB32)
Ludwigsfeldell
@@ @D zossen 81
Verkniipfungspunkt; hier besteht
Ubergang 2 b iz, 2 anderen
Pl nen erhalh von
Fermbanhaf

Barrierefreier Zugang/Aufzug
Zugang 2um Baho The Rampe
O
b ey

Tarifgebiet VB3

Teltow-Flaming

Tarifbereich Potsdam
Tarifggrenze Teilbereich Berlin &

Landkreisgrenze
Falkenberg (Elster) <K <
Wabengrenze Lutherstadt Wittenberg Hbf < Jiterbog < 11«

Flyer PlusBus Teltower Riibchen, Innenseiten

Er6ffnungsveranstaltungen

In vielen Regionen haben sich Eréffnungsveranstaltungen zur
Einfithrung neuer PlusBus-Linien etabliert. Auch hier bietet der
VBB Unterstiitzung an, indem er gemeinsam mit den Verkehrs-
unternehmen die Veranstaltung und Presseinformation plant. Dies
bedarf einer gewissen Vorlaufzeit fiir das Einladungs- und Event-
magement. Bei der Pressearbeit unterstiitzt der VBB mit all seinen
Medien und Know-How.

Ziel der Veranstaltung ist es, das Konzept zu présentieren, regional
dafiir zu werben und den Austausch zwischen Verkehrsbranche,
Politik und regionalen Akteuren zu ermdglichen. Besonders vor
dem Hintergrund der spezifischen Herausforderungen im land-
lichen Raum und dem Bedarf nach gemeinsamen Lésungsansatzen
der verschiedenen Handlungsebenen (Land, Landkreis, Kommunen)
hat sich dieses Format etabliert.

AuBerdem kénnen durch Eréffnungsveranstaltungen Anlieger an der
Strecke (z. B. Schulen, 6ffentliche und touristische Einrichtungen)
und weitere Multiplikatoren fiir das Produkt sensibilisiert und
infomiert werden. Hier treffen sich alle an der Planung beteiligten
Akteure.



% PlusBus in Brandenburg

4 PlusBus im VBB-Land

60 Minuten

Stiindliche Taktung
mindestens 1-Stunden Takt
Montag bis Freitag

von 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr

43 PlusBus-Linien

sind insgesamt im Land Brandenburg unterwegs

(Stand 04]2024)

Entwicklung PlusBus-Linien

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
bis 04]2024

20

15 Minuten
Anschluss an den Zug

6-mal taglich
Fahrten am Wochenende

Jeden Tag

Barrierefreiheit
Ubergangszeit vom/zum Am Wochenende Alle PlusBus-Linien
SPNV betragt maximal

15 Minuten (inklusive

mindestens 6 Fahrtenpaare gewahrleisten den

pro Tag Fahrgésten eine

Wegezeit) barrierefreie Mobilitat

Uckermark
3 Linie

Prignitz

(R Ostprignitz-
Ruppin
3 Linien Barnim
Oberhavel 3 Linie
1 Linie

Havelland
1 Linie Markisch-Oderland
2 Linien

BRB

Oder-Spree

Potsdam-Mittelmark 3 Linien

10 Linien

Dahme-
Spreewald
4 Linien

Teltow-Flaming
3 Linien

Elbe-Elster
4 Linien

Spree-NeiBe
* 5 Linien

Zurzeit noch keine
PlusBus-Linie

Bereits umgesetzt

(Anzahl Linien)

10 12

4.1 Linieniibersicht

Umsetzung PlusBus

14.12.14
14.12.14
13.04.15
13.04.15
01.01.17
10.12.17
10.12.17
10.12.17
01.01.18
01.01.18
20.08.18
09.12.18
01.01.19
13.02.19
13.04.19
15.04.19
05.07.19
05.07.19
04.08.19
07.09.19
22.10.19
01.11.19
01.11.19
01.11.19
15.12.19
10.02.20
25.06.20
09.08.20
09.08.20
09.08.20
10.05.21
13.12.21
11.12.22
11.12.22
11.12.22
11.12.22
11.12.22
01.06.23
01.06.23
26.08.23
10.12.23
08.04.24
08.04.24

Hoher Flaming
Hoher Flaming
Ruppiner Seenland
Ruppiner Seenland
Hoher Flaming
Barnim
Teltow-Flaming
Barnim
Beelitz-Zauche

Beelitz-Zauche

Nr. Linienverlauf

580
581
m
764
582
896
715
894
643
645

Prignitzer Elbtalaue 944

Teltow-Flaming
Lausitz
Emsterland
Beelitz-Zauche
Ruppiner Seenland
Spreewald
Spreewald
Niederlausitz
Uckermark
Lausitz

Lausitz

Lausitz

Lausitz

74
800
554
641
756
472
500
579
403

47
849
851
858

Markisch-Oderland 889

Teltower Riibchen
Havelland
Elsterland
Airport-Region
Airport-Region
Elbe-Flaming
Nationalparklinie
Elsterland
Elsterland
Oderland-Spree
Oderland-Spree
Oderland-Spree
Naturpark
Schorfheide
Oderland-Spree
Oberhavel-Barnim
Teltow-Flaming

Teltower Riibchen

X1
663
560
735
736

X2
468
544
520
420
435
950
502
515
400
825
600
621

Bad Belzig <> Potsdam

Bad Belzig <> Brandenburg
Neuruppin <> Kyritz

Neuruppin <> Rheinsberg

Bad Belzig <> Treuenbrietzen

Bernau <» Biesenthal

Potsdam <> Ludwigsfelde

Bernau <> Ludwigsfelde

Beelitz <> Potsdam

Beelitz «» Lehnin

Wittenberge <> Lenzen

Ludwigsfelde <> Zossen

Cottbus <» Hoyerswerda

Lehnin <> Brandenburg

Beelitz «<»Werder (Havel)

Neuruppin <> Fehrbellin

Luckau <> Liibben

Libben <> Burg

Elsterwerda <> Finsterwalde

Prenzlau <> Schwedt

Cottbus <> Burg

Cottbus <> Débern

Forst <> Dobern

Forst <> Guben

Strausberg <> Bad Freienwalde
Potsdam <» Teltow

Nauen <> Dallgow-Déberitz
Finsterwalde <> Bad Liebenwerda
Konigs Wusterhausen <> BER Flughafen
Konigs Wusterhausen <> BER Flughafen
Bad Belzig <> Lutherstadt Wittenberg
Schwedt (Oder) <> Angermiinde
Herzberg/Elster <» Doberlug-Kirchhain
Herzberg/Elster <> Falkenberg/Elster
Neuenhagen <» Erkner
Fiirstenwalde/Spree <» Storkow/Mark
Strausberg <> Erkner

Templin <> Prenzlau

Templin <> Joachimsthal

Beeskow <> Eisenhiittenstadt
Oranienburg <> Bernau

Teltow <> WaBmannsdorf

Teltow <> Ludwigsfelde

5 Verwaltungsvorschrift

TH TS

Die Einfiihrung einer PlusBus-Linie ist grundsatzlich einfach und
unkompliziert. Der VBB unterstiitzt interessierte Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen bei allen Fragen der Verkehrsplanung
und Umsetzung sowie bei der Kommunikation. Zusatzlich unter-
stiitzt das Land Brandenburg die Aufgabentréger finanziell. Das
Beantragungsverfahren und die Finanzierung soll im Folgenden

kurz dargestellt werden.

5.1 Beantragung und Forderung

In einem ersten Schritt sind durch den Aufgabentrager und das
Verkehrsunternehmen Fahrplane zu entwerfen und gemeinsam m
dem VBB auf Forderfahigkeit zu priifen. In dieser Vorbereitungs-
phase sind vorab die Anforderungen an die Linie zu evaluieren
und verkehrsplanerische Konzepte abzuwdgen. Der VBB kann hie
unter anderem mit Hilfe von Fahrgastbefragungen und Planungs-
leistungen unterstiitzen. Wenn der PlusBus-Fahrplan fertig ist,

erhélt das durchfiihrende Verkehrsunternehmen den Lizenzvertrag

it

r

fiir die Marke PlusBus. AnschlieBend beginnt das {ibliche Antrags-

verfahren beim Landesamt fiir Bauen und Verkehr (LBV). Der VBB
bestatigt in diesem Zusammenhang dem LBV die Forderfahigkeit
der vorliegenden Fahrplane.

Ab dem Zeitpunkt der PlusBus-Einfiihrung erhalt der Aufgaben-
trager eine zusatzliche Zuweisung des Landes Brandenburg.

Eine Ubersicht des allgemeinen Ablaufs zur Einfiihrung einer
PlusBus-Linie ist im Folgenden skizziert.

Vor Betriebsaufnahme

* Angebotskonzeption durch Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen (ggf. Betreuung durch VBB)

«  Priifung VBB auf Erfiillung der PlusBus-Kriterien

* Antragstellung auf Liniengenehmigung durch
Verkehrsunternehmen beim LBV

* Bestatigung der Kriterienerfiillung gegeniiber
LBV durch VBB im Anhérungsverfahren

« Parallel zum Genehmigungsverfahren: Abschluss
Markenvereinbarung Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen/VBB

+ Betriebsaufnahme

«  MarketingmaBnahmen durch Verkehrsunter-
nehmen und VBB

« Erdffnungsveranstaltung
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Finanzierung

Zum 24. August 2018 ist die Verwaltungsvorschrift PlusBus in Kraft
getreten. Damit unterstiitzt das Land Brandenburg PlusBus-Ver-
kehre riickwirkend ab dem Jahr 2016 zuséatzlich zur bestehenden
OPNV-Finanzierung.

Finanziell werden die Aufgabentrager mit 0,40 Euro je tatsachlich
geleistetem Nutzwagenkilometer mit PlusBussen unterstiitzt. Es

Finanzierung in Brandenburg
Finanzierung Status quo

OPNV-Finanzierung
im Land Brandenburg (90 Mio. €)

Landesforderung fiir Bus und StraBenbahn inkl.

Schiilerbeforderung an die Aufgabentrager

Wie berechnet sich die Zuweisung konkret?

Aus der Verwaltungsvorschrift ergeben sich in einem durch-
schnittlichen Jahr 8.880 Fahrten pro Linie. Die Anzahl der
Fahrten ergibt sich aus den 15 Fahrten wochentags und den
insgesamt 12 Fahrten am Samstag und Sonntag.*

Die meisten PlusBus-Linien haben eine Linienlange von
15 bis 40 Kilometern..

Auf dieser Grundlage sind im Folgenden die méglichen
Fordersummen, die zusatzlich zur Grundfinanzierung fiir das
PlusBus-Angebot ausgezahlt werden, beispielhaft darge-
stellt:

Beispielrechnung

Linienlange in km Férdersumme VV PlusBus (p. a.)

15 53.280 €
25 88.800 €
40 142.080 €
50 177.600 €

*FuBnote: 52 Wochen = 250 Wochentage (7500 Fahrten p. a.), 50 Samstage
(600 Fahrten p. a.), 65 Sonntage (780 Fahrten p. a.)
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werden nur die wirklich PlusBus-relevanten Fahrten auf Grundlage
der oben dargelegten Qualitatskriterien geférdert. Das bedeutet: Je
Linie sind fir Fahrten an Werktagen auBer Samstagen maximal 15
Fahrtenpaare, an Wochenenden maximal zwélf Fahrtenpaare und
an Feiertagen maximal sechs Fahrtenpaare beriicksichtigungsféhig
(siehe auch Kapitel 2.1).

Verwaltungsvorschrift PlusBus

Verwaltungsvorschrift PlusBus
Forderung der PlusBus-Kilometer zusatzlich zur

Grundfinanzierung (15 Fahrten an Werktagen,

12 Fahrten an Wochenenden und 6 Fahrten an
Feiertagen)
Fahrten x Strecke x 0,40 €

Die Finanzierung ist als ein Zuschuss fir das Auffillen von Takt-
fahrten und die Aufwertung des Wochenendangebotes zu ver-
stehen. Weiterhin sollen die Unternehmen in die Lage versetzt
werden, KommunikationsmaBnahmen durchzufiihren.

Der allgemeine Ablauf der Finanzierung ist im Folgenden darge-
stellt:

Jahrlich

Bis 31.05.: VBB iibergibt LBV Liste der Marken-
vereinbarungen

Bis 31.05.: Antragstellung auf finanziellen Aus-
gleich durch Aufgabentrager beim LBV mdglich
Bis 15.10.: Ubergabe Fahrplanentwiirfe fiir
folgendes Fahrplanjahr (Aufgabentrager/Verkehrs-
unternehmen an VBB)

Bis 30.10.: Aufgabentréger erhalten vom LBV
einen Zuweisungsbescheid tber die auf sie ent-
fallenden Betrage fiir PlusBus-Verkehre

Bis 15.11.: Priifung der Fahrplane durch VBB auf
Erfillung Kriterien; Bestatigung gegeniiber Auf-
gabentrager, Verkehrsunternehmen und LBV
Die Auszahlung erfolgt im Folgejahr in 4 Raten
zum 15.02., 15.05., 15.08. und 15.11.

PlusBus in Brandenburg :{@

5.2 Aufgaben des VBB

Einmalige Aufgaben

Durch verkehrliche Erhebungen werden die Potenziale der ent-
sprechenden Linie iberpriift. Dariiber hinaus wird das Angebot in
Absprache mit dem Verkehrsunternehmen sowie dem Aufgaben-
trager gemaB der PlusBus-Kriterien abgestimmt und wenn nétig
Anderungen und Anpassungen vorgenommen, um sicherzustellen,
dass die Kriterien auch im laufenden Betrieb eingehalten werden.
AuBerdem wird durch den VBB der Lizenzvertrag abgeschlossen
und jede Linie dokumentiert.

Des Weiteren unterstiitzt der VBB die Verkehrsunternehmen und
Aufgabentrager dabei, die neu eingefiihrte PlusBus-Linie zu ver-
markten. Dies erfolgt unter anderem durch die Erstellung eines
Liniennetzes, einer angepassten Fahrzeug- und Haltestellengestal-
tung sowie weiteren Medien wie beispielsweise Flyern. Auch ist
der VBB damit beauftragt, ein Evaluationskonzept zu erstellen, um
die PlusBus-Linien in regelmaBigen Abstdnden zu Gberprifen und
Fahrgastbefragungen durchzufiihren.

Dauerhafte Aufgaben

In den Folgejahren nach der Etablierung einer neuen PlusBus-Linie
konzentrieren sich die Aufgaben des VBB zum einen auf das Con-
trolling des Lizenzvertrages sowie die Uberpriifung der Einhaltung
der Kriterien, zum anderen auf die Berichterstattung gegeniiber

Ubersicht einmalige und dauerhafte Aufgaben
Einmalige Aufgaben

« Fachliche Beratung und Begleitung der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen vor der Einfiihrung
neuer PlusBus-Linien

*  Durchfiihrung verkehrlicher Untersuchungen vor
Einfiihrung ausgewahlter PlusBus-Linien

+ Abstimmung des Angebotes gemaB PlusBus-Kriterien

* Abschluss Lizenzvertrag und linienscharfe Dokumen-
tation

+ Kleiner Kommunikationsbaukasten: Einfiihrung des
Liniennetzes PlusBus, Erstellung von Flyern, Fahrzeug-
und Haltestellengestaltung usw.

« Erarbeitung eines regelmaBigen Evaluationskonzeptes

dem LBV. In dieser wird dem LBV Bericht iiber die Einhaltung der
Kriterien sowie hinsichtlich der gefahrenen Fahrplansollkilometer
erstattet. In diesem Zusammenhang erfolgt auch die rechtliche
Sicherung der Lizenzbedingungen der Marke PlusBus, die dem VBB
durch den Mitteldeutschen Verkehrsverbund vorgegeben wurden.
Eine weitere Evaluation findet auf Grundlage der Daten der Ver-
kehrsunternehmen statt, welche vom VBB durch weitere ausge-
wahlte Daten erganzt wird.

Um verbundweit zum Thema PlusBus im Gesprach zu bleiben und
sich abzustimmen, existiert die AG PlusBus im VBB. Hier findet ein
Austausch zwischen beteiligten Verkehrsunternehmen und Auf-
gabentragern statt.

Zur Vermarktung und Information des PlusBus-Konzeptes ist der VBB
damit beauftragt, das Handbuch PlusBus fortzuschreiben und auf
dem aktuellen Stand zu halten. Dieses informiert iber die Konzept-
inhalte, die Beantragung und Finanzierung sowie Maglichkeiten des
Marketings und gibt einen Uberblick iiber bestehende PlusBus-Linien.

Dariiber hinaus steht der VBB in Kontakt mit anderen Aufgaben-
tradgern und Verkehrsverbiinden in Deutschland, um die Marke
PlusBus liberregional ins Gesprach zu bringen und das Konzept
deutschlandweit weiterzuentwickeln.

Dauerhafte Aufgaben

»  Controlling Lizenzvertrag und Uberpriifung der
Einhaltung der Kriterien

« RegelmaBige Berichterstattung gegeniiber dem LBV
beziiglich der Einhaltung der Kriterien sowie zu den
Fahrplansollkilometern

* Evaluation auf Grundlage der Daten der Verkehrs-
unternehmen ergdnzt durch ausgewahlte eigene
Zéahlungen und Befragungen

«  Abstimmung aller Beteiligten im Rahmen einer
AG PlusBus im VBB

*  Fortschreibung des Handbuchs PlusBus

* Abstimmung zur Weiterentwicklung des PlusBus-
Konzeptes mit anderen Aufgabentragern/Verbiinden in
Deutschland
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6 PlusBus Evaluation

Der VBB zahlt und befragt immer wieder stichprobenartig die Fahr-
géste in den PlusBussen. Die Ergebnisse werden genutzt, um das
Angebot weiter zu verbessern und die Wirkung des Konzeptes
PlusBus zu evaluieren.

Bei den bisherigen Befragungen zeigte sich, dass im Schnitt von
iber zehn Prozent Fahrgastwachstum ausgegangen werden kann.
Auch erhohte sich die Gesamt- und Anschlusszufriedenheit der
Fahrgaste und die Anzahl der umsteigenden Fahrgaste. An diesen
Erfolgen soll angekniipft und das Konzept weiter vorangetrieben
werden. Vor allem auch qualitativ ist der PlusBus ein wichtiger
Schritt fiir die landlichen Regionen.

GroBe Bedeutung des Fahrtangebotes

Aus den Befragungen ergab sich, dass gerade die Kernangebote
des PlusBusses, ein regelmaBiger Taktverkehr von friih bis spat und
ein Angebot in den Ferien und am Wochenende als wichtigste Pro-
duktmerkmale von den Fahrgasten eingefordert werden. Dies be-
starkt die beteiligten Akteure, diesen Weg fortzusetzen. Natiirlich
sind auch zusatzliche Ausstattungsmerkmale wie die Bereitstellung
von WLAN gern gesehen. Die Verfiigharkeit von WLAN ist in einem
Teil der Busse bereits Standard und wird gut genutzt. Im Verhéltnis
zu den Basiskriterien (Fahrtenh&ufigkeit, Takt, Angebotszeit) ist
diese Serviceleistung jedoch als nicht ganz so wichtig anzusehen.

Anteil der abgegebenen Antworten in %, n=5.364

Haufige Fahrten

50%

den Ferien 0
Fahrten in

Tagesrandlagen

Wochenende 65%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bewertung der Kriterien des PlusBus-Konzepts (Mehrfachantworten maglich)
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Uber 10%
Steigerung der

Fahrgastzahlen

Diversifizierung des Fahrtangebotes

An mehreren Beispielen zeigt sich, dass der Anteil der Fahrgéste,
die die PlusBusse zu Freizeitzwecken nutzen, steigt. Hier werden
zusatzliche Erlose fiir die Verkehrsunternehmen generiert, neue
Fahrgéste und Zielgruppen angesprochen und somit die Abhangig-
keit des Nahverkehrs im landlichen Raum vom Schiilerverkehr
verringert. Durch die regelmaBige Taktung und die Bedienung in
Tagesrandlagen und am Wochenende konnte erreicht werden, dass
neben dem klassischen Schiilerverkehr auch Berufspendler und
Wochenendausfligler die Busse verstarkt nutzen. AuBerdem bieten
sie gerade fiir altere Menschen eine wichtige, verlassliche Méglich-
keit, fiir Erledigungen oder Einkdufe die nachstgelegene Stadt zu
erreichen.

W 0% 5%  10%  15%  20%  25%

Zunahme der Fahrgaste mit dem Fahrtzweck Freizeit

Was sind die Ziele:

Wo besteht beim Angebot Handlungsbedarf:

Zusammenfassung

Was ist die Botschaft des Konzeptes?

Brandenburg hat ein starkes Bussystem, das eng mit der Bahn verkniipft ist!

Was ist der Kern des Konzeptes:

Marke fiir den Bus etablieren e Kurze Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn
Gesamtsystem Bahn — Bus weiterentwickeln « Taktverkehr — regelmaBige Abfahrten
Leicht merkbares und verstandliches Angebot e Wochenendverkehr

Gute Erreichbarkeit zeigen
Steigerung von Umsatz und Fahrgastaufkommen

Was sind die erwarteten Vorteile:

Fiir den Fahrgast: mehr Flexibilitat

Fiir die Verkehrsunternehmen: mehr Fahrgaste, mehr Einnahmen, besseres Image
Fiir die Regionen: Erreichbarkeit in der Region wird besser

Fiir die Gesellschaft: Antwort auf den demografischen Wandel

Wer sind die Zielgruppen des Angebotes:

Strukturierung der Fahrpléne * RegelmaBige Nutzer
Abstimmung der Busfahrplane auf die Bahn * Regionale Fahrgaste
Verbesserung der Qualitét *  Pendler

Verbesserung der Sichtbarkeit « Schiiler (Nachmittagsbetreuung)

* Gelegenheitsfahrer
* Besucher aus anderen Regionen
+ Touristen und Ausfliigler

Sensibilisieren der Akteure

Uberpriifen des Angebotes
Umschichten des bisherigen Mitteleinsatzes, Akquirieren von zusétzlichen Mitteln z. B. VV PlusBus
Kontaktaufnahme mit dem VBB, dem Aufgabentrager oder dem Verkehrsunternehmen
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Chancen und

Zukunftsperspektiven

Ein PlusBus bietet fiir landliche Rdume die Chance, den Busverkehr
attraktiver zu gestalten und der Bevdlkerung ein einfach verstand-
liches und regelmaBig verkehrendes Busangebot bereitzustellen.
In Zukunft sollen in Brandenburg weitere Linien eingerichtet bzw.
zu PlusBus-Verkehren aufgewertet werden, um das Netz weiter
auszubauen und das Konzept voranzutreiben.

Dem Beispiel schlossen sich in den vergangenen Jahren weitere
Verkehrsverbiinde an, sodass mit Stand 2024 in den Bundeslandern
Brandenburg, Saarland, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Schleswig-
Holstein und Thiiringen Buslinien unter dem Markennamen und
dem PlusBus-Signet verkehren.

Insgesamt gibt es demnach im Jahr 2024 mehr als 160 PlusBus-

Linien deutschlandweit. Und es werden immer mehr. Aber auch
andere Bundeslander setzen auf dhnliche Kriterien hinsichtlich

Dichter Takt. Einfacher Fahrplan. Das PLUS zum Zug.

www.vvo-online.de
0351/852 65 55

der Busverkehre im ldndlichen Raum, um mehr Menschen vom
OPNV iiberzeugen zu kénnen. Auch in Zukunft wird auf eine gute
bundesweite Zusammenarbeit gesetzt.

Gemeinsam mit dem schnellen Schienenregionalverkehr bieten die
bestehenden PlusBus-Linien bereits heute ein gutes Verkehrsange-
bot, das in Zukunft noch weiter ausgebaut werden wird.

Ziel ist es, mit dem PlusBus den Deutschlandtakt auch auf den Bus-

verkehr zu ibertragen, um somit ein einheitliches und iiberregional
bekanntes Angebot zu schaffen.

Dippoldiswalde - Freital

e

e Buslinien
19000 207 ctven

" Montag bis Freitag alle 60 Minuten
2wischen 6 und 20 Uhr.

Beispiele verschiedener Busbeklebungen aus anderen Verkehrsverbiinden
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Was ist, wenn es bei der Bahn Taktabweichungen gibt?

Was ist, wenn es bei der Bahn Taktliicken gibt?

Missen die Fahrten am Wochenende im gleichen Taktraster sein
wie in der Woche?

Wie geht man mit unterschiedlichen Fahrzeitprofilen am Tag um?

Sind Ausnahmen von den Kriterien méglich?
Miissen alle PlusBusse auf einer Linie eine Beklebung haben?

Was passiert, wenn durch StraBenbaumaBnahmen/Umleitungen
die Anschliisse nicht mehr errreicht werden kdnnen?

Was passiert bei BahnbaumaBnahmen und damit verbundenen
Fahrplanédnderungen?
Wie ist grundsatzlich mit Fahrplananderungen der Bahn umzu-

gehen?

Ist WLAN in den Bussen obligatorisch?

Unter welchen Rahmenbedigungen konnen Stichfahrten zuge-
lassen werden?

Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. Es sollte versucht
werden, fiir die Mehrzahl der Fahrten bzw. Verkniipfungen einen
Ubergang von maximal 15 Minuten zu realisieren. Bei vereinzelten
groBeren Taktabweichungen der Bahn kann kein Ubergang inner-
halb von 15 Minuten eingerichtet werden. Dadurch ergibt sich
keine Reduzierung der Férderung. Sprechen Sie uns dazu an, um
eine gemeinsame Losung abzustimmen.

Der PlusBus fahrt weiterhin im Stundentakt. In der Taktliicke kann
kein Anschluss zur Bahn innerhalb von 15 Minuten hergestellt
werden. Das hat keinen Einflluss auf die Forderung. Sprechen Sie
uns an, um eine gemeinsame Ldsung abzustimmen.

Grundsétzlich ist ein Taktverkehr auch am Wochenende vorge-
sehen, aber keine Pflicht. Abweichungen vom Taktraster sind
daher méglich. Der Anschluss zur Bahn ist auch am Wochenende
Pflicht.

Diese sollten vermieden werden. Wenn es verkehrlich sinnvoll
ist, kann es Ausnahmen geben. Sprechen Sie uns an, damit wir
Lésungen finden, die eine PlusBus-Zuweisung erméglichen.

Grundsétzlich gelten die Vorgaben aus der Verwaltungsvorschrift
PlusBus und den Lizenzbedingungen.

Eine Beklebung der PlusBusse wird vom VBB unterstiitzt und ist
erwiinscht.

Baustellenbedingte Verspatungen haben keinen Einfluss auf die
Forderfahigkeit. Bei langfristigen BaumaBnahmen (> 1 Monat)

ist es sinnvoll, den Fahrplan anzupassen.

Bei langfristigen BahnbaumaBnahmen (> 1 Monat) ist es sinn-
voll, den Fahrplan anzupassen.

Bei dauerhaften Fahrplananderungen der Bahn muss der Fahr-
plan des PlusBusses so angepasst werden, dass die Anschliisse
weiterhin gesichert sind.

WLAN ist nicht obligatorisch, sondern eine freiwillige Zusatz-
leistung, erhoht aber die Qualitat deutlich und wird von den
Fahrgasten geschatzt.

Generell sollten Stichfahrten vermieden werden. In Ausnahme-

fallen ist der VBB bereit, (ibergangsweise Stichfahrten zu ge-
nehmigen.
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