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1. Informacja o projekcie.

Wojewddztwo Lubuskie wraz z partnerami po stronie niemieckiej tj. Ministerium
fur Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg / Ministerstwem
Infrastruktury i Planowania Kraju Zwigzkowego Brandenburgia (LP/BW) oraz
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH / Zwigzkiem Komunikacyjnym Berlina -
Brandenburgii Sp. z 0.0. przystgpito do realizacji projektu pn. RailBLu - Poprawa
dostepnosci potaczen transgranicznych pomiedzy Brandenburgia
a Wojewoddztwem Lubuskim w ramach programu INTERREG VA 2014-2020”

Poczgtkowo zatozono, ze projekt bedzie realizowany od stycznia 2021 r. do
grudnia 2022 r., jednakze z powodu pandemii COVID 19 partner wiodacy
w uzgodnienie z partnerem projektu wystgpit do ILB o przedtuzenie terminu realizacji
projektu do 30.04.2023 r. Na dzien sporzadzenia przedmiotowego Raportu nie

otrzymano odpowiedzi pisemnej w tym zakresie.

Projekt RailBLu miat na celu przyczynienie sie do poprawy dostepnosci
transportowej w regionie oraz do zréwnowazonego rozwoju mobilno$ci transgraniczne;j
i do zwiekszenia atrakcyjnosci regionu dla jego mieszkancow oraz turystow
i podmiotéw gospodarczych. Dzieki nowym ofertom miat przyczynic¢ sie do poprawy
transgranicznej mobilnosci oraz poprzez sSrednio- i dlugofalowe strategiczne
planowanie rozwoju do wzmocnienia pasazerskich potgczen kolejowych bliskiego
zasiegu (KPR) stuzgcych poprawie powigzania regionu z sieciami transeuropejskimi

i ze zrwnowazonym rozwojem transportu na obszarze objetym programem.

Grupg docelowg byli mieszkancy regionu objetego programem, w ramach
koncepcji planowania rozwoju, jak réwniez polityczni przedstawiciele na szczeblu
regionalnym i krajowym oraz unijnym. Kolejnym adresatem w tym kontekscie byty
podmioty zarzadzajgce kolejg. Wedtug zatozenia projektu z jego rezultatow oprécz
mieszkancow regionu majg réwniez korzystaé tury$ci odwiedzajgcy region objety

programem.

Nowe oferty majgce na celu poprawe ustug skierowane zostaty do pasazerow
podrozujgcych transgranicznie pociggami regionalnymi, poniewaz dotad bilety na KPR
mozna uzyskac tylko w kilku automatach, w punktach sprzedazy lub u obstugi pociggu.

Sytuacje takg utrudniajg bariery jezykowe. Natomiast wspotczesne i innowacyjne



formy sprzedazy biletow za posrednictwem platform internetowych i aplikacji na
urzgdzenia mobilne nie sg jeszcze dostepne i stanowi to istotng bariere w dostepie do

korzystania z transgranicznych KPR.

W zwigzku z tym, przystepujac do realizacji projektu pn. RailBLu zatozono,
ze ma on na celu przeanalizowanie istniejgcych problemow, zdefiniowanie dziatan
zmierzajgcych do ich przezwyciezenia, opracowanie wymaganych uméw pomiedzy
przewoznikami oraz wyprobowanie, skorygowanie i przygotowanie do zastosowania w
catym transgranicznym KPR pomiedzy Niemcami i Polskg pilotazowych ofert nowych

ustug na obszarze objetym programem.

Zdecydowano rowniez, ze udoskonalenie wylgcznie oferty komunikacji
kolejowej nie wystarczy, poniewaz ustuga mobilnosci musi réwniez obejmowac tak
zwany ‘“ostatni odcinek”. Zaplanowano zatem w ramach projektu RailBLu
zrealizowanie pilotazowo nowych ofert mobilnosci transportowej w celu poprawy
potgczenia oddalonych od miejscowosci punktow dostepu do KPR
i udokumentowanie, ze takie oferty przyczyniajg sie do rozwoju mobilnosci

transgranicznej na obszarze objetym Programem.

Ponadto, w ramach realizacji projektu RailBLu - Poprawa dostepno$ci potgczen
transgranicznych pomiedzy Brandenburgig a Wojewddztiwem Lubuskim, okreslono

m.in. przyktadowe dziatania w ramach projektu:

1. Opracowanie koncepcji ogolnej w celu poprawy ofert regionalnego
transportu publicznego dla transgranicznej i zréwnowazonej
mobilnosci.

2. Poszerzenie sprzedazy biletéw na regionalne kolejowe potgczenia
transgraniczne o kanaty online oraz na telefon.

3. Pilotazowe wprowadzenie ofert mobilnosci w celu poprawy

dostepnosci stacji oddalonych od miejscowosci.



2. Pilotazowe ustugi transportowe w celu dowozu do stacji kolejowej-
»ostatni odcinek”.

Jednym z dziatan pilotazowych podczas realizacji projektu ,,RailBLu — Poprawa
dostepnosci potgczen transgranicznych pomiedzy Brandenburgig a Wojewodztwem
Lubuskim” byla realizacja transferow autobusowych w celu dostepnosci

transgranicznych potgczen kolejowych.
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Wiele samorzgddéw na obszarze objetym Programem, zwtaszcza na obszarach

Zielona Géra

wiejskich, posiada punkty dostepu do transportu kolejowego potozone z dala od
miejscowosci. Atrakcyjnosc oferty transgranicznej w lokalnym kolejowym transporcie
pasazerskim moze zosta¢ zwiekszona, jezeli odpowiadajgce potrzebom ustugi
mobilnosci bedg réwniez Swiadczone na tak zwanym ,ostatnim odcinku”. Tym
kierowali sie partnerzy projektu wpisujgc to zadanie w projekt RailBLu i na tej
podstawie wytypowano na 6 — miesieczne pilotazowe ustugi transportowe (transfery)
dwa miejsca w celu dowozu do stacji kolejowych:

& po stronie niemieckiej Golzow,

& po stronie polskiej — miejscowos¢ Krosno Odrzanskie.

Zatozono, ze realizacja projektu RailBLu - Poprawa dostepnosci pofgczen
transgranicznych pomiedzy Brandenburgia a Wojewddztwem Lubuskim, udowodni
skutecznos¢ takich ofert na podstawie jednego przyktadu w niemieckiej i polskiej
czesci obszaru objetego oraz na ich podstawie powstanie tenze raport, ktéry wskaze
wytyczne planistyczne dotyczgce tworzenia takich uzupetniajgcych ofert mobilnosci.



Pilotaz po stronie niemieckiej odbywat sie od 12.12.2021 r. do 25.05.2022 r. Bez
barierowym 8 - miejscowym busem obstugiwany byt 2 — kilometrowy odcinek od
centrum Golzow. Miejscowos¢ Golzow liczy okoto 850 mieszkancow. Czas przejazdu
od i do stacji kolejowej wynosit 6 minut. Przy 19 parach przejazdow dziennie, liczba
przewiezionych pasazerow byta bardzo niska i Srednio na dzien wynosita 8 osob.
Uruchomienie przewozow autobusowych na tym odcinku miato na celu

skomunikowanie z linig RB26 Berlin Ostkreuz — Kostrzyn.

Berlin Markisch-Oderland
S
A
Nl 5 S Y
\5&" ¢§o"' \"bo\ S s ‘z.&’q’e \ébz 6‘@@
mms— IR R S - N

) e (S} (S) (e02) [eo-] < G(:’:gsv

$ < = = -

(S} S (o<} @ * N

@ % vBB Lubuskie

Warte zachodu
e’ T—
x P

e @9sbShuttle  Golow Ot « Golzow Bahnhof
Sty == (]

Zrodto foto: VBB GmbH

Po stronie polskiej, na realizacje pilotazowych ustug transportowych w celu
dowozu do stacji kolejowej, wybrano miejscowo$¢ Krosno Odrzanskie.
Dlaczego Krosno Odrzanskie? Ze wzgledu na jego charakterystyczne

potozenie.



CMIN.

PGMINA :
KROSNO ODRZANSKIE

Zrodto foto: strona internetowa: https://www.krosnoodrzanskie.pl/inwestycje-i-

rozwoj/o-gminie

Krosno Odrzanskie to malowniczo potozone miasto powiatowe w srodkowo —
zachodniej czesci wojewddztwa lubuskiego, w Dolinie Srodowej Odry, nad Odrg
u ujscia Bobru. Siedziba gminy miejsko — wiejskiej Krosno Odrzanskie. Liczy 18 tys.
mieszkancow. Potozone jest przy linii kolejowej nr 358 i w ciggu drogi krajowej nr 29.
Droga nr 29, przebiega przez $Sciste centrum miasta, bedgc najwazniejszg arterig
komunikacyjng miasta oraz prowadzi od granicy z Niemcami w Stubicach do Potupina
koto Krosna Odrzanskiego. Jest przediuzeniem, biegngcej ze Szczecina drogi
krajowej nr 31, z ktdrg wspolnie kohczy bieg na wspomnianej wyzej granicy. Na wezle
drogowym ,Swiecko” przecina droge krajowa nr 2, ktéra w okolicy staje sie autostradg
A2.

Ponadto, nieskazitelna przyroda, lasy i jeziora przyciggajg turystow. Do tego
ciekawa rzezba terenu, wystepowanie licznych akwendw, duze zalesienie tj. 47%
pow., a takze dogodny uktad potgczen drogowych sprawiajg, ze gmina Krosno
Odrzanskie jest miejscem  atrakcyjnym  turystycznie.  Charakterystyczne
uksztattowanie powierzchni — liczne pagorki, wzgorza, doliny, mozaiki podl, fak,
stawow i laséw zachecajg do pieszych i rowerowych wycieczek. Cze$¢ gminy (275 ha)
znajduje sie na terenie Gryzynskiego Parku Krajobrazowego, utworzonego w 1996

roku. Park nalezy do Zespotu Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa Lubuskiego. Jest
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on swoistym skansenem rzezby polodowcowej oraz cudownym miejscem na
wedréwki.

Rzeka Odra przeptywajgca przez Krosno Odrzanskie jest jednym z gtéwnych
ciggow zeglugi srédlgdowej w Polsce. Wcigz rozwijajgca sie infrastruktura dotyczgca
tej rzeki powoduje, ze cieszy sie ona coraz wiekszym zainteresowaniem ws$rod
turystow. Do dyspozycji turystbw wodnych na ternie gminy Krosno Odrzanskie
pozostaje infrastruktura tj. pole namiotowe, przystan w porcie rzecznym oraz
wypozyczalnia roweréw. U nabrzeza usytuowany jest port rzeczny, ktory wraz
z Zamkiem Piastowskim i bulwarem spacerowym tworzy kompleks portowo —
zamkowy. Sptywy kajakowe sg takze mozliwe na pobliskiej rzece Bobr.

Wszystkie te czynniki spowodowaty ze wybor miejsca na pilotazowe ustugi
transportowe w celu dowozu do stacji kolejowej Krosno Odrzanskie — Radnica okazat
sie jednoznaczny.

Jednym z najwazniejszych elementow wyboru byto takze transgraniczne
potozenie Krosna Odrzanskiego w poblizu granicy z Niemcami, ktére umozliwia bardzo
dogodne kierunki wyjazdow do tego kraju, w szczegolnosci do Berlina, Poczdamu,
Drezna, Szprewaldu, Cottbus, do Tropical Islands i na cate Dolne oraz Goérne tuzyce,
a co doskonale wpisato sie w idee realizowanego projektu ,RailBlu — Poprawa
dostepnosci potgczen transgranicznych pomiedzy Brandenburgig a Wojewddztwem
Lubuskim”.

Sie¢ kolejowa na obszarze objetym Programem zostata zaprojektowana
gtéwnie w XIX wieku. Strategiczne aspekty wojskowe odgrywaty przy tym wazniejszg
role niz stworzenie oferty transportu pasazerskiego. Dlatego punkty dostepu do
transportu kolejowego na obszarze objetym Programem znajdujg sie czesto w
miejscach odlegtych od miejscowosci. Wraz z pojawieniem sie samochodu owe punkty
dostepu stracity na znaczeniu. Jednak wszechobecna dostepnos¢ samochodu ma
rowniez swoje wady, zwilaszcza w miastach i aglomeracjach miejskich. Wielu
podroznych bytoby dzis gotowych do skorzystania z szybkich, bezkorkowych
i bezstresowych ofert transportu szynowego, gdyby dostep do systemu transportu
kolejowego stat sie bardziej atrakcyjny. Dlatego tez udoskonalenie wytgcznie samej
oferty komunikacji kolejowej nie wystarczy i globalna ustuga mobilnosci musi rowniez
obejmowac tak zwany ,ostatni odcinek”.

Dla realizacji celu zapisanego w projekcie RailBLu jakim byty pilotazowe ustugi

transportowe w celu dowozu do stacji kolejowej wybrano stacje kolejowg w Szklarce
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Radnickiej. Jest to stacja kolejowa potozona 13 km od Krosna Odrzanskiego, w gminie
Krosno Odrzanskie, przy linii kolejowej nr 273 tzw. ,Nadodrzanka™: trasa Wroctaw
Gtowny — Szczecin Gitéwny. Na stacji kolejowej Szkarka Radnicka w trakcie
prowadzonego pilotazu zatrzymywato sie 10 par pociggéw Polregio, w tym 3 z nich to

transgraniczne pociagi linii RB91 relacji Zielona Goéra — Frankfurt nad Odra.
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Zrédto foto:https://www.google.pl/maps

Pilotazowe ustugi transportowe w celu dowozu do stacji kolejowej Krosno
Odrzanskie — Szklarka Radnicka realizowane byty w 3 okresach:

1. od 28.03.2022 do 27.09.2022 r., w ktérym tgcznie przewieziono 12 725

pasazerow,

2. od 13.10.2022 do 10.12.2022 r., w ktorym ftgcznie przewieziono 5 345

pasazeréw,

3. od 13.03.2023 do 21.04.2023 r., w ktorym tgcznie przewieziono 1 285

pasazerow.

We wskazanych okresach autobusy wytonionego w drodze przetargu
przewoznika PKS Zielona Goéra Sp. z o.0. realizowaly przewozy zatrzymujgc sie na 9
przystankach, wykonujgc tgczna prace eksploatacyjng w wysokosci 180 301, 20 km.
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Zrodto: PKS Zielona Géra Sp. z o.0.

Ustuga realizacji pilotazowych potgczen autobusowych relacji Krosno
Odrzanskie - Radnica, Dworzec Kolejowy - Krosno Odrzanskie, Poznanska — Krosno
Odrzanskie, Dworzec Kolejowy w ramach realizacji projektu RailBLu — Poprawa
dostepnosci potgczen transgranicznych pomiedzy Brandenburgig a Wojewddztwem
Lubuskim, wramach programu INTERREG VA 2014-2020” wykonywana byta
w ramach ustawy o transporcie drogowym na linii komunikacyjnej.

W pierwszym okresie realizacji przewozow autobusowych na ,ostatnim
odcinku” realizowane byly przewozy na linii komunikacyjnej Krosno Odrz., Trakt
Ksigzecy do Radnica, Dworzec Kolejowy, natomiast w realizacji pilotazowych
transferéw od 13.10.2022 r. uwzgledniono réwniez skomunikowanie na stacji Krosno
Odrzanskie, Dworzec Kolejowy z pociggami na linii Zielona Goéra Gtéwna — Guben,
ktére uruchomione zostaty poczatkowo tylko w weekendy, a od 11.12.2022 r. kursujg
codziennie.

Wykonawca zapewnit wystarczajgca ilos¢ autobuséw do realizacji ustugi, w tym
autobusy podstawowe do obstugi tej linii posiadaty element innowacyjny, ktéorym po
polskiej stronie pilotazu byto zapewnienie mozliwosci przewozu hulajnogi elektrycznej
lub roweru w ilosci min. 2 szt.

Przewozy autobusowe w ramach przeprowadzonego pilotazu realizowane byty
W oparciu o sporzgdzony przez przewoznika rozktad jazdy i przebiegaty po nizej

wymienionych przystankach autobusowych:



Krosno Odrz., Dworzec Kolejowy,
Krosno Odrz., Bohaterow Wojska Polskiego,

Krosno Odrz., Bohaterow Wojska Polskiego CPN,

9 § 9 9§

Krosno Odrz., Trakt Ksigzecy DA,
Krosno Odrz., B. Chroberego,
Krosno Odrz., Poznanska,

Krosno Odrz., Piastéw,

9 § 9 §

Kamien, ul. Szosa Poznanska,
Gostchorze, skrz.,
Radnica,

Radnica, Lesnictwo Szklarka/Radnica, Sklep,

8 9 4 9

Radnica, Dworzec Kolejowy.
Autobusy przeznaczone przez Wykonawce do wykonywania ustugi spetniaty

wymienione wymagania techniczno — eksploatacyjne.

3. Badania ankietowe.

W dokumentacji projektowej zapisano przeprowadzenie ewaluacji
funkcjonowania ofert mobilnosci. W ramach realizacji tego punktu projektu
przewidziano badania ankietowe pasazerow w celu poznania ich zdania, co do
korzystania z ofert oraz ich zadowolenia z oferty.

Badania ankietowe pasazerdw autobusu kursujgcego na linii komunikacyjnej na
tak zwanym ,ostatnim odcinku” przeprowadzono kilkukrotnie tj. w dniach 16.09.2022
r., 20.09.2022 r. oraz 23.09.2022 r. Formularz ankiety jest zatgcznikiem do niniejszego
opracowania.

Badania ankietowe przeprowadzono na podstawie stworzonej ankiety we
wspotpracy pomiedzy partnerem niemieckim i partnerem polskim.

Podczas prowadzonej ankietyzacji przepytano 55 respondentéw. Na ankiety
odpowiadali oni samodzielnie, zaznaczajgc odpowiedzi wiasnorecznie. Czesé
respondentéw pomijata niektére pytania, stgd suma odpowiedzi na niektére pytania
nie jest o taka sama jak liczba rozdanych ankiet.

Odpowiedzi na pytania zadanie przez ankieterow przedstawiajg ponizsze
wykresy.
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Wyk.1.

lle dni w tygodniu podrézuje Pan(i)
przez granice (do/z Niemiec)?
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Wyk.2.

W jakie dni podrézuje Pan(i) za granice
(do/z Niemiec)?

2
1
0

Pon-Pt Sob/Nied

Wyk.3.
Jakich $rodkéw transportu uzywa Pan(i)
w ruchu transgranicznym?
Transport indywidualny/prywatny 5

Transport publiczny | IEEGE
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Wyk.4.

lle dni w tygodniu korzysta Pan(i)
Z nowego transferu autobusowego?

m pojedyncze dni
ml-2dni
m3-4dni
©5-7dni

Wyk.5.

W jakie dni korzysta Pan(i) z nowego transferu
autobusowego?

m Sob/Nied = Pon-Pt

Wyk.6.

Czy dzieki ofercie nowego transferu
autobusowego stata sie Pan(i) uzytkownikiem
transportu publicznego?

= Nie = Tak
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Wyk.7.
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m Jak ocenia Pan(i) oferte nowego transferu autobusowego w skali ocen szkolnych od 1 do 67

Jak ocenia Pan(i) transport publiczny w Pana(i) regionie w skali ocen szkolnych od 1 do 67

Wyk.8.
Czy ma Pan(i) prawo jazdy?
Tak

50

0
Wyk.9.

Czy ma Pan(i) do dyspozycji samochéd, ktérym moze Pan(i)
pokonywac swoje trasy?
m nigdy

m Nie, wtasciwie nie
m Tak, czasami
mTak
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Wyk.10.

lle tras pokonuje Pan(i) srednio w ciggu dnia?

wiecejniz5 Il

5 I
4 I
< |
2 I
1
0 5 10 15 20
1 2 3 4 5 wiecej
niz5
u |le tras pokonuje Pan(i)
$rednio w ciggu dnia? 17 18 8 5 2 1
Wyk.11.
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pomiedzy Krosnem
Odrzanskim a dworcem
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10
0
0
Nie Tak
Wyk.12.

Miejsce zamieszkania osoby korzystajgcej z transferu

poza Gming Krosno Odrz. L
poza Krosnem Odrz. ale na terenie Gminy Krosno
Odrz.
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Wyk.13.

Wykres o0sdb korzystajacych z transferow w podziale na pte¢ wiek i miejsce

zamieszkania
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@ Kobiety - poza Krosnem Odrz. ale na terenie Gminy Krosno Odrz.

O Kobiety - poza Gming Krosno Odrz.

OMezczyzni - Krosno Odrzanskie
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Wyk.17.

Co musiatoby sie zmieni¢ aby korzystat(a) Pan(i) z
potgczen kolejowych ze stacji w Radnicy?

a) proszg wpisa¢ I brak skomunikowania z autobusem
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W ramach ewaluacji pilotazowej ustugi transportowej w celu dowozu do stac;ji
kolejowej- ,ostatni odcinek” przeprowadzono réwniez 2 wywiady: z Panem Romanem
Sieminskim, Zastepcg Burmistrza Miasta Krosno Odrzanskie oraz Panem Piotrem

Pasternakiem, Prezesem Zarzadu PKS Zielona Géra Sp. z o.0.

Obu pytanym postawiono te same pytania, na ktére otrzymano ponizsze
odpowiedzi:

1. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje w powiecie oraz miescie Krosno Odrzanskie?

Odpowiedz przewoznika:

Komunikacja na gtdwnych ciggach komunikacyjnych (Zielona Géra — Krosno Odrz.)
w obecnej chwili jest wystarczajgca, inaczej sytuacja wyglada w przypadku
komunikacji pomiedzy gminami powiatu kroSnieriskiego, gdzie potgczen jest bardzo
mato lub ich nie ma (to sqg uwagi pasazeréw kierowane do przewoznika).

Z punktu widzenia przewoznika oczywiscie mozna by byto rozbudowac komunikacje
na terenie powiatu kroSnieniskiego, ale wymaga to udziatu samorzgdu

w finansowaniu komunikaciji.
Odpowiedz Z-cy Burmistrza:
Komunikacja publiczna w powiecie kro$nienskim jest niewystarczajgca w stosunku

do potrzeb i oczekiwan mieszkancow.

2. Czy widzi Pan/Pani potrzebe zwiekszenia iloSci potaczen autobusowych

i kolejowych w powiecie?

Odpowiedz przewoznika:

Tak, zwtaszcza w dni wolne od pracy.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:

Tak - poniewaz czesci mieszkancow dotyka problem wykluczenia komunikacyjnego.

3. Jak ocenia Pan/Pani mozliwos$¢ organizaciji potgczen autobusowych w powiecie oraz

Miescie Krosno Odrzanskie?
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Odpowiedz przewoznika:

Mozliwosci organizacji potgczen istniejg, tylko pytanie kto miatby to robic?

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:

Powiat krosnienski powofat do zycia zwigzek transportowy, ktory posiada wiedze
i do$wiadczenie aby zorganizowac/odbudowaé sie¢ potgczenn lokalnych
z uwzglednieniem faktycznych potrzeb mieszkarncow. Nalezy jednak podkreslic,

Ze taka komunikacja wymaga wsparcia finansowego.

. Czy uwaza Pan/Pani ze realizacja takich potaczen, jak te realizowane w ramach

realizacji projektu RailBLu, sg potrzebne?

Odpowiedz przewoznika:
Tak, tylko nalezatoby doprecyzowac zasady korzystania z takich potgczen, a przede

wszystkim projekt powinien trwac minimum kilka miesiecy.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:

Tak takie projekty utatwiajg zdiagnozowanie faktycznych potrzeb i potokow
pasazerskich na wybranych liniach. Nalezy jednak zwréci¢ uwage ( w mojej ocenie
),Zze takie programy pilotazowe powinny by¢ cze$ciowo ptatne aby uzyskac faktyczny
obraz zapotrzebowania na ustuge transportowg, ktéra w momencie realizacji
transportu bezptatnego powoduje, Ze pojawiajg Sie pasazerowie np. jadgcy na

zakupy a nie na pocigg.

. Czy realizacja takiego potaczenia autobusowego weditug Pana/Pani przyciagnie

pasazerow do kolejowej komunikacji publicznej?

Odpowiedz przewoznika:

Tak, pod warunkiem, ze bedzie ona utrzymywana systematycznie, bez przerw
w obstudze jak do tej pory oraz zostanie wprowadzone rozwigzanie ktore wyeliminuje
pasazerow, ktorzy zamiast z autobusu do pociggu korzystajg z tych potgczen na
zasadzie podjazdu do szkoty czy wypadu do znajomych. Poza tym w chwili obecnej
brakuje informacji o mozliwos$ci skorzystania z takiej oferty po stronie POLREGIO,
brak ulotek, informacji w pociggach i na stacjach kolejowych.
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Odpowiedz Z-cy Burmistrza:
Tak zaktadajgc, Ze rozktady jazdy bedg stabilne i w rozsgdnym interwale czasowym

wpinaty sie w kolejny srodek komunikacji.

. Czy uwaza Pan/Pani, ze istnieje koniecznos$¢ zwiekszenia transgranicznych

potaczen kolejowych? Czy ich liczba jest wystarczajaca?

Odpowiedz przewoznika:

W pierwszej kolejnoSci nalezatoby skorygowac obecne pofgczenia pod potrzeby
pasazerow a w dalszej kolejnosci rozwaza¢ uruchomienie dodatkowych par
pociggow w celu zapetnienia dfugich przerw w komunikacji czy uzupetnienia oferty

potgczen autobusowych.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:
Tak —jest to wielka szansa dla naszego polsko—niemieckiego pogranicza, ktére moze
skutecznie zwiekszy¢ dostepnoSc¢ do obu rynkow pracy oraz umozliwi¢ zwiekszenie

dostepnosci turystycznej.

. Jak Pan/Pani ocenia potgczenia transgraniczne Zielona Géra — Krosno Odrzanskie
— Guben?

Odpowiedz przewoznika:

Uruchomienie tego potgczenia jest bardzo dobrym posunieciem, jednak wymaga ono
dopracowania. Przede wszystkim dopasowanie godzin do potrzeb pasazerow oraz
skomunikowanie @ na  stacji  Zielona Gora Gftowna z  pociggami
Wroctaw/Poznan/Szczecin jak rowniez na stacji Guben z pociggami do stacji Cottbus
Hbf/Berlin Hbf, w przeciwnym wypadku potgczenia te nie spetnig w petni oczekiwan

podroznych.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:
Na dzi$ jako program pilotazowy pozytywnie. Nalezy jednak pamietac, ze zarowno
stacja kolejowa w Krosnie Odrzaniskim i Gubinie wymagajg ucywilizowania (toalety,

poczekalnie, sprawnie dziatajgcy system informacji) oraz stworzenia komunikacji
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wewnetrznej poniewaz w jednym | drugim przypadku stacje lezg w duzych

odlegfosciach od centrow miast.

8. Czy takie realizowane potaczenia autobusowe, jak te w ramach projektu RailBLu,

wedtug Pana/Pani utrzymatyby sie gdyby byty ptatne?

Odpowiedz przewoznika:

Jesli bytoby to na zasadzie ptatnosci takiej jak w ramach oferty wspolny bilet
(mozliwos¢ zakupu biletu w Krosnie Odrz. do stacji np Szczecin Gtéwny i na odwrot)

lub przejazd na podstawie biletu zakupionego na komunikacje kolejowa.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:

Bez dofinansowania przypuszczam, Ze nie.

9. Jak ocenia Pan/Pani pomyst dowozu pasazerow na stacje kolejowe,

w szczeqolnosci transgraniczne?

Odpowiedz przewoznika:

Pomyst sam w sobie jest dobrym rozwigzaniem, poniewaz w duzej mierze stacje
kolejowe sg daleko od centrow miast tak jak w Gubinie czy Kro$nie Odrzanskim,
Jjednak powinny one byc bardziej rozbudowane, np. w Krosnie Odrz. powinny byc¢
dodatkowe przystanki, natomiast w Gubinie dojazd do stacji kolejowej jest mozliwy

tylko we wtasnym zakresie.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:

Bardzo potrzebny z uwzglednieniem platform na rowery.

10. Jakie relacje wedtug Pana/Pani oraz godziny i dni kursowania nalezatoby w sposéb

szczegodlny wprowadzi¢ w potaczeniach autobusowych, tak aby przyciggnaé

pasazerow do autobusowego publicznego transportu zbiorowego?

Odpowiedz przewoznika:
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Uruchomienie potgczen w godzinach popofudniowych oraz w soboty i niedziele.

Nalezy rowniez zaznaczyc¢, ze obecnie komunikacja autobusowa prowadzona jest
przede wszystkim w dni nauki szkolnej. Jako przewozZnik, mozemy zauwaZzyc,
Ze atrakcyjnosSc potgczen wynika z jej duzej iloSci. Natomiast ograniczenia jakie
powstaty w komunikacji wynikajg z aspektow ekonomicznych, ktorymi sie kierujemy.
Bez wsparcia samorzgdoéw nie jestesmy wstanie uatrakcyjni¢ oferty przewozowey.
W tym przypadku dobrym narzedziem jest wykorzystanie Funduszu autobusowego
do zbudowania odpowiedniej siatki pofgczen autobusowych — poprzez
zabezpieczenie finansowania dla przewoznika przy realizacji przejazdéw

autobusowych.

Odpowiedz Z-cy Burmistrza:
Rozktady powinny by¢ stabilne. tgczgce centra miast i stacje, uwzgledniac powinny
zwiekszone zapotrzebowanie w okresie zwiekszonego ruchu turystycznego

(weekendy, ferie i wakacje).

Whioski przeprowadzonych badan ankietowych.

Analizujgc wyniki ewaluacji badan ankietowych pierwsza teza jakg mozemy
wysung¢ brzmi nastepujgco: pasazerowie korzystajacy z komunikacji na tzw.
»ostatnim odcinku” realizowanej w ramach projektu, nie wykorzystuja jej w celu
podrézy do Niemiec (Wyk.1l), mimo tego, ze transfer do Radnicy umozliwiat
kontynuowanie dalszej podrézy do Niemiec, w kierunku Frankfurtu nad Odrg oraz
Berlina. Taki stan rzeczy mozna jednak wyttumaczyc¢ tym, ze gtbwnym celem podrozy
mieszkancow Krosna Odrzanskiego i okolic jest praca. Z rozmoéw z pasazerami oraz
mieszkancami Krosna Odrzanskiego wynika, ze korzystajg oni z samochodow
prywatnych oraz zorganizowanych przez pracodawcéw lub posrednikow Srodkéw
transportu do miejsca pracy i z powrotem. Nalezy takze pamietaé, ze Berlin wraz
z okolicami jest czestszym miejscem pracy dla mieszkancow poétnocnej czesci
wojewoddztwa lubuskiego. Niemniej jednak podrézni, ktéorzy wskazywali,
ze komunikacja na tzw. ,,ostatnim odcinku” wykorzystywana jest przez nich do
dalszej podrézy do Niemiec w wiekszosci wskazywali, ze w ruchu
transgranicznym wykorzystuja transport publiczny (Wyk.3), zas podréze do
Niemiec odbywajg sie na rowno w dni powszednie, jak i w weekendy (Wyk.2). Druga

teza, ktdérg mozemy postawic analizujgc wyniki badan ankietowych przeprowadzonych

21



w projekcie, brzmi: ponad potowa oséb korzystajacych z transferéw
autobusowych podrézuje nimi codziennie lub niemal codziennie (Wyk.5). Taki
wynik nie powinien nas dziwi¢, gdyz przejazd transferami z Krosna Odrzanskiego do
Radnicy byt przejazdem darmowym i wobec braku alternatywy wielu mieszkancow
Radnicy wykorzystywato go wytgczenie do przemieszczania sie pomiedzy tymi
miejscowosciami. Tutaj nalezy wskazac, ze mieszkancy w trakcie prowadzenia ankiety
wskazywali na brak oferty transportu publicznego w Gminie Krosno Odrzanskie.
Potgczenie organizowane w ramach projektu byto dla nich jedyng mozliwoscig dojazdu
do Zielonej Goéry. Dalsza analiza badan ankietowych prowadzonych przez
pracownikow Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego pozwala przyjaé
kolejng teze: uruchomienie transferéw autobusowych na tzw. ostatnim odcinku
spowodowato zwiekszenie zainteresowania korzystaniem z transportu
publicznego przez mieszkancow Miasta i Gminy Krosno Odrzanskie (Wyk.6) Jak
wida¢ pojawienie sie nawet skromnej oferty transportu publicznego powoduje
przesiadanie sie mieszkancéw do transportu publicznego i porzucanie podrozy
samochodem. Nie powinna zatem dziwi¢ kolejna potwierdzona teza: uzytkownicy
potaczenia transferowego oceniajg pozytywnie pojawienie sie¢ nowej oferty
przewozowe] (Wyk.7). Prowadzacy badanie i rozmawiajgcy bezposrednio
z pasazerami autobusow transferowych, zwrocili uwage, ze wypowiedzi pasazeréw na
temat tego transferu byty bardzo entuzjastyczne. Mieszkancy podkreslali, ze jest to
idealne rozwigzanie probleméw transportowych tgczgce zaréwno funkcje transportu
w celu zatatwienia spraw codziennych, jaki i kontynuowania podrozy dalej pociggami.
Mieszkancy prosili ankieteréw, aby ci przekazali informacje do organizatorow
transportu publicznego, ze oczekujg oni utrzymania tego potgczenia na state, nawet
jesliby to wigzato sie z pewnymi optatami.

W tym samym poruszono rowniez ocene publicznego transportu zbiorowego
jako catoéci. Tutaj oceny nie byty tak jednoznaczne jak w pytaniu o transfery. Niemniej
jednak ocena organizacji transportu publicznego w ponad potowie przypadkow byta
ocena w skali szkolnej 6 i 5. Natomiast ocene 1 i 2 wystawito tylko 8 respondentow.
Nalezy jednak wzig¢é pod uwage zndéw wypowiedzi mieszkancow podczas
przeprowadzania ankiety. Mieszkancy wyrazali zadowolenie, z funkcjonowania
jakiegokolwiek transportu publicznego. Kwestie zwigzane z jako$cig ustug byty dla nich
drugorzedne, a wrecz nawet nieistotne. Wobec skromnej oferty przewozowej

funkcjonowanie jakiegokolwiek potgczenia powoduje zadowolenie.
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Tworzgc ankiete postawiono hipoteze, ze transferem beda poruszaé sie gtéwnie
osoby, ktore nie posiadajg prawa jazdy oraz nie maja do dyspozycji samochodu
prowadzonego przez cztonka rodziny. | ta hipoteza rowniez sie potwierdzita, gdyz
zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych deklarowata brak prawa jazdy oraz dostepu
do samochodu. Potwierdzenie tej tezy niestety wskazuje na koniecznos¢ edukowania
oraz promowania zmiany nawykdéw osob przemieszczajgcych sie np. do pracy. Osoby
posiadajgce samochdd i prawo jazdy mimo darmowej komunikacji i tak wybieraty
podréz samochodem (Wyk. 8 9).

Pasazerdw transferu zapytano réwniez ile razy dziennie pokonujg trase (Wyk.10). 17
0sOb odpowiedziato, ze jedng natomiast 18, ze dwie. Potwierdza to zatozenie
organizatoréw transferéw, ze komunikacja regionalna lub tez lokalna na poziomie
gmin i powiatéw stuzy w zasadzie do dojazdéw do pracy, szkoly i zalatwieniu
spraw codziennych w najblizszym osrodku miejskim. Co zresztg potwierdzali
ankietowani.

Nie jest niespodziankg wynik naszej ankiety, ktory wskazuje, ze prawie wszyscy
z (wyjatkiem jednej osoby) korzystajacy z transferéw byli mieszkancami Krosna
Odrzanskiego oraz terenu Gminy Krosno Odrzanskie (Wyk. 12) Ciekawe natomiast
sg wyniki pytania dotyczgcego wieku i ptci osdb korzystajgcych z transferu (Wyk.13).
Okazato sie bowiem, ze wiekszos¢ pasazeréw korzystajgcych z przewozéw stanowig
kobiety (21 kobiet do 17 mezczyzn). Przyczyne takiego stanu rzeczy mozemy
wyttumaczy¢ strukturg spoteczenstwa wystepujacg w Polsce. Przede wszystkim kobiet
w haszym spoteczenstwie jest wiecej niz mezczyzn oraz dtuzej sg one aktywne i diuzej
zyja. Tym ostatnim zjawiskiem mozemy wyttumaczy¢ obecno$¢ kobiet w transferach
pomiedzy 60 a 64 rokiem zycia. W tej kategorii nie wystepuje zaden mezczyzna.
Wykres nr 13 wskazuje rowniez, ze z transferéw w wiekszosci korzystali mieszkancy
Gminy Krosno Odrzanskie. Mieszkancy miasta byli w mniejszosci. Wykres pokazuje
takze, ze najczesciej z potgczenia korzystaty osoby mtode miedzy 15 a 19 rokiem zycia
a nastepnie miedzy 34 a 39 rokiem zycia. Rowniez w tych kategoriach wiekowych
przewazajg kobiety spoza miasta.

Kolejna teza, ktorg przyjelismy w naszym badaniu brzmiata: Z transferow
autobusowych bedg korzysta¢ osoby udajgce sie dalej w podrdz pociggiem. Ta teza
nie potwierdzita si¢, gdyz potowa oso6b korzystajgca z transferéw na linii Radnica
Stacja - Krosno Odrzanskie - Radnica nie wykorzystuje ich do dalszej podrézy

koleja. Taka sytuacja jest spowodowana brakiem oferty przewozowej na odcinku
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pomiedzy Krosnem Odrzanskim a Radnicg. Stgd pojawienie sie tego potgczenia byto
takze alternatywg wobec braku srodkow komunikaciji publicznej, umozliwiajgcej podroz
do Krosna Odrzanskiego, siedziby gminy oraz starostwa powiatowego. Z oséb
podrézujgcych transferem (Wyk. 15 i Wyk. 16), najwiecej podrézowato do pracy (18)
ale niewiele mniej bo 17 tacznie, w celach zwigzanych ze sprawami codziennymi, ktére
postanowilismy umiesci¢ w jednym zbiorze pod tg samg nazwg. 4 osoby natomiast
wskazaty, ze celem ich podrozy jest szkota. Taki stan rzeczy pozwala nam postawi¢
teze: publiczny transport zbiorowy stuzy réwnomiernie dojazdom do pracy
I zaspokojeniu potrzeb spotecznych (edukacja, zdrowie, kultura, relacje
miedzyludzkie) niezwigzanych z praca zarobkowa.

Ostatnia analiza dotyczgca oceny oferty przewozowej przebiegajgcej przez stacje
kolejowg w Radnicy nie daje nam jednoznacznej odpowiedzi. Budujgcy ankiete sgdzili,
ze mieszkancy bedg mieli uwagi co do korzystania ze stacji kolejowej w Radnicy.
Jednak prawie wszyscy z braku innej mozliwosci wskazali odpowiedz nie dotyczy.
Trudno wysung¢ daleko idgcy wniosek z tych odpowiedzi ale jednym z powoddw moze
by¢ to, ze oferta kolejowa spetnia oczekiwania mieszkancow. Nie jest to jednak na tyle

silnie udowodnione, aby mozna byto postawic¢ i obronic tak brzmigca teze.

Whnioski i rekomendacje z przeprowadzonej ewaluaciji.

1. Zasadnym jest tworzenie uzupetniajgcych ofert mobilnosci na terenie Miasta i Gminy
Krosno Odrzanskie.

2. Powinna wspierana by¢ kontynuacja ofert na ,ostatnim odcinku” po zakohczeniu
projektu z korektg rozkfadu jazdy podporzadkowanemu najwiekszym potokom
pasazerskim.

3. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, samorzgd wojewddzki
odpowiada za organizowanie potgczen kolejowych i linii autobusowych miedzy
powiatami, w przypadku linii wewngtrz gminnych organizatorem jest Wéjt, Burmistrz
lub w przypadku linii autobusowych przebiegajgcych swym zasiegiem w obrebie
jednego powiatu organizatorem jest Starosta. Obecne przepisy prawne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego dajg mozliwos¢ pozyskania pieniedzy
na organizacje przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej z Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych, a dowoz pasazerow do stacji kolejowych w celu dojazdu
do pracy czy szkoty, wyjazddéw wakacyjnych, weekendowych czy chociazby na zakupy

i do lekarza, wpisujg sie w definicje takich przewozow.
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4. Dogeszczenie sieci kolejowych liniami autobusowymi bytoby nie tylko lekarstwem
dla obszarow dotknietych problemem likwidacji potgczen autobusowych, ale tez
zapoczatkowatoby tworzenie regionalnej sieci transportu publicznego, w ramach
ktorej linie autobusowe bylyby przediuzeniem potaczen kolejowych
z zsynchronizowanymi rozktadami jazdy, dogodnymi przesiadkami i jedna taryfg
biletowa. Realizacja pilotazowych potgczen autobusowych na tzw. ,ostatnim odcinku”
wskazata jednoznacznie na zapotrzebowanie na realizacje takich wigzanych potgczen.
Dow6z pasazerow transportem autobusowym do oddalonych stacji kolejowych
z ktorych odjezdzajg dobrze skomunikowane pociggi daje mozliwos¢ aktywizaciji
zawodowej, zdobycia lepszego wyksztatcenia czy po prostu utatwia mozliwosci

przemieszczania sie w celach stuzbowych, zawodowych czy prywatnych.
Opracowali:

Elzbieta Filipczuk

Arkadiusz Mieczynski
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