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Wprowadzenie:

W ramach projektu RailBLu z Programu
Wspdtpracy INTERREG VA BB-PL 2014-2020 dazy
sie przede wszystkim do podejmowanie dziatan
przyczyniajacych sie do poprawy transgranicznej,
zrownowazonej oferty mobilnosci w zakresie
kolejowych  przewozéow regionalnych  (KPR)
pomiedzy Brandenburgig a Lubuskiem. Partnerami
uczestniczagcymi w projekcie s3: Ministerstwo
Infrastruktury i Planowania Kraju Zwigzkowego
Brandenburgii  (MIL), Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Lubuskiego (UMWL) oraz VBB
GmbH.

Podsumowany tutaj czgstkowy projekt ma na celu
sformutowanie strategicznych zalecen dla obszaru
stanowigcego przedmiot badania w zakresie
dalszego rozwoju transgranicznych kolejowych
przewozow regionalnych. W tym celu ma by¢ po
raz pierwszy opracowany odpowiedni catosciowy
model transportu (Visum/ptv) celem umozliwienia
odwzorowania obecnego stanu i prognozowania
przewozow oraz dokonania oceny dziatan pod
katem zapotrzebowania.

Wyniki, w szczegdlnosci scenariusz ,, Takt RailBLU",
stuzg w nastepnym, odrebnym kroku jako baza do
przeprowadzania dalszych analiz w zakresie
wydajnosci infrastruktury, zapotrzebowania na
inwestycje oraz do opracowania koncepdji
realizacji dla horyzontéw czasowych 2030 i 2050.

Punkt wyjscia i podstawy:

Obszar realizacji projektu obejmuje wojewddztwo
Lubuskie i wschodnig cze$¢ kraju Brandenburgii,
tzn. powiaty ziemskie: Markisch-Oderland, Oder-
Spree, Spree-NeiBe i miasta na prawach powiatu:
Frankfurt nad Odra oraz Cottbus.

RailBEu

ummes . gont U
b0 O Bad Freeowalde

Tlustracja: Obszar objety badaniem/korytarze

Opracowanie koncepcji dziatan i realizacji w Srednim
i dtugim okresie czasowym bazuje w znaczacej czesci
na faktycznych, specyficznych zachowaniach
uzytkownikow w ruchu transgranicznym, w zakresie
mobilnosci. W tym celu za pomocg innowacyjnego i
eksperymentalnego sposobu po raz pierwszy
dokonano analizy ruchu transgranicznego
obejmujgcej réznorodne Srodki transportu poprzez
ewaluacje zanonimizowanych danych w zakresie
mobilnosci pochodzacych z mobilnych urzadzen
koncowych. Na podstawie tych danych opracowano
model transportu dla regionu objetego programem,
na bazie ktérego przeprowadzono analizy
dostepnosci i zapotrzebowania, zdefiniowano wizje
celow oraz opracowano koncepcje eksploatacji i
rozktadu jazdy.
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Metodyka modelu ruchu:

Dla okreslenia potencjalnego zapotrzebowania na
przewozy w obrebie transgranicznych kolejowych
przewozow regionalnych (KPR) opracowano
makroskopowy model ruchu. Za pomocg tego
modelu mozna  oszacowa¢ zmiany W
zapotrzebowaniu w zaleznosci od zmienionych
danych w zakresie struktury i oferty przewozowej.
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Tlustracja: Podstawowe  jednostki planowania
transportu (Verkehrszellen) i agregacja danych w
zakresie mobilnosci

Baze do obliczen  stanowi  modelowe
odwzorowanie faktycznych postaw zwigzanych z
przemieszczaniem sie (stan aktualny). Model
transportu opracowano dla roku bazowego 2019 -
przed pandemig - i dokonano jego kalibracji na
podstawie empirycznych danych dotyczacych
obtozenia.

Dziatania opracowane w trakcie trwania Projektu
majgce na celu wzrost zapotrzebowania na
korzystanie z transportu publicznego odnoszg sie
do roku 2030, ktérego dotyczy prognoza.

Dla oceny obserwowanych dziatan opracowano
przypadek referencyjny dla roku, ktérego dotyczy

prognoza (przypadek zerowy). Ten przypadek
zerowy uwzglednia oczekiwane zmiany danych
wejéciowych, ktore do roku 2030 zaistniejg
réwniez bez podejmowania dziatah zwigzanych z
projektem. Ich elementem sg przede wszystkim
prognozowane warianty ewoluowania danych
odnoszacych sie do struktury, rozbudowa
infrastruktury transportowej oraz zatwierdzone juz
zmiany rozktadu jazdy.
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Tlustracja:  Analiza dostepnosci  — transporf
publiczny 2030
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Tlustracja: Analiza dostepnosci —  transport
indywidualny 2030
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Koncepcja rozkladu jazdy i oferty:

Jako podstawa do opracowania transgranicznej
koncepcji rozktadu jazdy (przypadku zerowego)
stuzg po niemieckiej stronie dokumenty w zakresie
planowania VBB na rok 2026. Po stronie polskiej
nie dysponowano poréwnywalnymi i podobnie
szczegbtowymi  dokumentami  w  zakresie
planowania $rednio- badz dtugookresowego, a
zatem za podstawe przyjeto rozkiad jazdy z 2022
roku.
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Ilustracje: Koncepcja linii (Takt RailBLu)

w zakresie ruchu transgranicznego
przeprowadzono analize luk odnosnie przypadku
zerowego oraz uzgodniono zatozenia planowania
koncepcji udoskonalenia oferty.

Te zalozenia planowania stuzyty jako baza do
opracowania 10 przypadkéw planowania,
podzielonych wedtug 3 scenariuszy:

e Scenariusz 1: Zachowanie istniejgcej struktury
rozktadu jazdy, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociggdw (badz zwiekszenie liczby
pociggdw) na liniach transgranicznych, bez
nowych ofert wydtuzenia biegu pociggu w
stosunku do stanu obecnego

e Scenariusz 2: Daleko idace zachowanie
istniejacej struktury rozktadu jazdy,
rozplanowanie  nowych,  transgranicznych
potaczen bezposrednich o wydtuzonym biegu,
zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pociggow (badz zwiekszenie liczby pociggdw).

e Scenariusz 3: Przeplanowanie catej sieci linii
kolejowych, utworzenie nowych weztdw
komunikacyjnych z potaczeniami
skomunikowanymi, potaczenia kursujgce w
takcie na wszystkich liniach (,, Takt RailBLu™)
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W zakresie wszystkich przypadkéw planowania
przeprowadzono szczegétowe badania operacyjne za
pomocg makroskopowego systemu planowania
(Viriato) i opracowano 24-godzinne rozktady jazdy,
stanowigce wielkos¢ poczatkowa dla ustalenia
zapotrzebowania pod katem przypadkow
planowania.
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Wyniki ustalenia zapotrzebowania

W obrebie tych 10 przypadkéw planowania w trzech
scenariuszach dokonano odpowiednio
szczegétowego opracowania rozktadu jazdy i jego
wdrozenia do modelu ruchu. Odpowiednie obliczenia
przetozenia obrazujg efekty tych dziatan od strony
zapotrzebowania.
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Tlustracja: Obliczenie przetozenia dla scenariusza
Takt RailBLu

Nowych podréznych w transporcie publicznym oraz
tutaj, w transporcie regionalnym, pozyskuje sie
poprzez:

e Zwiekszenie przejazdéw pociggdw w
stosunku do stanu aktualnego

e Regularne odjazdy przez caty dzien

e Skrocenie czasu przejazdu  wskutek
zwiekszenia predkosci na danych odcinkach

e Skrocenie  czasu  przejazdu  dzieki
polepszeniu skomunikowania na punktach
przesiadkowych

e Skrocenie czasu przejazdu dzieki
potaczeniom bezposrednim (bez przesiadek)

e Polepszenie w  zakresie
multimodalnego (shuttle)

transportu

e Transgraniczna integracja taryfowa

Podsumowanie:

Wszystkie analizowane korytarze majg potencjat w
zakresie poprawy oferty poprzez zwiekszenie
pofaczen, szczegdlnie bezposrednich, w transporcie
regionalnym.

Juz w prognozowanym przypadku zerowym 2030
wzrosnie  transgraniczne  zapotrzebowanie na
obszarze objetym badaniem. Poprzez zwiekszenie
dotychczasowej oferty do czestotliwosci 60 do 120
min nastgpi wyrazne nasilenie zapotrzebowania ze
strony podroznych. Jezeli dodatkowo zostang
utworzone pofaczenia bezposrednie  pomiedzy
centrami z najwiekszym natezeniem ruchu, wéwczas
jeszcze bardziej znaczaco wzrosnie uzyskiwalne
zapotrzebowanie, na wszystkich korytarzach o
niemal 14 500 podréznych dziennie w roku 2030.
Byloby to podwojenie w stosunku do stanu
aktualnego z 2019 r.

e Lacznie najwyzsze zapotrzebowanie na
przewozy zostanie osiggniete na korytarzu 2
(Berlin -) Frankfurt (Oder) — Rzepin -
Zielona Géra przy wydtuzonym biegu
pociagéw (bez przesiadki we Frankfurcie
nad Odrg).

e Korytarz 1 (Berlin -) Kostrzyn — Gorzéw (-
Krzyz) - przy atrakcyjnych fgcznych czasach
przejazdu i czestotliwosciach kursowania -
wykazuje wzrost zapotrzebowania na
odcinku do Gorzowa Wikp.

e Na korytarzu 3 Zielona Goéra — Gubin/Guben
— Cottbus zapotrzebowanie na przewozy w
transporcie regionalnym wzrasta wyraznie

dopiero przy czasie przejazdu
porownywalnym z indywid. transportem
zmotoryz.

e Na korytarzu 4 Cottbus — Forst — Zary —
Zagan znaczenie ma zwiekszenie
czestotliwosci  kursowania i potaczenia
bezposrednie.

Dalsze potencjaty mozna osiggna¢ przy zastosowaniu
jednolitej taryfikacji na calym obszarze oraz
odpowiedniej komunikacji.
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Strategiczna wizja celéw do 2050 r. zawiera
kontynuacje rozwoju i uwzglednia przy tym tez
dodatkowe zatozenia w zakresie transportu i polityki

transportowej.
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