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Verkehr

Wykaz skrétow RailBEu sma-+ Ospreeplan

0 EW Mieszkancy (Einwohner)

O HVZ Godziny szczytu — najwiekszego natezenia ruchu (Hauptverkehrszeit)
o1V Transport indywidualny (Individualverkehr)

O LOR Obszary zwigzane z funkcjonowaniem zycia codziennego (lebensweltlich orientierte Rdume)
O MIL Ministerstwo Infrastruktury i Planowania Kraju Brandenburgii

O MIV Indywidualny transport zmotoryzowany (Motorisierter Individualverkehr)
O NF Przypadek zerowy (Nullfall)

0 OPNV Lokalny transport publiczny (Offentlicher Personennahverkehr)

00V Transport publiczny (Offentlicher Verkehr)

O PP Przypadek planowania (Planfall)

& SPFV Kolejowe przewozy dalekobiezne (Schienenpersonenfernverkehr)

) SPNV Kolejowe przewozy regionalne (Schienenpersonennahverkehr)

7 5Q Stan aktualny

o UMWL Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
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Verkehr

Podzial tematyczny Ra iIBEu sma-- ngreeplan

O 0. Krétkie podsumowanie (,,Executive Summary™)

- odrebny dokument , _ ,
wny & 6. Obliczenie przypadkow planowania na okreslony
& 1. Wprowadzenie & metodyka (s. 6) korytarz (s. 51)
@& 2. Podstawy danych (s. 12) & 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5
odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewoz
& 3. Budowa modelu ruchu (s. 15) ES- 24) P P 2
© 4. Budowa modelu rozktadow jazdy (s. 24) 0 6.6 Ustalenie wariantdw preferowanych na
© 5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz okreslonym korytarzu (s. 95)
strategiczna wizja celow (s. 26) 0 6.7 Scenariusz ,Takt RailBLU" (oferta i
© 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego na zapotrzebowanie na przewozy) (s. 97)
rok 2030 (s. 26) 0 6.8 Podsumowanie wynikéw w zakresie przypadkéw
0 5.2 Analiza dostepnoéci komunikacyjnej (s. 30) planowania oraz scenariuszy (s. 113)
£ 5.3 Strategiczna wizja celéw na rok 2050 (s. 40) 7. Podsumowanie Projektu (s. 116)

© 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania (s. 49)
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Przebieg Projektu R a i lB tu sma gspreeplan

Verkehr

o Czas trwania Projektu: 2021 2022 ,
gru sty luty mar kwi maj czer lip sier wrz paz list gru
o od grudni a2021r. do AP 1 Opracowanie i zastosowanie modelu ruchu
. AP 1.2 Zestawienie danych w zakresie struktury i ruchu
grUdma 2022'r. AP 1.2 Aktualizacja danych w zakresie struktury i ruchu
O Sled em terminéw AP 1.1 Budowa mgdelu okregow i sieci -tra.nsportowych
. L, AP 1.1 Wczyty_\fvanle,matryc_y referencyjnej (dane z
prowadzenia uzgodnien w telefonii komoérkowef)
czasie trwania PI"Oj ektu Przeglad i uzupetnienie danyckho ;7 gifof%
AP 1.1 Tworzenie matryc multimodalnych
O WarSZtaty 24022022 AP 1.1 Przetozenie matryc multimodalnych

Kalibrowanie modelu dla przypadku
referencyjnego 2019

Podstawowe parametry w zakresie natezenia
ruchu dla przypadku referencyjnego 2019 roku
AP 1.3 Przygotowanie modelu prognozy na 2030 rok

Podstawowe parametry odnosnie natezenia ruchu

AP 1.1

AP 1.1

AP 1.3 prognozowanego przypadku zerowego 2030 r.
AP 2 Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz
strategiczna definicja celéw
AP 2.1 Analiza przypadku zerowego 2030 r. oraz
) poréwnanie z przypadkiem referencyjnym 2019 r.
AP 2.2 Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego
' wraz ze strategiczng wizjg celdw
AP 2.2 Rozszerzenie prognozy
AP 2.2 Strategiczna wizja celow
AP 3 Koncepcje eksploatacji i rozktadu jazdy
AP 3.1 Koncepcja oferty

— AP 3.2 Ustalenie parametréw eksploatacyjnych
biscelwstepnelipobocane AP 3.3 Definicja poszczegodlnych scenariuszy

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf- AP 3.3 scenariuszy

Modelowanie i przetozenie poszczegdlnych ——



Podziat tematyczny

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

O
O
O
O
O

O

0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary") © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
korytarz

1. Wprowadzenie & metodyka Y
5 Pod q H & 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5

- Podstawy danyc (odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewozy)
3. Budowa modelu ruchu 0 6.6 Ustalenie wariantéw preferowanych na
4. Budowa modelu rozktadéw jazdy (SMA) okreslonym korytarzu
5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz © 6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i
strategiczna wizja celéw zapotrzebowanie na przewozy)

rok 2030 planowania i scenariuszy

0 5.2 Analiza dostepnoéci komunikacyjnej © 7. Podsumowanie Projektu

© 5.3 Strategiczna wizja celéw na 2050 rok

© 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania
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1. Wprowadzenie & metodyka R a i lB Eu sma-i- Ospreepl an

Wprowadzenie Verkehr

o W ramach projektu RailBLu z Programu Wspotpracy INTERREG VA BB-PL 2014-2020 majg by¢ przede wszystkim
podejmowane dziatania przyczyniajgce sie do poprawy transgranicznej, zrownowazonej oferty mobilnosci w zakresie
kolejowych przewozow regionalnych (KPR) pomiedzy Brandenburgig a Lubuskiem. Partnerami uczestniczacymi w
projekcie sg: Ministerstwo Infrastruktury i Planowania Kraju Zwigzkowego Brandenburgii (MIL), Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Lubuskiego (UMWL) oraz VBB GmbH.

0 Obszar realizacji projektu obejmuje wojewoddztwo Lubuskie i wschodnig czeS¢ kraju zwigzkowego Brandenburgii, tzn.
powiaty ziemskie: Markisch-Oderland, Oder-Spree, Spree-Neif3e i miasta na prawach powiatu: Frankfurt nad Odrg oraz
Cottbus. Zréwnowazony rozwdj transportu w obrebie obszaru objetego programem oraz podniesienie atrakcyjnosci
transgranicznych kolejowych przewozow regionalnych stanowig cele pierwszoplanowe. RailBLu realizuje pilotazowo nowe
oferty w zakresie mobilnosci celem poprawy dostepnosci miejsc oddalonych z wykorzystaniem kolejowych przewozéw
regionalnych oraz dystrybucje cyfrowych biletéw transgranicznych.

0 Ponadto wypracowuje sie Srednio- i dtugookresowg koncepcje dziatan i ich realizacji. W ramach opracowania tej wspolnej
koncepcji rozwoju, poprzez wykorzystanie i ewaluacje zanonimizowanych danych w zakresie mobilnosci po raz pierwszy
przeprowadzono analize transportu transgranicznego obejmujaca roznorodne srodki transportu. Na podstawie tych
danych opracowano model transportu dla regionu objetego programem, na bazie ktdrego przeprowadzono analizy
dostepnosci i zapotrzebowania, zdefiniowano wizje celéw oraz opracowano koncepcje eksploatacji i rozktadu jazdy.

©  Wyniki postuzg realizacji Projektu , Takt RailBLu™ w kolejnym, odrebym kroku, jako baza do przeprowadzania dalszych
analiz w zakresie wydajnosci infrastruktury, zapotrzebowania na inwestycje oraz do opracowania koncepcji realizacji dla
horyzontow czasowych 2030 i 2050.
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1. Wprowadzenie & metodyka
Metodyka I

Rai IBFU sma-- Zspreeplan

Verkehr

Budowa nowego ponadnarodowego, intermodalnego modelu ruchu

Dane w zakresie struktury 2019
Dane odnos$nie ruchu 2019

Matryca danych o mobilnosci
2019

Dane w zakresie struktury 2030

Model

prognozowanego
przypadku zerowego
2030

Dane odnosnie ruchu 2030

Koncepcje ofert posz_czegoln :
ClHdlUS/ZE

-

Aktualizacja trendu 2050

Dalsze warianty rozwoju

Kalibracja
Dostepnosc

Potencjaty

Obtozenie sieci
Dostepnos¢
Potencjaty
Obtozenie sieci dla

poszczegolnych
scenariuszy

Wizja celow

Potencjaty
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1. Wprowadzenie & metodyka R a i lB Eu sma-i- Ospreepl an

Metodyka II Verkehr

o Dla okreslenia potencjalnego zapotrzebowania na przewozy w obrebie transgranicznych kolejowych przewozow
regionalnych (KPR) opracowano makroskopowy model ruchu. Za pomocg tego modelu mozna oszacowac zmiany w
zapotrzebowaniu w zaleznosci od zmienionych danych w zakresie struktury i oferty przewozowej.

0 Baze do obliczen stanowi modelowe odwzorowanie faktycznych postaw zwigzanych z przemieszczaniem sie (stan
aktualny).

© Model transportu opracowano dla roku bazowego 2019, roku przed pandemig i dokonano jego kalibracji na podstawie
empirycznych danych dotyczacych obtozenia.

¢ Dziatania opracowane w trakcie trwania Projektu majgce na celu wzrost zapotrzebowania na korzystanie z transportu
publicznego miaty sie odnosi¢ do roku 2030, ktorego dotyczy prognoza.

o Dla oceny obserwowanych dziatan opracowano przypadek referencyjny dla roku, ktdrego dotyczy prognoza (przypadek
zerowy). Ten przypadek zerowy uwzglednia oczekiwane zmiany danych wejsciowych, ktére do roku 2030 zaistniejg
rowniez bez podejmowania dziatan zwigzanych z projektem. Ich elementem s3 przede wszystkim prognozowane warianty
ewoluowania danych odnoszacych sie do struktury, rozbudowa infrastruktury transportowej oraz zatwierdzone juz zmiany
rozktadu jazdy.

o Na podstawie tego przypadku zerowego mozna przedstawi¢ niezalezne od projektu zmiany zapotrzebowania w
stosunku do stanu aktualnego, a zatem w poréwnaniu 2030 do 2019 roku. Ponadto zastosowanie tej bazy
poréwnawczej umozliwia okreslenie zmian zapotrzebowania wynikajgcych wytgcznie z zastosowania dziatan bedacych
przedmiotem badania.
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1. Wprowadzenie & metodyka R a i lB Eu sma-i- Ospreepl an

MEtOdYka I11 Verkehr

0 Celem przyjrzenia sie dziataniom w zakresie projektu opracowano przypadki planowania, ktdre w stosunku do zmian
przypadku zerowego dodatkowo zawierajg odpowiednio badane dostosowania w konstrukcji rozktadu jazdy.

o Najpierw opracowano w dwoch scenariuszach warianty rozktadu jazdy dla analizowanych poszczegolnych korytarzy i na
podstawie tego przeprowadzono obliczenia zapotrzebowania. Na podstawie wynikow i ocen poszczegdlnych dziatan w
trzecim scenariuszu przeprowadzono catoSciowe rozplanowanie na analizowanym obszarze (,,Takt RailBLu").

W zakresie trzeciego scenariusza dokonano nastepnie ponownego obliczenia zapotrzebowania, a skutki przedstawiono za
pomocg roznego rodzaju ilustracji i wskaznikow.

0 Oczekiwane zapotrzebowanie na przewozy stanowi nastepnie wielkos¢ poczatkowg dla dalszych tresci badania.
Przyktadowo na bazie pozyskanych danych ustalane jest zapotrzebowanie na dziatania w zakresie rozbudowy
infrastruktury i wykorzystania taboru oraz dokonywane sg oceny zapotrzebowania na srodki finansowe.

0 Dziatania w obrebie dostosowania infrastruktury i oferty w ruchu kolejowym, w odniesieniu do horyzontdw czasowych ich
realizacji oraz wielkoS¢ inwestycji, stanowig dziatania zdecydowanie dtugowalowe, wychodzace poza rok 2030.

© W ramach opracowania, podsumowujgc przyjrzano sie zatem mozliwym scenariuszom rozwoju w obrebie transportu
transgranicznego oraz wyprowadzono wizje celdw dla dalszej rozbudowy kolejowych przewozdéw regionalnych w
perspektywie 2050 roku.
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1. Wprowadzenie & metodyka

Metodyka transportu indywidualnego

ailBEu sma
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rok 2030
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2. Podstawy danych Ra ilBEu sma-+- Ospreeplan

Dane w zakresie struktury Verkehr

W trakcie tworzenia opracowania postugiwano sie nastepujgcymi danymi dotyczgcymi struktury:

0 Statystyka ludnosci Brandenburgii 2019; Zrddfo: Statystyka Berlina i Brandenburgii

0 Statystyka ludnosci Polski: Zrddto : Gidwny Urzad Statystyczny w Polsce

0 Statystyka ludnosci Berlina 2019; Zrddfo: Statystyka Berlina i Brandenburgii

0 Statystyka ludnoéci Meklemburgii-Pomorza Przedniego 2019; Zrddfo: Paristw. Urz. Stat. Mecklemburgii-Pom. Przedn.
0 Statystyka ludnoéci Saksonii-Anhalt 2019; Zrddfo: Paristwowy Urzad Statystyczny Saksonii-Anbalt

0 Statystyka ludnoéci Saksonii 2019; Zrddfo: Paristwowy Urzad Statystyczny Wolnego Kraju Saksonii

& Prognoza ludnoéci Brandenburgii; Zrddfo: Paristwowy Urzad Budownictwa i Transportu 2021

& Prognoza ludnoéci Polski 2017-2030; Zrddfo: Glowny Urzad Statystyczny w Polsce

& Prognoza ludnoéci Polski 2014-2050; Zrddfo: Glowny Urzad Statystyczny w Polsce

& Prognoza ludnoéci Berlina 2021-2040; Zrddfo: Adm. Senatu Berlina ds. Rozw. Miasta, Budownictwa i Mieszkalnictwa
& Prognoza ludnoéci Niemiec do 2060; Zrddfo: Federalny Urzad Statystyczny 2015

0 Statystyka osdb dojezdzajacych w Niemczech, zbiér danych z gmin za 2019 r.; Zrddfo: Federalna Agencja Pracy

0 Statystyka w zakresie wskaznika osdb prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza w Europie w 2020 r.; Zrddfo:
Austriacka Izba Gospodarcza

0 Statystyka w zakresie uzytkowania smartfonéw w 2021 r. w Niemczech; Zrddfo: Bitkom
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2. Podstawy danych Ra ilBEu sma-+- Ospreeplan

Verkehrsdaten Verkehr

W trakcie tworzenia opracowania postugiwano sie m. in. nastepujgcymi danymi dotyczacymi ruchu:
& Dane z telefonii komérkowej w ruchu transgranicznym 2019; Zrddfo: Selectivv

0 Polskie rozktady jazdy; Zrddfo: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,, PKS Gorzow Wielkopolski, PKS Zielona Gora, Auto
Lider, Feniks-V, LLA, Mustang Autokary

o Niemieckie rozktady jazdy; Zrddfto: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (VBB)

0 Stacje ciaglych pomiaréw ruchu/pomiary ruchu drogowego; Zrddfo: Federalny Urzad ds. Drogownictwa (BASt),
Krajowy Zaktad Drogownictwa Brandenburgii, Krajowe Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Transportu Saksoniy,

0 Liczby pasazeréw; Zrodfo: VBB
0 Statystyka ruchu lotniczego w Niemczech 2019; Zrddfo: Federalny Urzad Statystyczny
0 Sieci infrastruktury; Zrodfo: OpenStreetMap, PKP PLP S.A.

¢ Dostosowanie infrastruktury sieci kolejowej w 2030 r.: (Deutschiandtakt)
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3. Budowa modelu ruchu R ailBLu sma Ospreeplan

Verkehr
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3. Budowa modelu ruchu RailBtu sma-- Ospreeplan

Dane z telefonii komdrkowej Verkehr

Niemcy Polska

Udostepnione dane obejmujgce taczne
zapotrzebowanie za rok 2019, w formie
zarejestrowanych charakterystyk
mobilnosci uzytkownikow urzadzen
mobilnych/telefondw komdrkowych,
stanowity znaczace dane wejsciowe przy
opracowaniu projektu. Dane te zostaty
pozyskane w ramach projektu ,Takt
RailBLU" przez firme Selectivv za pomoca
innowacyjnego i eksperymentalnego
sposobu, a nastepnie kompleksowo
przetworzone dla celu budowy modelu.

W oparciu o te dane zdefiniowano
zasadniczg strukture komodrek
komunikacyjnych (patrz grafika).

Ponadto dane te stanowity podstawe do
odwzorowania natezenia ruchu w podziale
na transport publiczny (OV) oraz transport
indywidualny (IV).

1I. 2: Poziomy agregacji danych z telefonii komérkowej; Zrédto: Selectivv
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3. Budowa modelu ruchu R . i lB Eu sma-- Ospreeplan

Struktura komorek

Verkehr

Celem lepszego odwzorowania natezenia ruchu uszczegotowiono strukture komorek wobec szczegdtowosci agregacji danych
mobilnych. Nastgpita dysagregacja odnosnie Berlina oraz trzech wojewodztw graniczacych z Lubuskiem:
Zachodniopomorskiego, Wielkopolskiego i Dolnoslaskiego

Struktura komdrek modelu wynika zatem nastepujgco — w odniesieniu do:

¢ Niemiec:

0
0
0
0
0

obszar objety badaniem w Brandenburgii 2 poziom gmin

powiaty w Brandenburgii - poziom gmin

Berlin & poziom obszardw, ktdrych dotyczy prognoza (PGR) obszardéw Srodowisk zyciowych (LOR)
Saksonia, Saksonia-Anhalt oraz Meklemburgia-Pomorze Przednie = poziom powiatéw

pozostata cze$¢ Niemiec = poziom krajéw zwigzkowych

O  Polska

0

obszar objety badaniem w Polsce - poziom gmin

o wojewddztwa: Zachodniopomorskie, Wielkopolskie, DolnoSlgskie = poziom powiatdéw
O pozostata czes$¢ Polski = poziom wojewddztw
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3. Budowa modelu ruchu R a i lB Lu sm a Ospreeplan

Struktura komorek II Verkehr

Istniejgce zapotrzebowanie na przewozy stanowi bezposrednie nastepstwo liczby mobilnych osdb na obszarze objetym
badaniem. Prognozowane zmiany w zakresie rozmieszczenia ludnosci oraz miejsc pracy okreslajg zatem znaczgco przyszie
tendencje rozwoju zapotrzebowania na przewozy.

Odpowiednio do zastosowanej struktury komoérek do modelu wigczono istniejgce i prognozowane dane odnosnie
mieszkancow i miejsc pracy, o ile byty one dostepne, jako zrédtowy i docelowy potencjat drdg.
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3. Budowa modelu ruchu R ailBEu sma-i- gspreeplan

Dane odnosnie liczby mieszkancow Verkehr

< “ e 20w, 22019 0 llustracje przedstawiajg oczekiwany
V& { <=-025 /& T . V4 ’ -
‘%‘ ‘ B rozwoj liczby mieszkancow w oparciu o
' o wykorzystane prognozy na lata 2019 -
' —— 2030.
[J<=0,10
Y J ‘ = & Na obszarach wiejskich oczekuje sie
— D spadku liczby mieszkancow. Mozna
*{9‘ 1 I <= 0,30 g -
YOS m-on obserwowac wzrost w otoczeniu
Ty T ] - iekszych ag| i
W - DR T TS 3 wiekszych aglomeradiji.

at q

"’ ”‘ 0 Spadek liczby mieszkancow przy
'm niezmiennym wskazniku mobilnosci
L idzie w parze ze spadkiem natezenia

ruchu.

s
R AR
i st 4

Il. 3: Prognoza rozwoju liczby mieszkarcow: 2019 do 2030

Obszar L. mieszk. 2019 L. mieszk. 2030 Roéznica
Lubuskie 1.013.031 982.456 -3,0%
Brandenburgia 2.521.893 2.539.221 +0,7%
Berlin 3.769.495 3.925.000 +4,1%
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3. Budowa modelu ruchu R a i lB Lu sm a Ospreeplan

Ilustracja rozktadu jazdy Verkehr

o W modelu ruchu, dla ilustracji zapotrzebowania na lokalne srodki komunikacji publicznej uwzgledniono odpowiednie
rozktady jazdy. Przy tym zgodnie ze znaczeniem dla badania zastosowano stopniowanie uszczegotowienia:

O obszar objety badaniem w Brandenburgii - wszystkie linie komunikacji publicznej

O pozostata cze$¢ Brandenburgii = tylko koleje regionalne

@ Berlin = kolej miejska, metro, koleje regionalne

O Polska = Polregio, PKP Intercity, Koleje Wielkopolskie, Koleje Dolnoslgskie (RB93 w weekendy)
O Polska w ruchu transgranicznym -> oferta FlixBusa

O Lubuskie = s$rodki komunikacji publicznej w Gorzowie Wielkopolskim i Zielonej Gorze jako mozliwosci dojazdu do
Kolejowych Przewozow Regionalnych
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3. Budowa modelu ruchu R . i lB Eu sma-- Ospreeplan

Model danych w zakresie obliczenia zapotrzebowania terdi

Udostepnione dane dotyczgce mobilnosci zostaty sprawdzone pod katem wiarygodnosci i ewentualnie dopasowane, zanim
wykorzystano je dalej do opracowania modelu ruchu. Dla weryfikacji postuzono sie danymi zgromadzonymi w trakcie badania ruchu
drogowego z roku bazowego 2019 (miejsca pomiaru ruchu w sieci drogowej, statystyki w zakresie ruchu drogowego, ankietowanie
pasazerow w transporcie publicznym). Dane pokazuja, ze zdecydowana wiekszoS¢ ruchu transgranicznego jest generowana przez
mieszkancow Polski/osoby dojezdzajace.

Na bazie danych wejsciowych (tgczne zapotrzebowanie, oferta w zakresie transportu indywidualnego/publicznego) oraz zwigzanych
z tym parametréw (np. czas przejazdu z wykorzystaniem transportu indywidualnego/publicznego, czestotliwos¢ przesiadek, liczba
stref taryfowych) opracowano zasade przeprowadzania obliczenia celem ustalenia proporcji w zakresie wyboru Srodka transportu
(Modal Split). Formute skalibrowano na podstawie empirycznych danych dotyczacych obtozenia na dany rok bazowy, aby méc
powielac faktyczne obtozenie ruchu.

Obliczenie przysziego zapotrzebowania na korzystanie ze Srodkdw transportu dla analizowanych wariantdw przeprowadzono w
modelu z zastosowaniem formut opracowanych na rok bazowy 20109.

Zmieniajgce sie dane wejsciowe (zmiany liczby ludnosci, dostosowanie oferty) powodujg w konsekwencji zmiane catkowitego
natezenia ruchu badz wybdr innego Srodka transportu. W odnosnych analizach dziatan dochodzi zatem do odmiennego obtozenia w
transporcie publicznym.

Oprdcz dziatan w zakresie ruchu kolejowego rowniez regulacje w obrebie sieci drogowej (np. rozbudowa autostrad, optaty
drogowe) mogg zatem prowadzi¢ do zmiany zapotrzebowania w transporcie kolejowym i ewentualnie relatywizowal poprawe oferty
w ramach rozktadu jazdy.

Ocena dziatan nastgpita na podstawie przedstawienia przetozenia i réznic (mapy) oraz réznorodnych parametrow.
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3. Budowa modelu ruchu R ailBLu sma Ospreeplan

Podziat danych w zakresie mobilnosci wedtug tras Verkehr

Podziat danych w zakresie mobilnosci
odnoszacych sie do ruchu transgranicznego w
dni robocze pokazuje koncentracje
przeptywow na relacjach pomiedzy okregami
stanowigcymi skupiska miejsc zamieszkania
badz miejsc pracy.

%

Pokonywane odcinki trasy dotyczg w
przewazajacej mierze (>90%) do ludnosci
polskiej (badZ do osdb nocujacych w Polsce).

Wybdr celu tych osdb, w wiekszosci
dojezdzajacych do pracy, w duzej czesci
uzalezniony jest od rozmieszczenia miejsc
pracy w Niemczech.

Teltow-
Flaming

Matrixspinnen Bezirke
Matrix-Wert (501 Grav_UG_PL-DE_Werktag)
00

50
o 1250,2°00]

Matrix-Wert (501 Grav_UG_PL-DE_Werktag)
I <= 200,00
<= 400,00
<= 600,00
<= 800,00
I <= 100000
I - 1000,00

Spreewald |

Il. 4: Podziat danych w zakresie mobilnosci wedtug tras
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4. Budowa modelu rozktadéw jazdy RailBEu sma-- Ospreeplan

Verkehr

o Przypadek zerowy dla roku 2030 stanowi sytuacje wyjsciowg dla opracowania przypadkow planowania (PP).
Nastepujgce okolicznosci zwigzane z rozktadem jazdy przyjeto przy tym za podstawe analizy:

© Dla Berlina i Brandenburgii dysponujemy harmonogramem planowania na rok 2026. Ze wzgledu na uruchomienie
Kolei Drezdenskiej (Dresdner Bahn) w Berlinie, rozbudowy odcinka pomiedzy Angermiinde a Szczecinem oraz nowych
uregulowan w zakresie przewozow kolejowych na Kolei Anhaltynskiej (Anhalter Bahn) nastgpig znaczne zmiany
rozktadu jazdy w poréwnaniu do stanu aktualnego. VBB rozpisato juz na 2026 rok przetarg w zakresie umow
transportowych, a rozktady jazdy stanowigce ich baze sg uwzgledniane w niniejszym opracowaniu.

7 QOdnosnie Lubuskiego bazujemy na rozktadzie jazdy na 2022 rok. Jedyny wyjatek stanowi odcinek pomiedzy
Zbaszynkiem a Zielong Gorg, ktdry w rozktadzie jazdy na 2022 rok jest zamkniety ze wzgledu na prace budowlane.
Na ten odcinek przyjmuje sie rozktad jazdy uzgodniony ze zleceniodawca.

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG 08.02.2023 25



Podziat tematyczny

Verkehr

O
O
O
O
O

O

0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary") © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
korytarz

1. Wprowadzenie & metodyka

0

2. Podstawy danych

3. Budowa modelu ruchu o

4. Budowa modelu rozkfaddw jazdy (SMA)

5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz

0

strategiczna wizja celdw

O

O
O

O

5.1 Opracowanie prognozy przypadku 0
zerowego dla 2030 roku

5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej
5.3 Strategiczna wizja celdw na rok 2050

5.4 Wyznaczenie przypadkéw planowania

6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5
(odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewozy)

6.6 Ustalenie wariantdw preferowanych na
okreSlonym korytarzu

6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i
zapotrzebowanie na przewozy)

6.8 Podsumowanie wynikdw w zakresie przypadkdéw
planowania oraz scenariuszy

@& 7. Podsumowanie projektu

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf-

SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG 08.02.2023 26



5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla 2030 roku o .
Ral chLU sma- Ospreeplan

Przetozenie stanu aktualnego (2019) Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\. . ‘ Ay Szenario: Status Quo (SQ)
KO|e_] & Streckenbalken 0 ROk baZOWY 2019
Belastung (AP)
1000 ) .. o
0 20 o Wynik przetozenia skalibriowanego

zapotrzebowania w ruchu
transgranicznym

& Wartosci usrednione w ruchu w dni
robocze

mmm (regionalna i )
dalekobiezna)

DL DT, FHIENRE <)

II. 5: Przetozenie stanu aktualnego 2019
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5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla 2030 roku o .
PR RailBEU sma-+ Yspreeplan
Wynik przetozenia prognozy przypadku zerowego (2030) Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: Nullfall 2030 (NF)
Kolej Streckenbalken © Prognozowany przypadek zerowy
mmm (regionalna i ——— dla 2030 r.
dalekobiezna) o 250, 500,195 '

2 Wynik przetozenia
zapotrzebowania w przysziej,
obecnie przewidywalnej ofercie
przewozowej

© CzeSciowo zmasowane poszerzenie
oferty (np. w relacji Berlin —
Szczecin)

LA

DL DT, FHIENRE .
¥ '

Il. 6: Wynik przetozenia prognozy przypadku zerowego dla 2030 r.

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG 08.02.2023 28



5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla 2030 roku

Rozwdj sytuacji odnosnie podréznych — przypadek zerowy wobec stanu aktualnego

Rai chLU sma- Ospreepvlee;krel r

o

QUL ;’I.‘I,' FlEiis <)

VRLESTR & .
Il. 7: Rozwdj sytuacji odnosnie podroznych — przypadek zerowy wobec stanu aktualnego

Przedstawienie réznic ! Szenario: Nullfall 2030 (NF)
B spadek zapotrzebowania w stosunku do oL Streckenbalken
stanu aktualnego M' Versionsvergleich - SQ\Belastung OV [Pers] (AP)
B Wwzrost zapotrzebowania w stosunku do ' ‘ 5 _250_500 4009
stanu aktualnego

o Zapotrzebowanie na przewozy:

O Przedstawienie roznic w obrebie
obcigzenia linii pomiedzy
przypadkiem zerowym dla 2030 r.
a stanem aktualnym

© Przyktad: Berlin — Szczecin:

> Znaczaco wiecej przejazdow
(50 zamiast 16; z tego 25
potgczen bezposrednich)

» Szybciej (-10 min przy
potgczeniach bezposrednich)
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej R ) i lB Eu sma-- gspreepl an

Transport publiczny - prognoza przypadku zerowego 2030 — Zielona Gora Verkehr

¢ Izochrony czasu przejazdu w

\ @ <= 30min przypadku zerowym 2030

® <=1h
<= 1h 30min & Uzyskane czasy przejazdu pomiedzy
<=2h stacjami Kolejowych Przewozdw
<= 2h 30min Regionalnych
<= 3h

'@ <= 31 30min & Punkt wyjsciowy: Zielona Gora

O Dostepnosc przystankow Kolejowych
Przewozdw Regionalnych

jdeburg

DU P, NERE

II. 8: Transport publiczny - prognoza przypadku zerowego 2030 - Zielona Géra
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej Ra i lB EU sma gspreeplan

Transport publiczny - prognoza przypadku planowania 2030 (Takt RailBLu) — Zielona Géra Verkehr

¢ Izochrony czasu przejazdu w

\: <= 3omin Takcie RailBLu 2030
<=1h
<= 1h 30min O Punkt wyjsciowy: Zielona Goéra
<=2h
e 21 30min O Dostepnosc przystankow Kolejowych
< 3n Przewozow Regionalnych

,® <=3h 30min O Poprawa dostepnosci (krétsze czasy

przejazdu)

jdeburg

Halle

fb‘“_.l‘_’.l?!f.}ﬁa' - ] ‘
Il. 9: Transport publiczny - prognoza przypadku planowania (Takt RailBLu) - Zielona Goéra
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej

Zmiany w transporcie publicznym: Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Zielona Gora

Verkehr

jdeburg

DIUYLI 1Y, FIENE

Veranderung der Erreichbarkeit
Lubuskietakt zu Nullfall

Haltepunkte
> Diff. Isochronen LT - NF

@ <=-20 min
@ <=-15min
© <=-10min
O <=-2min
" |O +/-2min
O <=10min

IIl. 10: Zmiany w transporcie publicznym: Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Zielona Gora

0

0

0

0

RoOznice w czasie przejazdu w roku
2030 pomiedzy Taktem RailBLu a
przypadkiem zerowym

Punkt wyjsciowy: Zielona Géra

Dostepnos¢ przystankow Kolejowych
Przewozdw Regionalnych

Poprawa m. in. w relacjach do Berlina,
Cottbus
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej R . i lB Eu sma-- gspreepl an

Transport indywidualny - przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Zielona Gora Verkehr

o o . __ O Izochrony czasu przejazdu w ruchu
Nz o ) {\ﬂ-/,’)\ ® <=30min drogowym dla roku 2030

e B0 1@ <= I . . ,
{\V},wl &7 i ‘o <=1h3omin | 7 Punkt wyjSciowy: Zielona Gora
X S <= I 4 : : ,
P {k;'ff | — <z oh 30min 0 IIustraCJ,a czasu przejazdu w siatce
Sees /A;«/}) Wy o , pofaczen kolejowych
¢ Sorarr ), =
L M\“ ® <= 3h 30min O Pomimo poprawy w zakresie Srodkow
X2 T ® <=4h C komunikacji publicznej w dalszym ciggu
— istnieja relacje z korzystniejszym
\j czasem przejazdu w transporcie
Yoy /r indywidualnym (np. w kierunku
”r"“\ ‘ Cottbus oraz poza bezposrednimi
37}' pofgczeniami kolejowymi)

E 22 U i.' A

II. 11: Transport indywidualny - przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Zielona Gora
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej Ra i lB I:U sma gspreeplan

Transport publiczny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Gorzéw Wielkopolski verkehr
o - . © Izochrony czasu przejazdu w
\® <= 30min przypadku zerowym 2030
_4® <=1h
e o 4h 30min O Punkt wyjsciowy: Gorzéw Wielkopolski

<= 2h 4 ’ -
_ & DostepnoscC przystankow Kolejowych
0 <= 2h 30min 7 .
e Przewozow Regionalnych

" N¥® <=3h 30min

7ok

| ""1 ) A‘*g
: \‘ \,‘f’* 2
£

Buzyiry, HERE ’ o
II. 12: Transport publiczny— prognoza — przypadek zerowy 2030 — Gorzéw Wielkopolski
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej Ra i lB EU sma gspreeplan

Transport publiczny — przypadek planowy prognozy na rok 2030 (Takt RailBLu) — Gorzow WIkp. Verkehr
, o o ¢ Izochrony czasu przejazdu w ramach
V@ <= 30min Taktu RailBLu 2030
- ®<=1h ) )
7" @ <= 1h 30min O Punkt wyjéciowy: Gorzéw Wielkopolski

<=2h
'© <= 2h 30min
<= 3h

O Dostepnosc przystankow Kolejowych
Przewozdw Regionalnych

O Poprawa dostepnosci (krotsze czasy
przejazdu)

jdeburg

e e - . B
Il. 13: Transport publiczny — przypadek planowy prognozy na rok 2030 (Takt RailBLu) — Gorzéow Wikp.
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5.2 Dostepnos¢ komunikacyjna

Zmiany w transporcie publicznym: Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Gorzéw WIkp.

Rai lBFU sma-+ Yspreeplan

Verkehr

jdeburg

DIUYLI 1Y, FIENE
'

Veranderung der Erreichbarkeit
Lubuskietakt zu Nullfall

Haltepunkte
>(| Diff. Isochronen LT - NF

@ <=-20 min
@ <=-15min
© <=-10min
O <=-2min
" |O +/-2min
O <=10min
© <=15min
1| @ <=20 min
@ > 20 min

Il. 14: Zmiany w transporcie publicznym: Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Gorzéw WIkp.

0

0

0

0

RoOznice w czasie przejazdu w roku
2030 pomiedzy Taktem RailBLu a
przypadkiem zerowym

Punkt wyjsciowy: Gorzéw Wielkopolski

Dostepnos¢ przystankow Kolejowych
Przewozdw Regionalnych

Poprawa w wielu przypadkach w
zakresie czasu przejazdu
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5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej R . i lB Eu sma-- gspreepl an

Transport indywidualny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Gorzéw WIKp. verkehr

¢ Izochrony czasu przejazdu w ruchu

{\n/”“\‘ <=30min drogowym 2030
® <=1h “

<=th3omin = 9 Punkt wyjsciowy: Gorzow Wielkopolski

oyt A 5 . A : V P
L . e [ i

Przedstawienie czasu przejazdu w sieci

<= 2 S0min potaczen drogowych

<=3h

?jﬁ' X0 fe 2 ® <=3h 30min ©  Pomimo poprawy w zakresie Srodkéw
4&‘,@ f _‘ ; | g*ft ’ A ¢ komunikacji publicznej w dalszym ciggu
\ t“, V%lf»%* ',,Jl’{qfﬁf- Dl g T | istnieja relacje z korzystniejszym
;'of.??y ¥ L x%«#‘m, | N L7 24 czasem przejazdu dla transportu
D pdse NG RN X )t indywidualnego, np. do Cottbus i

Y E: ‘; e cfw R Y /e Poczdamu
‘- 4 s e e S T A LI

N, s o SRl W e it 4 s

y N AN RSN (10 LR T Tl AR
N gs" S g by e S a,mﬁ%
Q@“,,ﬁ;pﬂj g S i S Q V™ L £ A\
QO AT\ eSS
TESA T WP POV Ty NS 2,

Il. 15: Transport indywidualny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Gorzéw WIkp.
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Podziat tematyczny

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

O
O
O
O
O

O

0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary") © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
koryta
1. Wprowadzenie & metodyka ylare
& 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5

2. Podstawy danych
3. Budowa modelu ruchu o

4. Budowa modelu rozkfaddw jazdy (SMA)

5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz o

strategiczna wizja celdw

& 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla o

2030 roku
© 5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej
0 5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050

o 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania

(odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewozy)

6.6 Ustalenie wariantdw preferowanych na
okreSlonym korytarzu

6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i
zapotrzebowanie na przewozy)

6.8 Podsumowanie wynikdw w zakresie przypadkdéw
planowania oraz scenariuszy

@& 7. Podsumowanie projektu
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5.3 Zarys Projektu
Ve o) plan

Model 2030 i wyznaczenie strategicznej wizji celow na rok 2050 Verkehr

Opracowanie intermodalnego
2019 modelu ruchu

@ Identyfikacja natezenia oraz
przeptywow ruchu

q - II. 16: Kolej regionalna NEB
0 R ihabed
2030 & Kalibracja dla 2019 roku I
% Prognoza na rok 2030 —
Jakoéciowa aktualizacja 7 Il. 17: Przejscie graniczne z Polska
2050 uwzglednieniem rozwoju

strukturalnego i przewozowego

Il. 19: Dworzec Zielona Goéra
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050 s :
RailBEu sma-+ Ospreeplan

ROZW(,)j ||CZby ludnosci (1) Verkehr

o Uwzglednienie zmian liczby ludnosci
v ENTWICKLG, 2030_2U_2019 przy opracowaniu przysziej oferty oraz

%

m
=

— P oszacowaniu liczby podrdznych

B <=-0,15

[ <=-0,10 . -

s ©  Rosnhgcy potencjat w relacjach

] <ron pomiedzy gminami z rosngcg liczbg
«015 ludnosci

<=0,25

TITIN

o Malejacy potencjat w relacjach

_ ‘ pomiedzy gminami z malejgca liczbg
. *{F ludnosci

g
II. 20: Procentowe zmiany liczby ludnosci w latach 2019 do 2030
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050

Rozwaj liczby ludnosci (2)

LUBUSKIE

Powiat gorzowski
Powiat krosnienski
Powiat miedzyrzecki
Powiat nowosolski
Powiat stubicki
Powiat strzelecko-drezdenecki

Powiat sulecinski
Powiat swiebodzinski
Powiat zielonogorski
Powiat zaganski
Powiat zarski

Powiat wschowski

Miasto na prawach powiatu Gorzow

Wielkopolski

Miasto na prawach powiatu Zielona Goéra

2015
1.018.976
71.312
56.157
58.260
87.270
47.263
50.160
35.617
56.379
95.683
81.003
98.469
39.422

123.728
118.253

2020 2025
1.009.825 997.039
73.438 75.297
54.857 53.393
57.011 55.533
85.961 84.442
46.969 46.497
49.402 48.476
35.134 34.514
55.814 55.029
97.314 98.536
78.831 76.460
96.651 94.524
39.295 39.058
121.703 119.114
117.456 116.186

2030
979.702
76.784
51.683
53.771
82.628
45.817
47.327
33.734
53.965
99.145
73.817
91.997
38.635

115.967
114.447

Rai chtU sma-- Yspreeplan

2035
957.884
77.893
49.708
51.747
80.489
44.923
45.957
32.788
52.624
99.130
70.830
89.004
38.008

112.396
112.396

2040
932.671
78.705
47.505
49.519
78.095
43.825
44.425
31.686
51.085
98.648
67.530
85.595
37.217

108.578
110.273

2045
905.841
79.330
45.191
47.170
75.596
42.569
42.807
30.474
49.460
97.894
64.076
81.952
36.336

104.721
108.283

Verkehr

2050
878.645
79.814
42.869
44.778
73.099
41.205

-10%

4%

-10%
41.151
29.213
47.835

-2%

-8%

-7%

2030 - 2050

96.965
60.611
78.243
35.421

100.977
106.474

Wariant Roznica w % 2050 r. wobec 2030 r.

Berlin 3.826.000 3.813.000 -0,34%

Wariant rozwoju liczby ludnosci 01 (niski)  Brandenburgia 2.519.000 2.217.000 -11,99%
Niemcy tacznie 83.165.000 77.761.000 -6,50%

Berlin 3.843.000 3.986.000 3,72%

Wariant rozwoju liczby ludnosci 02 ($redni) Brandenburgia 2.524.000 2.266.000 -10,22%
Niemcy tacznie 83.418.000 80.338.000 -3,69%

Berlin 3.910.000 4.217.000 7,85%

Wariant rozwoju liczby ludnosci 03 (wysoki) Brandenburgia 2.544.000 2.335.000 -8,22%
Niemcy tacznie 84.427.000 83.821.000 -0,72%

Gdrna prognoza rozwoju
liczby ludnosci odnoszaca sie
do Niemiec jest najbardziej
zblizona do oczekiwan w
stosunku do Berlina na rok
2030, dlatego zostata
wykorzystana do projektu
RailBLu.
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050 plan

Mozliwosci w zakresie rozwoju komunikacji (1) Verkehr

Likwidacja transgranicznych barier taryfowych w komunikacji
publicznej, ogdine obnizki cen biletow w taryfie kolejowej (np.

jednolita cena biletéw strefowych) Wzrost
Wspieranie transportu zréwnowazonego w Berlinie (dziatania zap%t;zéert;%vlz?nla
wobec indywidualnego transportu zmotoryzowanego: strefy transgraniczne;
pfatnego parkowania, ograniczenia predkosci) komunikagji
Ogolny wzrost obcigzenia w ruchu drogowym w Brandenburgii i publicznej

Lubuskiem (wydtuzenie czasu przejazdu w transporcie
indywidualnym) Rozszerzenie optat drogowych na samochody
osobowe w Polsce (w perspektywie rowniez w Niemczech?)

Przepetnienie na waznych osiach Kolejowych Przewozéw Regionalnych

Dalsza rozbudowa autobusowego transportu zaktadowego

Dalsza rozbudowa drég w Brandenburgii i Lubuskiem
(sktdcenie czasu przejazdu transportu indywidualnego)
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050 s :
Ral chtU sma- gspreeplan

Mozliwosci w zakresie rozwoju komunikacji (2) Verkehr

Rozwdj liczby ludnoéci: gérny scenariusz relacje pomiedzy
(wariant 3), indywidualny transport waznymi centrami

zmotoryzowany: czesciowe restrykcje

10 relacje wzdiuz
5,9 % osi komunikacyjnych

3,0 0/0 -
% 1 relacje w/z
% regionow wiejskich
2018 2030 2050

Udziat komunikacji publicznej w
obrebie poszczegdlnych srodkow

transportu (Modal Split) wzrasta od
sposOb nastepuje wiecej niz

podwojenie zapotrzebowania rowniez
w obrebie Kolejowych Przewozow
Regionalnych.
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050
Oszacowanie zapotrzebowania ze strony podroznych na dany korytarz

plan

Verkehr

Zapotrzebowanie ze strony
. podréznych
Zapotrzebowanie w 2050 r.

3BT (Preferowany gorny
Odcinek podroznych - .
. wariant, restrykcje w
na dzien roboczy brebie indvwidual :
w 2030 r. obrable incywicuainego B RS e el T g =_
transportu ST e : " B\
- P s '»m.-.\»m ok wiydrasens;

Gorzéw | ... 2'e}
Wielkopolski o Krzyz | =

zmotoryzowanego) 3 T SO @ [rosron | TG
R _ * * e : Ly zepin b N e
Kistrin-Kietz 1.860/2.150 2.100/2.500 gl e e
Kostrzyn TN Fenan o [0 T B
,;' o o e
2 Frankfurt (Oder) - 6.900 7.900 ) : g 7
Rzepln Zigcl’)?'ga Sy, )
3 Guben - Gubin 700 850
* = z/bez czasu pobytu w Kostrzynie (scenariusz 3/P1.2)
4 Forst - Tuplice 850 1.050
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050

Podejscia oraz priorytety

Oferta rozktadu
jazdy

Czasy przejazdu

Potgczenia
bezposrednie

<=
<=
o=
>
R

Systematyzacja oferty Kolejowych Przewozéw
Regionalnych (60-min/120-min) na gtéwnych relacjach

Utworzenie statych krotkich skomunikowan w weztach
komunikacyjnych (60-min/120-min)

Skrécenie czasu przejazdu poprzez zwiekszenie predkosci na
trasie i rozbudowe odcinkéw dwutorowych

cel: konkurencyjno$¢ wobec indywidualnego transportu
zmotoryzowanego

cel: realizacja czasow w wezle komunikacyjnym

Utworzenie bezposrednich potgczen kolejowych pomiedzy
centrami natezenia ruchu (Berlin, Gorzow WIlkp., Zielona
Gora, Cottbus)

Utworzenie jednolitej oferty taryfowej w zakresie komunikacji
publicznej w catym regionie Brandenburgii i Lubuskiego

Baze stanowi zintegrowany scenariusz 3 (Takt RailBLu)

- czesSciowa realizacja do 2030 r., = wizja celu do 2050 r.
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050
RailBEu sma-- “spreeplan

Struktura szkieletu planu jazdy i dalsze zalecenia

Verkehr

Komunikacja Pociggi dalekobiezne stanowig podstawe oferty w
dalekobiezna transgranicznym ruchu kolejowym pomiedzy duzymi
osrodkami miejskimi.

Przewozy Pociggi kursujgce w ramach przewozow regionalnych

regionalne stanowig uzupetnienie sieci komunikacji dalekobieznej oraz
zabezpieczajg potgczenia dla catego regionu. Tworzg one
samodzielng sie¢ skfadajaca sie z osi gtownych i pobocznych.

Autobusy Autobusowe potgczenia wahadtowe moga faczy¢ miejsca
bardziej oddalone z (transgranicznymi) osiami kolejowymi.

go: 5”

uttle |

RaileE !

@ 956-Sh

Zasadniczo winien by¢ potozony nacisk na rozwdj obszaréw zamieszkatych potozonych
wzdtuz tych osi, celem podniesienia wartosci planowanych ofert i inwestycji pod katem
skomunikowania oraz przyczynienia sie do takiego rozwoju obszarow zamieszkatych,
ktory zapewni oszczednosci w komunikacji i wykorzystaniu terenéw. Cel ten winien
stanowi¢ nieodzowny element odnosnych koncepcji zagospodarowania przestrzennego.

II 24 Obszar zamleszka’ry
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5.3 Strategiczna wizja celow na rok 2050 s :
Ral chEU sma- gspreeplan

Dziatania w schematycznej ilustracji sieci Verkehr

Kostrzyn Gorzéw WIikp. Krzyz
Berlin Rzepin

Frankfurt (O.) ‘

Potsdam

Zielona Gora

Transgraniczne Guben/Gubin

potgczenia bezposrednie

=== Intensyfikacja oferty

Cottbus Forst (Lausitz) Zary Zagan

Ilustracja schematyczna, nie uwzgledniono wszystkich odcinkéw
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Rai chLU sma-- Zspreeplan
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5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania o .
RailBEu sma-+ Ospreeplan

Przekroj scenariuszy Verkehr

©  Przypadek zerowy stanowi punkt wyjscia dla o Zachowanie istniejacej struktury rozktadu jazdy,
przypadkow planowania. zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow (badz
_ L zwiekszenie liczby pociggdw) na liniach
% W pierwszym kroku okresla sig infrastrukture transgranicznych, bez nowych ofert wydtuzenia biegu
wedtug stanu obecnego oraz aktualne czasy pociggu w stosunku do stanu obecnego. (Przypadki
przejazdu. planowania PP 1.1, PP 2.1, PP 3.1, PP 4.1, PP 5.1)
0 Zgodnie z zatozeniami planowania ruch 7 Scenariusz 2

transgraniczny planuje sie od nowa.
2 TR 7 Daleko idgce zachowanie istniejgcej struktury

o W chwili obecnej nie dokonuje sie jeszcze rozktadu jazdy, rozplanowanie nowych,
precyz;fjnego skorelowania pojedynczych transgranicznych potgczen bezposrednich o
pociggow. wydtuzonym biegu, zwiekszenie czestotliwosci

kursowania pociggow (badz zwiekszenie liczby
pociggow). (Przypadki planowania PP 1.2, PP
2.2, PP 3.2, PP 3.3, PP 4.2, PP 5.2)

o Pojedyncze przypadki planowania poddawane
sg ocenie badz badane pod katem
zapotrzebowania i po uzgodnieniu z

uczestnikami Projektu sg poddawane iteracji. 0 Scenariusz 3
¥ Scenariusz 3 O Przeplanowanie catej sieci linii kolejowych,
0 Wychodzac od przypadku zerowego utworzen_ie r!owych w_ezk')w konjunikacyjn;_/ch Z
przeprowadza sie planowanie ruchu kompletnie pofaczeniami skomunikowanymi, potaczenia
od nowa. kursujgce w takcie na wszystkich liniach
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Podziat tematyczny

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr
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o 2. Podstawy danych ’ ?c.)iliaiaizgzgligagflgrtp;ain;e\lfa?)gseizv%/adn(i)eprljasprzewozy)
3. Budowa modelu ruchu 0 6.6 Ustalenie wariantdw preferowanych na
O 4. Budowa modelu rozktaddw jazdy (SMA) okreslonym korytarzu
0 5. Analiza dostepnoéci i potencjatu przewozowego oraz © 6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i
strategiczna wizja celéw zapotrzebowanie na przewozy)
o 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla O 6.8 Podsumowanie wynikow w zakresie przypadkow
2030 roku planowania oraz scenariuszy
© 5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej © 7. Podsumowanie projektu
© 5.3 Strategiczna wizja celdow na rok 2050
o 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania
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6. Obliczenie przypadkow planowania na okreslony korytarz e :
Ral IBEu sma-+ Ospreeplan

Metodyka planowania Verkehr

© Zgodnie z metodykag planowania korytarze stanowigce przedmiot badania w pierwszym kroku zostaty rozplanowane
niezaleznie od siebie. Jako podstawg dla tych przypadkow planowania postuzono sie przypadkiem zerowym,
infrastrukturg wedtug stanu obecnego oraz obecnymi czasami przejazdu. Dokonano odrebnej oceny kazdego z
przypadkow planowania badz badano pod katem zapotrzebowania i po uzgodnieniu z uczestnikami Projektu poddano
iteracji. Przypadki planowania postuzyly jako wskazanie, ktdra koncepcja ofertowa na poszczegdlnych korytarzach
stanowigcych przedmiot badania jest uzasadniona badz konieczna. Z duzej liczby zréznicowanych przypadkow planowania
uczestnicy Projektu wybrali jeden preferowany przypadek planowania na korytarz stanowigcy przedmiot badania.

o W kolejnym kroku preferowane przypadki planowania potgczono w jedng tgczng koncepcje (Takt RailBLu). Przy tym
analizowano i odpowiednio dostosowywano wszystkie linie kolejowych przewozow regionalnych na badanym obszarze.
Cel stanowito opracowanie catkowitej koncepcji umozliwiajgcej osiggniecie krotkich czaséw przesiadek na stacjach
weztowych. Aby moc osiggngc te optymalne skomunikowania, wyznaczono rozbudowe infrastruktury.
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6. Obliczenie przypadkow planowania na okreslony korytarz e :
RailBEu sma- “spreeplan

Metodyka planowania, dalsze zatozenia Verkehr

0 Czasy obstugi badz uwzgledniona w zatozeniu liczba par pociggdw przy rozplanowaniu:
0 Taktu 60-minutowego: 18 par pociggow
0 Taktu 120-minutowego: 9 par pociggow

0 Kursowanie w godzinach szczytu: 15 par pociggdéw

2 Nazwy linii
o Wewnetrzny ruch kolejowy w Niemczech: zgodnie z grafikg sieci VBB (np. RE1, RB63)
o Wewnetrzny ruch kolejowy w Polsce: zgodnie z planem sieci linii kolejowych dostarczconym UMWL (np. F1, R4)

¢ Korytarze stanowigce przedmiot badania: numery linii zostaty poprzedzone X, numery korytarzy przydzielono rosngco
od potnocy na potudnie poczgwszy od liczby 90 (np. X91, X92)
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Podzial tematyczny Ra iIBEu sma-- ngreeplan

Verkehr

o 0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary™) © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
korytarz
2 1. Wprowadzenie & metodyka Y
7 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5
2. Podstawy danych (odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na
© 3. Budowa modelu ruchu przewozy)

o 4. Budowa modelu rozktadéw jazdy (SMA) 7 6.6 Qstalenie wariantow preferowanych na
okreslonym korytarzu
© 5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz

strategiczna wizja celow & 6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i

zapotrzebowanie na przewozy)

© 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla _ o _ )
2030 roku & 6.8 Podsumowanie wynikow w zakresie przypadkow

planowania oraz scenariuszy

© 5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej 6 7 Pod _ okt
7. Podsumowanie projektu

© 5.3 Strategiczna wizja celdow na rok 2050

o 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania
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6.1 Przypadek planowania 1.1: pociag regionalny relacji
Kostrzyn — Krzyz
Koncepcja rozktadu jazdy

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

!

voN
<7 S
“

(Lausitz)

AIl. 25: Struktura rozktadu jazdy pociggu regionalnego relacji Kostrzyn — Krzyz

¢ Struktura rozktadu jazdy:

©  Dotychczasowe przejazdy
pomiedzy Kostrzynem a Krzyzem
(odpowiednio dalej do Poznania)
obstugiwane sg przez linie X90.

O Istnieje skomunikowanie w
Kostrzynie z pociggiem RB26
relacji Berlin — Kostrzyn.

2 W Krzyzu i Gorzowie
Wielkopolskim nie ma
systematycznego skomunikowania.

Przypadek zerowy: pockm/rok

(Kostrzyn — Krzyz) 873.213 km

Przypadek planowania: pockm/rok

(X90) 1.302.043 km
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6.1 Przypadek planowania PP 1.1: pociag regionalny relacji

Kostrzyn — Krzyz Ra i lB |:U sma Ospreeplan
Pociggokilometry

Verkehr

Ocnek-strt  Odcine-cel  FoRIOGa00n | Parapociagtu  Parapocagtu  Stanaktusly

Kostrzyn Gorzéw Wielkopolski 14 9 9 395.324

Gorzow Wielkopolski  Krzyz 12 9 9 477.889
Suma 873.213

Dlugosé Para pociagéw Para poc.  Para poc.

Przypadek
Odcinek - start Odcinek - cel odcinka LRI przypadek PR el

linii planowania planowania planowania HLEMETE L ST
[km] . . . pockm/rok
pon-piat. sobota niedziela

Kostrzyn Gorzéw Wielkopolski 43,49 X90 18 16 16 551.801 (+40%) 4
Gorzéw Wielkopolski Krzyz 59,13 X90 18 16 16 750.241 (+57%) 4
Suma 1.302.043

o Pociggokilometry:

O Poprzez zwiekszenie ilosci przewozdw na odcinku Kostrzyn—Krzyz do czestotliwosci co godzine — przez caty dzien —

zaplanowano wiecej przejazdéw w dni powszednie.

Wskazéwka: wydtuzenie biegu pociggu do
, L . . . . . , Poznania (zgodnie z przypadkiem zerowym)
o Rowniez w weekendy oferta zostanie znaczgco zwiekszona (178% wiecej par pociggOw). zostato uwzglednione w czasach kursowania
przypadku planowania, lecz nie zostato zawarte
w pociggokilometrach.
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6.1 Przypadek planowania PP 1.1: pociag regionalny relacji

Kostrzyn — Krzyz Ra ilBEU sSma-- Ospreepla n

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\. Szenario: PF 1.1
Kolej Streckenbalken o Dodatkowa oferta przewozéw
mmm (regionalna i Belastung (AP)

5,100 pomiedzy Gorzowem WIikp. a

dalekobiezna)
Kostrzynem

2 W dalszym ciggu przesiadka w
Kostrzynie

QUL ;'-‘I"Iv, FlEfis <)

II. 26: Wynik przetozenia dla pociggu regionalnego relacji Kostrzyn — Krzyz
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6.1 Przypadek planowania PP 1.1: pociag regionalny relacji

Kostrzyn — Krzyz Ra ilBEU sSma-- Ospreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie roznic ‘ 5 ) Szenario: PF 1.1 )
Bl mniej zapotrzebowania w stosunku do L Streckenbalken i ¢ Dodatkowa oferta Przewozow z
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP) I k k .
B Wwiecej zapotrzebowania w stosunku do g 00 ep.szym skomuni Owame.m
przypadku zerowego zwieksza zapotrzebowanie od

Gorzowa WIkp., Witnicy, Kostrzyna

¢ Nieznaczne efekty przeniesienia z
korytarza Berlin — Frankfurt nad
Odrg — Rzepin - Zbaszynek

DU Y, HEHE

RLSSIS & i
Il. 27: Roznica w stosunku do przypadku zerowego, pocigg regionalny relacji Kostrzyn — Krzyz
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6.1 Przypadek planowania PP 1.2: pociaqg regionalny relacji
Berlin — Krzyz

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

!

voN
<7 S
“

(Lausitz)

II. 28: Struktura rozktadu jazdy — pocigg regionalny Berlin — Krzyz

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

O W poroéwnaniu z przypadkiem
planowania PP 1.1 bieg X90 jest
wydtuzony o RB26, z krétkim
postojem w Kostrzynie i kursuje
pomiedzy Berlinem a Krzyzem.

o Z powodu wydtuzenia biegu
pociggu oraz zaoszczedzenia czasu
na przesiadke uzyskuje sie o ok. 5
min krétszy czas przejazdu
pomiedzy Berlinem a Gorzowem
WIkp. badz Krzyzem.

Przypadek zerowy: pockm/rok

(Berlin — Krzyz) 1.971.855 km

Przypadek planowania: pockm/rok

(X90) 2.400.685 km
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6.1 Przypadek planowania PP 1.2: pociag regionalny relacji
Berlin — Krzyz
Pociggokilometry

Rai chtU sma-- Yspreeplan

Verkehr

Para pociaggow Para pociaggow

Odcinek - start Odcinek - cel

Para pociqgow Stan aktualny

stan akt. pon-pigt. stan akt. sobota stan akt. niedziela pockm/rok
Berlin Kostrzyn 19 19 1.098.643
Kostrzyn Gorzéw Wielkopolski 14 9 395.324
Gorzow Wielkopolski  Krzyz 12 477.889
1.971.855

Para
pociagow
przypadek

Dtugosc Oznacz.

Odcinek - start Odcinek - cel odcinka
[km] planowania

pon-piat.

Para poc.
przypadek przypadek
planowania planowania
niedziela

Para poc.

sobota

Przypadek
planowania Obiegi
pockm/rok

Berlin Kostrzyn 79,21 X90 19
Kostrzyn Gorzow Wielkopolski 43,49 X90 18
Gorzéw Wielkopolski Krzyz 59,13 X90 18

1.098.643 (+/-0) 7
551.801 (+40%) 7
750.241 (+57%) 7

Suma 2.400.685

O Poprzez zwiekszenie ilosci przewozdw na odcinku Berlin — Krzyz do czestotliwosci co godzine — przez caty dzien —

planuje sie wiecej przejazddw po polskiej stronie.

0 Po stronie niemieckiej wielko$¢ oferty pozostaje na stanie obecnym.

Wskazéwka: wydtuzenie biegu pociggu do
Poznania (zgodnie z przypadkiem zerowym)
zostato uwzglednione w czasach kursowania
przypadku planowania, lecz nie zostato zawarte
w pociggokilometrach.
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6.1 Przypadek planowania PP 1.2: pociag regionalny relacji

Berlin — Krzyz Ra i '.B IZU sma Ospreeplan

Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

N
Kolej

Szenario: PF 1.2
Streckenbalken ¢ Dodatkowa oferta przewozow

(regionalna i Belastung (AP) -
- dalgkobiezna) o 250,500,000 pomiedzy Gorzowem WIKp. a
Kostrzynem

¢ Bez przesiadek do Berlina w
czestotliwosci (takcie) co 60 min.

o Gorzéw WIkp. — Berlin Ostkreuz
ok. 20 min szybciej niz w
przypadku zerowym

UL PTY, FE5iE
CPN72) /1'1', HERE .

II. 29: Zapotrzebowanie na przewozy — pociag regionalny Berlin — Krzyz
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6.1 Przypadek planowania PP 1.2: pociag regionalny relacji

Berlin — Krzyz Ra i lB LU sma Ospreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie réznic ‘ » Y Szenario: PF 1.2

B mniej zdakpotrzebowania w stosunku do & =28 \S/gfscig:;?::;i;ch_NF\Belastung - o0 W StOSUI’\l.(U do prZYpade o
e \F/)vrlzeycl:pe)jl za:cfter;z\gc?vgvgnia w stosunku do pIanowanla PP 1.1 jeszcze bardZ|e]
przypadku zerowego wyrazny wzrost zapotrzebowania
ze wzgledu na potgczenie
bezposrednie i skrocony czas
przejazdu

¢ Silniejsze efekty przeniesienia od
N Poznania niz w przypadku

. A.;;’,"“ e planowania PP 1.1

¢ Trudna realizacja, gdyz potgczenie
to wedtug prawa polskiego nie
dotyczy przewozow regionalnych
wojewddztwa, lecz ruch
dalekobiezny bedacy w
kompetencji wiadz centralnych

DU Y, HEHE

II. 30: Rdznica w stosunku do przypadku zerowego: pocigg regionalny relacji Berlin — Krzyz
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6.2 Przypadek planowania PP 2.1: pociag regionalny relacji

Frankfurt nad Odra — Zielona Gora Ra i lB LU sma Ospreeplan

Verkehr

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

¢ Linia X91 zastepuje obecng linie
RBI1 i kursuje w czestotliwosci
(takcie) co 2 godziny pomiedzy
Frankfurtem nad Odrg a Zielong
Gorg, w odstepie jednej godziny
do linii dalekobieznej Berlin —
Warszawa (L95)

¢ Linia X91 obstuguje wezet

. komunika_cyjny do miqqty :00 we
Frankfurcie nad Odrg i jest tam
: skomunikowana z linig RE1-1 w
"3 ~ - - .
- kierunku Berlina i Magdeburga
oo |, gdeburg
“l
S o r
{~ 3
<~
(Lausitz)
RN E Przypadek zerowy: pockm/rok
';’ 37NN\ (Frankfurt — Zielona Géra) IER sl
¢
Przypadek planowania: pockm/rok
II. 31: Struktura rozkfadu jazdy, pocigg regionalny relacji Frankfurt nad Odrg — Zielona Goéra (X9y1I; P P / 465.266 km
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6.2 Przypadek planowania PP 2.1: pociag regionalny relacji

Frankfurt nad Odra — Zielona Gora RailBI:u SMa Ospreeplan

Pociggokilometry Verkehr

. . . . Para pociaggow Para pociagow Para pociaggow Stan aktualny
Qi Qi = stan akt. pon-pigt. stan akt. sobota stan akt. niedziela pockm/rok
Frankfurt (Oder) Frankfurt (Oder) Grenze 3 3 3 10.315
Frankfurt (Oder) Grenze Zielona Gora 3 3 3 189.085
Suma 199.400
Para
.2 pociaggow Sl poci( el poci( Przypadek
Odcinek - start Odcinek - cel D_Iugosc Ozpafz. przypadek przypade_ przypade_ planowania Obiegi
odcinka [km] linii - planowania planowania
planowania . . pockm/rok
- sobota niedziela
pon-piat.
Frankfurt (Oder) 24.068
Frankfurt (Oder) Grenze 4,71 X91 7 7 7 (+133%) 2
Frankfurt (Oder) . , 441.197
Grenze Zielona Gora 86,34 X91 7 7 7 (+133%) 2
Suma 465.266

0 Poprzez zwiekszenie ilosci przewozdw na odcinku Frankfurt nad Odrg — Zielona Gora do czestotliwosci (taktu) co dwie
godziny — przez caty dzien, w dni powszednie zaplanowano wiecej przejazdow.

0 Réwniez w weekendy oferta zostanie znacznie zwiekszona (wzrost o 233% pociggokilometréw).
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6.2 Przypadek planowania PP 2.1: pociag regionalny relacji

Frankfurt nad Odra — Zielona Géra Ra I lB Eu SMa Ospreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\. : S Szenario: PF 2.1
(KO'eJ | = =W Stesenbaten O W dalszym ciagu przesiadka we
= (regionalna i elastung .
dalekobiezna) ‘ , 250, 500,1900 Frankfurcie nad Odrg

& W stosunku do przypadku
zerowego podobny czas przejazdu
pomiedzy Zielong Gorg a Berlinem,
rowniez bez korzystania z
(drogich) pociggow dalekobieznych

QUL P, FlEHE '

N = AR T e —— b
Il. 32: Wynik przetozenia, pociag regionalny Frankfurt nad Odrg — Zielona Géra
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6.2 Przypadek planowania PP 2.1: pociag regionalny relacji

Frankfurt nad Odra — Zielona Géra Ra I lB Eu SMa Ospreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie réznic ! Szenario: PF 2.1

Bl mniej zapotrzebowania w stosunku do & Streckenbalken i 0 WYiSZE zepotrzebowanie e
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP)

B Wiecej zapotrzebowania w stosunku do 01000 WZgledU ,na Wleksza iloSC o
przypadku zerowego przejazdow oraz korzystniejsza

taryfe w przewozach regionalnych

DU P, HEHE A

RIS & c
II. 33: Rdznica w stosunku do przypadku zerowego pocigg regionalny relacji Frankfurt nad Odrg — Zielona Géra
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6.2 Przypadek planowania PP 2.2: pociag regionalny relacji

Magdeburg — Berlin — Zielona Gora Ra i lB LU sma Ospreeplan

Verkehr

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

O W poroéwnaniu z przypadkiem
planowania PP 2.1 bieg linii X91 co
dwie godziny jest wydituzony o
obecng linie RE1-1 i pocigg kursuje
pomiedzy Magdeburgiem a Zielong

Gora.
_ N 2 W wyniku wydtuzenia biegu
-— | pociagu uzyskuje sie o ok. 5 min
. krotszy czas przejazdu pomiedzy

Berlinem a Zielong Gora.

(Lausitz)

Przypadek zerowy: pockm/rok

(Magdeburg — Zielona Géra) 3.006.885 km
Przypadek planowania: pockm/rok
Il. 34: Struktura rozktadu jazdy, pociag regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Goéra (X91) 3.364.529 km
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6.2 Przypadek planowania PP 2.2: pociag regionalny relacji

Magdeburg — Berlin — Zielona Gora Ra i lBI:U sma gspreeplan

Pociggokilometry Verkehr

Odcinek - start Odcinek - cel o at.  stanakt. sobota stan ak. nicaziela pockmirok’
Magdeburg Brandenburg 17 17 17 999.253
Brandenburg Berlin 19 19 19 883.103
Berlin Frankfurt (Oder) 19 19 19 925.129
Frankfurt (Oder) Frankfurt (Oder) Grenze 3 3 3 10.315
Frankfurt (Oder) Grenze Zielona Gora 3 3 3 189.085

Suma 3.006.885
2 Para pociggow Para poc. Para poc.
Odcinek-start  Odcinek-cel  odcmka  OXacr  preypadek  pravpadek  praypadek UL
[km] pon-piat. sobota niedziela sl
Magdeburg Brandenburg 80,52 X91 17 17 17 999.253 (+/-0) 5
Brandenburg Berlin 63,67 X91 19 19 19 883.103 (+/-0) 5
Berlin Frankfurt (Oder) 66,70 X91 19 19 19 925.129 (+/-0) 5
Frankfurt (Oder) Frankfurt (Oder) Grenze 4,71 X91 9 7 7 28.816 (+180%) 5
Frankfurt (Oder) Grenze Zielona Gora 86,34 X91 9 7 7 528.228 (+180%) 5
Suma 3.364.529
© Es wird keine Veranderung gegentiber der heutigen RE 1-1 Linie unterstellt.
© Na odcinku Frankfurt (Oder) — Zielona Gora zostanie natomiast uruchomiona Sl (6 e R S
oferta dodatkowa (potrojenie w dni robocze). przebiegu) w obydwu kierunkach przez caly
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6.2 Przypadek planowania PP 2.2: pociag regionalny relacji

Magdeburg — Berlin — Zielona Gora Ra i '.B IZU sma Ospreeplan
Wynik przetozenia '

Verkehr

| & Zapotrzebowanie na przewozy:
\_ ' = \ \ Szenario: PF 2.2
(KO'eJ - - , Stecenbaten 0 W stosunku do przypadku
= ([€JIONAlNA | elastung . .
dalekobiezna) planowania PP 2.1 przejazdy

bezposrednie bez przesiadek
pomiedzy Zielong Gora a Berlinem
badz Poczdamem oraz
Magdeburgiem

DL FTY, HENE N
e LSRR

Il. 35: Wynik przetozenia, pociag regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Géra

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG 08.02.2023 69



6.2 Przypadek planowania PP 2.2: pociag regionalny relacji

Magdeburg — Berlin — Zielona Gora Ra i lB LU sma Ospreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie roznic ‘ > ] Szenario: PF 2.2 o o _
B mniej zapotrzebowania w stosunku do 4L Streckenbalken . ¢ Zlikwidowane przesiadki oraz nieco
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP) k t .. . d
B Wiecej zapotrzebowania w stosunku do 0 250 500:]1000 orzystni€jszy Czas przejazdu
przypadku zerowego prowadzg do zwiekszenia

zapotrzebowania w stosunku do

przypadku planowania PP 2.1
\ (ovorns O Efekty przeniesienia na
: korytarzach rownolegtych
. N Jgtan
s £ ~ < g . /. “ ',

UYL BT, HEE

BN et i
Il. 36: Roznica w stosunku do przypadku zerowego - pocigg regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Gora
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6.3 Przypadek planowania PP 3.1: pociag regionalny relacji
Guben - Zielona Gora

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

!

voN
<7 S
“

(Lausitz)

II. 37: Struktura rozkfadu jazdy — pocigg regionalny Guben — Zielona Godra

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

¢ Linia X92 zastepuje obecng linie
RB92 oraz kursuje z
czestotliwoscig co 2 godziny
pomiedzy Guben a Zielong Gorg i
w Guben jest skomunikowana z
linig RB43 (Frankfurt — Cottbus —
Falkenberg).

© Mijanka na odcinku jednotorowym
jest przewidziana w Watowicach
(musi by¢ tutaj utworzona
mijanka).

Przypadek zerowy: pockm/rok

(Guben - Zielona) 36.513 km

Przypadek planowania: pockm/rok

(X92) 401.769 km
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6.3 Przypadek planowania PP 3.1: pociag regionalny relacji
Guben - Zielona Gora

oo~ plan
Pociggokilometry

Verkehr

Para pocigqgow Para pociggow Para pociggow Stan aktualny

Odcinek - start Odcinek - cel stan akt. stan akt. stan akt.
- . . pockm/rok
pon-piat. sobota niedziela
Guben Guben Grenze 0 3 2 1.423
Guben Grenze Zielona Gora 0 3 2 35.089
Suma 36.513
Para
> pociagéw Para poc. Para poc. Przypadek
Odcinek - start Odcinek - cel Dlugosc 02|_1af.z. przypadek przypade!( przypade!( planowania
odcinka linii . planowania planowania
planowania S pockm/rok
. sobota niedziela
pon-piat.
15.662
Guben Guben Grenze 2,56 X92 9 7 7 (+1.000%) 1
; . 386.107
Guben Grenze Zielona Gora 63,11 X92 9 7 7 (+1.000%) 1
Suma 401.769

o Pociggokilometry:

o W szczegdlnosci poprzez nowg oferte przewozdw na linii Guben — Zielona Gora w dni powszednie oferta zostanie
znaczgco rozbudowana.
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6.3 Przypadek planowania PP 3.1: pociag regionalny relacji

Guben — Zielona Goéra Ra I '.B Eu SMa Ospreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: PF 3.1
Kolej Streckenbalken O Rozszerzenie oferty przewozowej
mem (reglonaina | e 1000 omiedzy Zielong Gdra a Guben
dalekobiezna) 0 250, 500715 pomiedazy q G|

o W dalszym ciggu przesiadka w
Guben

QUL P, FlEHE <\

II. 38: Wynik przetozenia — pocigg regionalny Guben — Zielona Gora
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6.3 Przypadek planowania PP 3.1: pociag regionalny relacji

Guben — Zielona Goéra Ra I lB Eu SMa Ospreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie réznic ‘ s ) Szenario: PF 3.1

Bl mniej zapotrzebowania w stosunku do WS Streckenbalken i o Brak znaczacych skutkow dla
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP)

B Wwiecej zapotrzebowania w stosunku do 0,1000 ZapOtrzebowanla W klerunku
przypadku zerowego Cottbus w stosunku do przypadku
zerowego (przypuszczalnie

nieatrakcyjne w porownaniu z
\ | jazdg samochodem ze wzgledu na
relatywnie dtugi czas przejazdu)
b . && 55 (o 10} . N O Efekty przeniesienia z linii X91 oraz
‘ "ﬁ\M % s wzrost zapotrzebowania w
' ‘!“’ S kierunku Berlina

z

QUL FI.‘{, FlEiis <)

Il. 39: Roznica w stosunku do przypadku zerowego — pocigg regionalny relacji Guben — Zielona Géra
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6.3 Przypadek planowania PP 3.2: pociag regionalny relacji
Cottbus — Zielona Gora

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

!

voN
<7 S
“

(Lausitz)

1I. 40: Struktura rozktadu jazdy PP 3.2 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Gora

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

2 Nowa linia X92 Cottbus — Guben —
Zielona Gora kursuje z
czestotliwoscig co 2 godziny.

© Pomiedzy Guben a Cottbus kursujg
linie RE10/RB43 oraz X92 z
czestotliwoscig co 20'/40'.

© Mijanki pociggdw na odcinku
jednotorowym sg przewidziane w
Wezyskach, a zatem nie ma
koniecznosci rozbudowy
infrastruktury.

Przypadek zerowy: pockm/rok
(Cottbus — Zielona)

Przypadek planowania: pockm/rok
(X92)

36.513 km

629.053 km

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG

08.02.2023 /5



6.3 Przypadek planowania PP 3.2: pociag regionalny relacji
Cottbus — Zielona Gora
Pociggokilometry

plan

Verkehr

Para pociagow
Odcinek - start Odcinek - cel stan akt.

Para pociagow

Para pociagow stan akt.

Stan aktualny

pon-piat. stan akt. sobota niedziela pockm/rok

Cottbus Guben 0 0 0 0
Guben Guben Grenze 0 3 2 1.423
Guben Grenze Zielona Gora 0 3 2 35.089

Suma 36.513
Odcinek - start Odcinek - cel 2:::?:;: Ozl?;icz. pr:;:. I:)cl,z;:n pl::;;. I::I’:n pl::;;. I::I,:n Przyp:ccl)illznﬁllarll?(wania Obiegi

pon-piat. sobota niedziela
Cottbus Guben 37,15 X92 9 7 7 (nozvg'gg:ta) 3
Guben Guben Grenze 2,56 X92 9 7 7 15.662 (+1.000%) 3
Guben Grenze Zielona Goéra 63,11 X92 9 7 7 386.107 (+1.000%) 3
Suma 629.053

© Pociagokilometry:

W szczegdlnosci poprzez rozszerzenie przewozow na linii Guben — Zielona Gora na dni powszednie nastepuije
znaczgce zwiekszenie oferty.

© Pomiedzy Cottbus a Guben nowa oferta obowigzuje jako uzupetnienie obecnej linii RE11.
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6.3 Przypadek planowania PP 3.2: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zielona Goéra Ra I lB Eu SMa Ospreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\. Szenario: PF 3.2 .
(KO'eJ | g 0 Bezprzesiadkowe potaczenie
mmm (regionalna i elastung ] . ,
dalekobiezna) , 250, 500,1900 pomiedzy Zielong Gorg a Cottbus

& W Cottbus linia X92 jest
poza obrebem wezia
komunikacyjnego do minuty :00, a
zatem w zadnym kierunku nie ma
mozliwosci realizacji krotkich
przesiadek.

DU Y, HEHE

VRLESTR }
Il. 41: Wynik przetozenia PP 3.2 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Goéra
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6.3 Przypadek planowania PP 3.2: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zielona Géra Ra ilBEu sma- Ospreeplan

Réznica w stosunku do przypadku zerowego

Verkehr

Zobrazowanie réznic ‘ : Szenario: PF 3.2
B mniej zapotrzebowania w stosunku do QWS Streckenbalken )
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP)
B Wiecej zapotrzebowania w stosunku do 5250 500:]1000

przypadku zerowego

QUL FI.‘{, FlEiis <)

RIS & .
Il. 42: Roznica w stosunku do przypadku zerowego PP 3.2 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Goéra

o Zapotrzebowanie na przewozy:

0

0

Wozrost zapotrzebowania w relacji
Zielona Gora - Cottbus

Jednak ze wzgledu na zle
skomunikowanie w sumie mniejsze
skutki dla zapotrzebowania niz w
przypadku planowania PP 3.1
(Zielona Goéra — Frankfurt
(Oder)/Berlin)
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6.3 Przypadek planowania PP 3.3: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zielona Géra Ra ilBEu sma- Ospreeplan

Verkehr

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

O W poroéwnaniu z przypadkiem
planowania PP 3.2 zatozono
modernizacje odcinka pomiedzy
Guben a Czerwienskiem
umozliwiajgcg osigganie predkosci
do 120 km/h. Wskutek tego czas
przejazdu zredukuje sie z 1:58 h

do 1:27 h.
. o Mijanka linii X92 wskutek
szybszych czaséw przejazdu
3 zamiast w Wezyskach znajduje sie
\,\ na stacji Laski Odrzanskie.

(Lausitz)

Przypadek zerowy: pockm/rok

Gt 1 (Cottbus — Zielona Géra) 36.513 km
¢
Przypadek planowania: pockm/rok 629.053 km
Il. 43: Struktura rozktadu jazdy PP 3.3 pocigg regionalny relacji Cottbus — Zielona Géra (X92) '
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6.3 Przypadek planowania PP 3.3: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zielona Goéra Ra I lB Eu SMa Ospreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: PF 3.3 .
(KO'eJ | S 0 Dostosowanie linii X92 (Zielona
= (regionalna i elastung f
dalekobiezna) 0 250, 500, Gora — Cottbus)

¢ Potaczenie ekspresowe pomiedzy
Guben a Cottbus z odpowiednim
skrdceniem czasu przejazdu
(1:27 h zamiast 1:58 h w PP 3.2)

jdeburg

DAL P I.‘I,' FlENE
Il. 44: Wynik przetozenia PP 3.3 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Goéra
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6.3 Przypadek planowania PP 3.3: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zielona Gora Ra iIBEU sSma-- O spreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr
, ¢ Zapotrzebowanie na przewozy:
Zobrazowanie réznic & Szenario: PF 3.3 . N
Bl mniej zapotrzebowania w stosunku do SV Streckenbalken O Znaczacy wzrost |ICZby pOd I’OZI']YCh

Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP)

, _250,_50071%%0 w stosunku do przypadku
S— zerowego

przypadku zerowego
B Wwiecej zapotrzebowania w stosunku do
przypadku zerowego

o Nieznaczne efekty przeniesienia w
kierunku Berlina

C.-'
2
g -f

@l‘)’ﬂ}’ll‘l., FIENE " 7 e S ————_
Il. 45: Roznica w stosunku do przypadku zerowego PP 3.3 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Goéra
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6.4 Przypadek planowania PP 4.1: pociag regionalny relacji
Forst (Lausitz) — Zagan

Rai chLU sma- Ospreepvlee;krel r

!

voN
<7 S
“

(Lausitz)

Il. 46: Struktura rozkfadu jazdy - pociag regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

¢ Linia X93 zastepuje obecng linie
RB93 i kursuje z czestotliwoscig co
2 godziny pomiedzy Forst (Lausitz)
a Zaganiem.

o W Forst (Lausitz) istnieje
skomunikowanie z linig RB46 do
Cottbus.

0 W Zaganiu brak systematycznych
skomunikowan.

Przypadek zerowy: pockm/rok

(RB93) 124.017 km
Przypadek planowania: pockm/rok
(X93) 307.430 km
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6.4 Przypadek planowania PP 4.1: pociag regionalny relacji
Forst (Lausitz) — Zagan

S* U plan
Pociggokilometry

Verkehr

Para pociqgow Para pociqgow Para pociqgow

Odcinek - start Odcinek - cel stan akt. stan akt. stan akt. Stan aktuainy
- s pockm/rok
pon-piat. sobota niedziela
Forst Forst Grenze 4 2 2 4.196
Forst Grenze Zagan 4 2 2 119.821
Suma 124.017

Odcinek - _ Dhugosé - Para poc. Para poc. Para poc. Przypade!( -
Odcinek - cel : Oznacz. linii przyp. plan. przyp. plan. przyp. plan. planowania Obiegi
start odcinka . i
pon-piat. sobota niedziela pockm/rok
Forst Forst Grenze 1,70 X93 9 7 7 10.401 (+148%) 2
Forst Grenze  Zagan 48,55 X93 9 7 7 297.029 (+148%) 2
Suma 307.430

7 Pociggokilometry:

© W usystematyzowanej czestotliwosci kursowania (takcie) co dwie godziny w dni powszednie zaplanowano wigcej
przejazddw na odcinku Forst (Lausitz) — Zagan.

) ] , o . L . ) Wydtuzenie biegu pociggu do Matomic (zgodnie z
©  Znaczgco zwiekszona zostaje rowniez oferta weekendowa (wiecej niz potrojenie). Egzggﬁkliﬁg;;;;%ﬁvgﬂr)zyzsasgagg sgﬁglﬁgmgnz w
nie zostato zawarte w pociggokilometrach. ’
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6.4 Przypadek planowania PP 4.1: pociag regionalny relacji Forst

(Lausitz) — Zagan RailBEu sma- “spreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

.‘ ¢ Zapotrzebowanie na przewozy:
) ) ‘ \ Szenario: PF 4.1

Kolej
mmm (regionalna i
dalekobiezna)

Streckenbalken 0 Oferta dodatkowych przewozdw

Belastung (AP) . .
o 250,_500,1000 pomiedzy Zaganiem a Forst
(Lausitz)

2 W dalszym ciggu przesiadka w
Forst (Lausitz), jednakze znaczgco
lepsze skomunikowanie niz w
przypadku zerowym

DL DT, FHIENRE <)

Il. 47: Wynik przetozenia - pociag regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan
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6.4 Przypadek planowania PP 4.1: pociag regionalny relacji Forst

(Lausitz) — Zagan RailBEu sma- “spreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie réznic ‘ > ] Szenario: PF 4.1

B mniej zapotrzebowania w stosunku do ) Streckenbalken . O Zwiekszone zapotrzebowaniena
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP) . d . d Z n, m

B Wwiecej zapotrzebowania w stosunku do Iiomoo] prze]az y DOQ“Q _ZY aga (S _a
przypadku zerowego . Cottbus jak rowniez az do Berlina

o

QUL ?II‘{, FlEiis <)

RIS & ¢ ;
Il. 48: DiffRoznica w stosunku do przypadku zerowego - pociag regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan
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6.4 Przypadek planowania PP 4.2: pociag regionalny relacji

Cottbus — Zagan Ra ilBEU sma-- Ospreeplan

Verkehr

¢ Struktura rozkiadu jadzy:

O W poroéwnaniu z przypadkiem
planowania PP 4.1 bieg linii X93
jest wydtuzony o linie RB46 z
krotkim postojem w Forst (Lausitz)
i pociag kursuje pomiedzy Cottbus
a Zaganiem.

2 W wyniku wydtuzenia biegu
pociggu oraz zlikwidowania

. k_oniecznoéci .przes:iadki uzyskuje
sie 0 ok. 5 min krotszy czas
: przejazdu pomiedzy Cottbus a
Zaganiem.
<7 S
“

(Lausitz)

Przypadek zerowy: pockm/rok

t‘, o Q (RB93) 416.003 km
Przypadek planowania: pockm/rok
Il. 49: Struktura rozktadu jadzy — pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan (X93) 599.415 km
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6.4 Przypadek planowania PP 4.2: pociag regionalny relacji
Cottbus — Zagan
Pociggokilometry

plan

Verkehr

Para pociqgow
stan akt.

Para pociqgow

Odcinek - start Odcinek - cel stan akt. Para pociagow

Stan aktualny

pon-piat. stan akt. sobota niedziela pockm/rok
Cottbus Forst 18 17 17 291.986
Forst Forst Grenze 4 2 2 4.196
Forst Grenze Zagan 4 2 2 119.821
Suma 416.003
enfdlinsen - lEliEe Dlugose | o 2. linii pl::;:. I:)(;:n pl::;:. I:)?:n pl::;:. I:)(;:n pﬁ;?ﬁ::ig Obiegi
Sl e Caldlile pon-piat. sobota niedziela pockm/rok
Cottbus Forst 22,61 X93 18 17 17 291.986 (+/-0) 2
Forst Forst Grenze 1,70 X93 9 7 7 10.401 (+148%) 2
Forst Grenze  Zaganh 48,55 X93 9 7 7 297.029 (+148%) 2
Suma 599.415

© Pociagokilometry:

O W usystematyzowanej czestotliwosci kursowania (takcie) co dwie godziny w dni powszednie zaplanowano wiecej

przejazdow na odcinku Forst (Lausitz) — Zagan. Wydhuzenie biegu pociagu do Matomic (zgodnie 2
przypadkiem zerowym) zostato uwzglednione w
: fait : H : czasach kursowania przypadku planowania, lecz
& Oferta na odcinku linii RB46 pozostaje niezmienna. e zostato zawarte w pociagokilometrach.
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6.4 Przypadek planowania PP 4.2: pociag regionalny relacji . 0
Cottbus — Zagan Ral chtU sma-+ Yspreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: PF 4.2 . . .
(KO'eJ | S O Bezposrednie potgczenie pomiedzy
mmm (regionalna i elastung - -
dalekobiezna) 01000 Zaganiem a Cottbus

o W efekcie tego réwniez nieznaczna
redukcja czasu przejazdu

UL PTY, FE5iE
CPN72) /1'1', HERE .

Il. 50: Wynik przetozenia - pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan
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6.4 Przypadek planowania PP 4.2: pociag regionalny relacji - 0
Cottbus — Zagan Ral chLU SMa-i- Yspreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Szenario: PF 4.2 . .
Streckenbalken ¢ Poprzez polepszenie oferty jeszcze

Zobrazowanie réznic
Szezhcn
B mniej zapotrzebowania w stosunku do Q

przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP) - :
B Wiecej zapotrzebowania w stosunku do 01000 WIQkSZG Za potrzebowanle W
przypadku zerowego : stosunku do przypad ku

planowania PP 4.1

o

@ED’QF’II‘{, FIEfE " W e ——— ‘
Il. 51: Rdznica w stosunku do przypadku zerowego - pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan
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6.5 Przypadek planowania PP 5.1: Zielona Gora Glowna —

Gorzéw Wielkopolski Ra ilBEu sma- Ospreeplan

Verkehr

& Struktura rozkiadu jazdy:

O Brak struktury weztowej na stacji Zielona
Géra Gt., Zbaszynku oraz w
Gorzowie WIkp. Koncepcja czasdéw
kursowania jest zatem zorientowana na
istniejgce dworce przesiadkowe. Linie
X94 oraz X95 zastepujg kursujgce tam
obecnie pociagi.

w O Linia X94 kursuje z czestotliwoscig co 2
°="a godziny (w takcie) pomiedzy
X95 Gorzowem WIkp. a Zielong Gorg. W

stosunku do niej w odstepie jednej godziny
w godzinach szczytu kursuje linia X94-HVZ
i zwieksza czestotliwos¢ kursowania linii
! X94 pomiedzy Gorzowem WIkp. a
- ) Zbgszynkiem $rednio do kursowania w

Forst |t takcie co godzine.
(Lausitz) |3
N Przypadek zerowy: pockm/rok
(Zielona Gora — Gorzéw Wielkopolski) 7R
Przypadek planowania: pockm/rok 1.285.751 km

Il. 52: Struktura rozktadu jazdy: Zielona Gora Gtdwna — Gorzdéw Wielkopolski (X94, X94-HVZ, X95)
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6.5 Przypadek planowania PP 5.1: Zielona Gora Glowna —

Gorzéw Wielkopolski Ra ilBEu sma- Ospreeplan

Verkehr

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

¢ Linia X95 kursuje pomiedzy
Poznaniem a Zielong Gorg z
czestotliwoscig co 2 godziny (w
takcie) i zwieksza czestotliwos¢
kursowania linii X94 pomiedzy
Zbgaszynkiem a Zielong Gorg co
godzine (w takcie).

| h - O Zaréwno w przypadku linii X94 jak
= i X95 uwzgledniono przystanek na
X95 gl przy

stacji Lotnisko Zielona Gora-
Babimost (IEG).

Forst [
(Lausitz) |3

II. 52: Struktura rozkfadu jazdy - Zielona Goéra Gtéwna — Gorzéw Wielkopolski
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6.5 Przypadek planowania PP 5.1: Zielona Gora Glowna —
Gorzow Wielkopolski
Pociggokilometry

plan

Verkehr

Para pociqgow

. . . . Para pociggow Para pociqgow Stan aktualny
Odcinek = start Odcinek - cel I a_kt. stan akt. sobota stan akt. niedziela pockm/rok
pon-piat.
Zielona Goéra Gtéwna Zbaszynek 6 5 4 201.842
Zbaszynek Gorzow Wielkopolski 6 5 4 296.916
Zbaszynek Gorzow Wielkopolski 1 0 0 37.115
Zielona Géra Giéwna Zbaszynek 6 6 6 219.263
Suma 755.136
Para poc. Para poc. Para poc. Przypadek
Odcinek - start Odcinek - cel Dlugosc odcinka Oznacz. linii przyp. plan. | przyp. plan. przyp. plan. planowania Obiegi
pon-piat. sobota niedziela pockm/rok
Zielona Goéra Gtdwna  Zbaszynek 50,06 X94 9 7 7 306.267 (+52%) 3
Zbaszynek Gorzow Wielkopolski 73,64 X94 9 7 7 450.530 (+52%) 3
Zbaszynek Gorzow Wielkopolski 73,64 X94-HVZ 6 0 0 222.687 (+499%) 2
Zielona Goéra Gtdwna Zbaszynek 50,06 X95 9 7 7 306.267 (+40%) 3
Suma 1.285.751

© Pociagokilometry:
' Przewidziano nieznaczne zwiekszenie oferty w stosunku do stanu obecnego.

O Poprzez wzmozony ruch w godzinach szczytu na odcinku Zbaszynek — Gorzéw Wikp. — zugkilometerzunanmen auch nach Nowa Solf

Poznan, aber nicht in den Zugkilometern

zwiekszona zostaje tam oferta w dni powszednie (6 zamiast 1 pary pociggow). enthalten
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6.5 Przypadek planowania PP 5.1: Zielona Gora Glowna —

Gorzéw Wielkopolski RailBEu sma-- Ospreeplan

Wynik przetozenia Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: PF 5.1 )
(KO'eJ | S 0 Dodatkowa oferta przewozdéw
mmm (regionalna i elastung - ] h
dalekobiezna) 01000 pomiedzy Zielong Gora a
Gorzowem WIkp.

O Potaczenie z lotniskiem
Zielona Godra — Babimost (IEG)

UL PTY, FE5iE
CPN72) /1'1', HERE .

Il. 53: Wynik przetozenia - Zielona Gdra Gtéwna — Gorzow Wielkopolski
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6.5 Przypadek planowania PP 5.1: Zielona Gora Glowna —

Gorzéw Wielkopolski RailBEu sma- “spreeplan

Roznica w stosunku do przypadku zerowego Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie réznic ‘ s ) Szenario: PF 5.1
Bl mniej zapotrzebowania w stosunku do L Streckenbalken ) o Brak mformaCJl nt. WeWHQtFZYCh
przypadku zerowego Versionsvergleich - NF\Belastung OV [Pers] (AP) , t . P I k
B Wwiecej zapotrzebowania w stosunku do 4800 PrZEWOZOW na terenie FOoISKI
przypadku zerowego

¢ Brak informacji nt.
zapotrzebowania od stacji Lotnisko
Zielona Gora — Babimost (IEG) w
ruchu transgranicznym

Sl 0 Z tego wzgledu brak mozliwosci
wyciggniecia wnioskéw nt.
nastepstw odnosnie
zapotrzebowania

QUL FI.‘{, FlEiis '

RIS &
II. 54: ica w stosunku do przypadku zerowego - Zielona Gora Gtéwna — Gorzow Wielkopolski
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Podzial tematyczny Ra iIBEu sma-- ngreeplan

Verkehr

o 0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary™) © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
koryt
& 1. Wprowadzenie orytarz
& 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5
o 1.1 Metodyka (odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewozy)
2. Podstawy danych 0 6.6 Ustalenie wariantéw preferowanych na

okreslonym korytarzu

& 6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu™ (oferta i
zapotrzebowanie na przewozy)

& 3. Budowa modelu ruchu
O 4. Budowa modelu rozktadow jazdy (SMA)

© 5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz

strategiczna wizja celéw O 6.8 Podsumowanie wynikéw w zakresie przypadkow

planowania oraz scenariuszy

& 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla _ _
2030 roku @& 7. Podsumowanie projektu

© 5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej
© 5.3 Strategiczna wizja celdow na rok 2050

© 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania
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6.6 Ustalenie wariantow preferowanych na okreslonym korytarzu - :
Ral IBEu sma-+ Ospreeplan

Verkehr

0 Wystepujg znaczne rdznice pomiedzy grupami przypadkéw planowania w obrebie zapotrzebowania. Pokazuje to, ze
przede wszystkim linie transgraniczne o wydtuzonym biegu skutkujg zwiekszeniem zapotrzebowania w kolejowych
przewozach regionalnych w ruchu transgranicznym.

W obrebie korytarza Cottbus — Guben przy obecnej infrastrukturze nie ma mozliwosci oferowania kolejowych przewozow
regionalnych, ktore bytyby konkurencyjne wobec transportu indywidualnego. Dlatego uzasadniona jest tutaj rozbudowa
odcinka oraz skrocenie czasu przejazdu.

©  Celem prowadzenia dalszych obserwacji w scenariuszu ,Takt RailBLu" pomiedzy Ministerstwem Infrastruktury i Planowania
Kraju Brandenburgii, VBB i Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa Lubuskiego uzgodniono nastepujace preferowane
przypadki planowania:

0
0
0
0

0

PP 1.2: Takt 60" Berlin — Krzyz

PP 2.2: Takt 120' Magdeburg — Berlin — Zielona Goéra

PP 3.3: Takt 120" Cottbus — Zielona Gora (v,,., = 120 km/h)

PP 4.2: Takt 60' Cottbus — Zagan (w godzinach szczytu czestotliwo$¢ zwiekszona do 60')

PP 5.1: Takt ~ 60" Zielona Gdra — Gorzow Wielkopolski (z uwzglednieniem linii X94, X94-HVZ i X95)
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Podziat tematyczny

Rai chLU sma-- Zspreeplan

O
O
O
O
O

O

Verkehr
0. Krotkie podsumowanie (,,Executive Summary") © 6. Obliczenie przypadkdw planowania na okreslony
korytarz
1. Wprowadzenie & metodyka Y
& 6.1-6.5 Przypadki planowania PP 1 do PP 5

2. Podstawy danych
3. Budowa modelu ruchu o

4. Budowa modelu rozkfaddw jazdy (SMA)

5. Analiza dostepnosci i potencjatu przewozowego oraz o

strategiczna wizja celdw

& 5.1 Opracowanie prognozy przypadku zerowego dla o

2030 roku
© 5.2 Analiza dostepnosci komunikacyjnej
0 5.3 Strategiczna wizja celéw na rok 2050

o 5.4 Wyznaczenie przypadkow planowania

(odpowiednio oferta i zapotrzebowanie na przewozy)

6.6 Ustalenie wariantdw preferowanych na
okreSlonym korytarzu

6.7 Scenariusz , Takt RailBLu™ (oferta i
zapotrzebowanie na przewozy)

6.8 Podsumowanie wynikdw w zakresie przypadkdéw
planowania oraz scenariuszy

@& 7. Podsumowanie projektu
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-- Ospreeplan

Motywacja dla Taktu RailBLu Verkehr

0 Poniewaz w wojewodzwie Lubuskim w obebie przewozow regionalnych nie ma wyraznej regularnej czestotliwosci (w
takcie) kursowania z jednolitymi godzinami przyjazdu i odjazdu, zatem rowniez linie transgraniczne nie moga kursowac w
regularnej czestotliwosci (w takcie) o jednolitych godzinach przyjazdu i odjazdu.

W ruchu kolejowym na krotki czas podrozowania duzy wptyw majg nie tylko czasy przejazdu poszczegélnych linii, ale
rowniez krotkie czasy przesiadek na stacjach weztowych. Tylko przy dobrym skomunikowaniu mozna osiggnac kroétkie
czasy przejazdu w odniesieniu do wszystkich stacji, rowniez wtedy, gdy nie lezg na odcinkach linii transgranicznych.

0 Aby moc zrealizowac jednolitg czestotliwos¢ (takt) oraz krotkie czasy przejazdu w odniesieniu do wszystkich stacji w
ruchu transgranicznym, opracowano wizje przysztosci dla obszaru Brandenburgii i Lubuskiego (,Takt RailBLuU").
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Metodyka planowania Verkehr

6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-- Ospreeplan

o W pierwszym kroku uwzgledniono systematyczny ruch dalekobiezny. Ruch dalekobiezny nie jest rozplanowany z
dokfadnoscig co do pojedynczych pociggdw, lecz zarezerwowane sg trasy systemowe/przepustowosci dla ruchu
dalekobieznego. Konkretne czasy kursowania bazujg na rozktadzie jazdy na 2022 rok badz na planowaniu rozktadu jazdy
na 2026 rok.

o W drugim kroku dokonano systematycznego rozplanowania przewozow regionalnych oraz utworzono wezty
komunikacyjne z potgczeniami skomunikowanymi. Jako podstawa dla linii transgranicznych stuzg preferowane Przypadki
Planowania (rozdziaty 6.1-6.6). Celem stworzenia optymalnych skomunikowan oraz komunikacyjnie rozsadnej oferty,
dostosowano oraz ujednolicono réwniez inne linie (nie bedace liniami transgranicznymi) na badanym obszarze badz na
terenie wojewodztwa Lubuskiego. Czasy kursowania nalezy tutaj postrzegac réwniez jako trasy
systemowe/przepustowosci, ktére moga by¢ obstugiwane odpowiednio do zapotrzebowania.

W odniesieniu do Niemiec przyjeto zaplanowang do 2026 roku rozbudowe infrastruktury. W odniesieniu do Polski przyjeto
infrastrukture wedtug stanu obecnego oraz aktualne czasy przejazdu. Tam gdzie jest to konieczne do umozliwienia
skomunikowan pociggdw, wyznaczono rozbudowe infrastruktury.

0 Prezentowany sposéb dziatania, odpowiadajgcy metodyce typowej dla branzy, ma na przyktad zastosowanie réwniez w
Niemczech (Deutschlandtakt itd.) i w Szwajcarii (Bahn2000, STEP Ausbauschritte 2025/2025 itd.) w zakresie planowania
dtugofalowego.
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EINLEITUNG
WPROWADZENIE

Visualisierung von Fahrplanen mit Hilfe von Netzgrafiken
Wizualizacja rozktadow jazdy za pomocga sieci potgczen

Zugkategorien

Fernverkehr
RE
RB, R (Regionalzug)

Frequenzen (gilt fiir alle Zugkategorien)

Zug verkehrt stiindlich
Zug verkehrt alle 2 Stunden

Ankunftsminute im Bahnhof A
Abfahrtsminute im Bahnhof A

Ein bzw. mehrere Zwischenhalte

Zu beachten beim Zweistundentakt:
Kursive Minutenangaben: Ungerade Stunden
Normalschrift: Gerade Stunden

Kategoria pociggu

Czestotliwosc¢ kursowania (dla kazdej kategorii pociggu)

55
05

ruch dalekobiezny
RE (Ekspres regionalny)
RB, R (Pocigg regionalny)

kursuje co godzine
kursuje co 2 godziny

minuta przyjazdu na dworcu A
minuta odjazdu z dworca A

jeden lub wiecej przystankéw posrednich

Wskazéwka dla taktu dwugodzinnego:
minuty pisane kursywga: godziny nieparzyste
minuty pisane standardowo: godziny parzyste

Anschlusse (Lesebeispiel)

0 von R(echts) nach U(nten): an 49, ab 56 d.h. 7 Min. Aufenthalt

54 e " von U(nten) nach R(echts): an 04, ab 11 d.h. 7 Min. Aufenthalt
MT von R(echts) nach O(ben): an 49, ab 06 d.h. 17 Min. Aufenthalt
56u von O(ben) nach R(echts): an 54, ab 11 d.h. 17 Min. Aufenthalt

Potaczenia skomunikowane (przyktad odczytu)

o
06
54

49
7 R

04

2885 | RailBlu, Lubuskie-Takt | 1-00 | 14.11.2022 | rsi |

Vertraulich

z Rdo U: przyjazd :49, odjazd :56 tzn
z U do R: przyjazd :04, odjazd :11 tzn
z R do O: przyjazd :49, odjazd :06 tzn
z O do R: przyjazd :54, odjazd :11 tzn

. 7 min oczekiwania
. 7 min oczekiwania
. 17 min oczekiwania
. 17 min oczekiwania



6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" R ) i lB Eu sma-- Ospreepl an

Trasy systemowe dla ruchu dalekobieznego Verkehr

o Struktura rozktadu jazdy:

Ri. Szczecin

Not all trains are \—|T:§'Miedzyrzecz / $ Ruch dalekobiezny nie jest rozplanowany z
sroninMedrect. s os e s doktadnoscig co do pojedynczych pociagdw.
ST ( Mes k52 19w ot a rains rs Rozplanowanie obejmuje trasy
33 49 35 ' 25 _* 06 0s > 10 10" shown in Foznar s .
§,7 G L M it o ot e systemowe/przepustowosci dla ruchu
SC 7~ e e N | T e —e— e L — O — - . -
Sl CYEREPINRT, DR I PR S i dalekobieznego, ktore s ukierunkowane
Sl i AR e i bt e i P — 25,1 T * futher cestinal wedtug rozkfadu jazdy na 2022 rok.
I Swiebodzin e ——— — = = — . — = -
o8| 33| 53 \ !26 !\,, 154 56 , s ‘ 51 ' . )
46 omerins RSl s )| rowy Tomys Poznar Giowny @ L95: Takt 120" Berlin — Poznah —
| | | possile ¢eé Warszawa
| *e 1L
4 ¢ | Wielkopolskie 7 vt e 120 sicecn - aspin -
2R R e Opo SKIE FV1: T,akt 120" Szczecin — Rzepin
| & : Poznan — (...)
| e
[ ] Czerwiensk : ] i i
|| ' —eeeet o B _ L N 0 FV2: Takt 120" Zielona Gdra — Poznan
| ety e S — —— - —(..)
———————— LS e T T h
—35— _FV3_ -_—— 19 136 136 145 |45 N
e T N 0 FV3: Takt 120" Berlin — Zielona Géra —
J ! I“‘"Ias I"; T4 Taa T Zielona Gora Przyle ’
| EREEEEN N (...)
| Ll | . . .
/ AL AT ACAEA | O Skorelowanie FV1 i FV3 w Rzepinie
» ARG ) clona Géra Glowna . e (Potencjalnie bieg pociggéw FV1 i FV3
Ri. Wroctaw zostanie w Rzepinie wzajemnie
II. 56: Trasy systemowe dla ruchu dalekobieznego Anschlisse wydtuzony, np. Szczecin — Rzepin —

Zielona Goéra — (...))
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-- Ospreeplan

Zarys linii w obrebie przewozow regionalnych (1/4) Verkehr

o Struktura rozkiadu jazdy:

Ri. Eberswalde Ri. Szczecin Ri. Szczecin

o X90: Berlin (*) — Kostrzyn — Krzyz

(czestotliwos¢/takt co 60 min.)

Przejecie Przypadku Planowania PP 1.2 z

nastepujaca roznica: dtuzszy postdj w

Kostrzynie celem realizacji wezia
Poznan Gf. komunikacyjnego do minuty :00;
Zwiekszenie maksymalnej predkosci
pomiedzy Gorzowem WIkp. a Krzyzem
do 120 km/h, celem realizacji wezta
komunikacyjnego do minuty :30 na stacji
w Krzyzu.

Kostrzyn

Ri. Berlin

Nowy TomysI

Ri.Berlin

Zbgszynek
& X91: Magdeburg — Berlin — Rzepin —

3
QJ - ’ -
2 Zielona Gora (Magdeb. — Rzepin:
i czestotliwos¢/takt: co 60 min., Rzepin —
< PP Zielona G.: czestotl./takt: co 120 min.)
= —— Przejecie Przypadku Planowania PP 2.2 z
= + = tylko w godz. szczytu nastepujaca roznicg: co godzine zamiast
Guben Jiclona Géra Gl Z nakiadania sie dwéch co dwie god;. pomiedzy Fran.kfur't_em n.
— czestotliwosci kursowania Odrg a Rzepinem, celem realizacji wezta
Ri Cotth i 5 ,/ i Wroct (taktté\g) Ct0k1t20‘ Wg(;]ika komunikacyjnego do minuty :00 w
/. Cottbus /. Zagan /. Wroctaw czestotl. (takt) co Rzepinie co godzine.

Il. 57: Zarys linii w obrebie przewozdw regionalnych 1
(*) X90-Fahrlage ist bis Berlin Ostkreuz unter

Beriicksichtigung einer 60_Symmetrie (iberplant
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-- Ospreeplan

Zarys linii w obrebie przewozow regionalnych (2/4) Verkehr

Ri. Eberswalde  Ri. Szczecin Ri. Szczecin 0 Struktura rozkitadu jazdy:

O F1: Gorzéw Wielkopolski — Zielona Gora
Krzyz (czestotl./takt co 120 min.)
Przejecie Przypadku Planowania PP 5.1
z nastepujaca roznica: rozplanowanie
zoptymalizowanego czasu kursowania z
lepszym skomunikowaniem na wezle w
Zbaszynku oraz nowg stacjg
przesiadkowa

Ri. Berlin

Kostrzyn

O F3: Szczecin — Zielona Gora
Zbaszynek (czestotl./takt co 120 min.)

0

Ri.Berlin

o F81: Gorzow Wielkopolski — Zbgszynek
(czestotl./takt co 120 min. w godz.
szczytu) oraz Zbaszynek — Rzepin
(czestotl./takt co 120 min.)

Ri. KO. Wuster.

B C;cstotliwosé/takt co 60
Zielona Géra Przylep m— czgstotl./takt co 120' O F8: Poznan — Rzepin (czestotl./takt co
= = == tylko w godz. szczytu 120 min )

Q
Guben )
Zielona Gora Gt. o B
Z nakfadania sie dwdch

czestotliwosci kursowania O F5: Poznan — Zielona Gora

Ri. Cottbus Ri. Z'agan'A Ri. Wroctaw (taktéw) co 120" wynika ;
Gestotl (takh) co 60 (czestotl./takt co 120 min.)

O R4: Szczecin — Poznan (czestotl./takt

II. 58: Zarys linii w obrebie przewozéw regionalnych 2 )
co 60 min.)
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-+ Ospreeplan

Zarys linii w obrebie przewozow regionalnych (3/4)

Verkehr

Ri. Frankfurt — Ri, Rzepin Ri. Zbaszynek

Leszno

Gtogoéw

Ri. Cottbus

Forst (Lausitz)

Zary Py
B zestotliwoéc/takt co 60° Ny ‘@
czestotl./takt co 120' d < O%
= = == tylko w godz. szczytu . Y
OQ/%‘

Z naktadania sie dwoch

czestotliwosci kursowania
(taktow) co 120* wynika i
czestotl. (takt) co 60" Ri. Gorlitz

II. 59: Zarys linii w obrebie przewozow regionalnych 3

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

0 X92: Cottbus — Zielona Gora
(czestotl./takt co 120 min.)
Przejecie Przypadku Planowania PP
3.3 z nastepujacg roznica:
rozplanowanie czasow kursowania
ze zoptymalizowanymi
potgczeniami w Czerwiensku i
Przylepie zamiast w Guben

0 X93: Cottbus — Zagan (Cottbus —
Forst: czestotl./takt co 60 min.,
Forst — Zagan: czestotl./takt co 60
min. w godz. szczytu, poza tym
czestotl./takt co 120 min.,)
Przejecie Przypadku Planowania PP
4.2 z nastepujgca roznica:
Pomiedzy Forst a Zaganiem tylko
co dwie godziny, zwiekszenie
czestotl. kursowania pociggow w
godz. szczytu do czestotl./taktu co
godzine.
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6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu"

Zarys linii w obrebie przewozdw regionalnych (4/4)

RailBEu sma-- gspreep

Verkehr

lan

Ri. Frankfurt Ri. Rzepin

RB49

Q
Guben

3

:g) ) X0

- Forst (Lausitz) —_— = O

& Zary J
B CzestotliwoSé/takt co 60 £

czestotl./takt co 120' L
= = == tylko w godz. szczytu
/

Z naktadania sie dwoch I
czestotliwosci kursowania :
(taktéw) co 120" wynika i
czestotl. (takt) co 60°

Jankowa Zaganska

Ri. Gorlitz

Il. 60: Zarys linii w obrebie przewozdw regionalnych 4

Ri. Zbgszynek

Zielona Goéra Przylep

Zielona Gora Gt.

Leszno

Gtogoéw

¢ Struktura rozkiadu jazdy:

& F2: Zielona Gora — Wroctaw
(czestotl./takt co 60 min.)

0 F7.1/7.2: Zielona Gora — Gorlitz
(czestotl./takt co 120 min., w

godz. szczytu: czestotl./takt co 60

min.)

o F10: Glogow — Leszno
(czestotl./takt co 120 min.)

& D25: Zielona Gora — Wroctaw
(czestotl./takt co 120 min.)

Verkehrsmodell RailBLu -Arbeitsstand/Entwurf-

SPV Spreeplan Verkehr GmbH — SMA und Partner AG

08.02.2023 105



6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu"

Rai chLU sma- Jspreeplan

Rozktad jazdy w obszarze Kostrzyna, Rzepina, Frankfurtu oraz Werbig Verkehr

Ri. Eberswalde Szezecin ¢ Struktura rozkiadu jazdy:
i ¢ 1
h - .
o N [ t N & Nowe potgczenia
s X90 - I 1S
E, ——— — . ° — % ! I L S f o Fk ikacviny d i 00-
. T Werbig ) .szyn & wezet komunikacyjny do minuty 00: w
| "1 7 Kostrzynie;
2 / I linie X90 i F3: celem realizacji wezta
« R4 * | komunikacyjnego do minuty 00: linia
20| K4 + : X90 musi mie¢ 10 min postoju w
Eza Seelow (Mark) R4 | Kostrzynie. Przy _reduk_cji postoju do ,
R4 L jednej munuty nie mozna zrealizowac
{ ol 5| skomunikowan przedstawionych w
| Frankfurt (Oder) Pbf - T;LI ) kolorze niebieskim. Jednakze w ten
. - o ' G N sposdb mozna skrdci¢ czas przejazdu
R e — e 171 |“9—o €% o 8 pomiedzy Berlinem a Gorzowem WiIkp.
P s6 | . — ~ |3 X91 e — o ] — | % o 583 _o N 9 mi
1592 27 | 572 54 EC-L95 urt} 0 min.
I P R L T M7~ “ra N
I A e ) B Sl RT T T T8 0 wezetl komunikacyjny do minuty 30: w
. 327 zepin .. . . .
") el ol : 08| Bl P Rzepinie; linie X91, F3, F8.1 i F8.2
E -" ‘ ‘ other links . . . .
£ sl | | |  Ppossible ©  wezetl komunikacyjny do minuty 00: i
E 0 | e 30: we Frankfurcie;
Ri. Cottbus Ri. Zielona Gora linie X91, RE1, RE10, RB49 i RB60
polaczenia o Skomunikowanie w Werbig pomigdzy

linig X90 a RB60

IIl. 61: Rozkiad jazdy w obszarze Kostrzyna, Rzepina, Frankfurtu oraz Werbig
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu"
Rozktad jazdy w obszarze Gorzowa WIKp., Krzyza i Zbgszynka

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

Ri. Szczecin

c U
' 25
g X90
Q| g " 7 o o o o o o o o
Q 41 42 28
-~ 53 53 . ; t 25 >
I~ Md) P Gorzéw Wielkopolski [ 5 Krzyz
5 O5 : ’
in “ar Increasing the top speed | Not all trains are
29 g to 120 km/h between shown in Krzyz.
- Gorzéw Wielkopolski and /
. Krzyz ‘
26 26
‘”| | Trzebiszewo ‘ /
. <
@ O3 Q3 ) / x
|01 01 — = .7
57, 57| ,
7/
e 39 159 Miedzyrzecz .
yrzecz. 0" o1 /
5 O5 . 5
- _ s
29, 29] ( 25 F5.2 10 40 Not all trains are
I F5 34 19 shown in Poznar.
— 51 |  —1F e —e— X | 1 1
S 25 | 32 F8.2 53 54 48
Qle i | 015 g _g " gt L 9o
L 25 [ 34" 53 54 15
1 I A _.L2_+ ______ ) N A S
— 3 5 .
[ _ LJ L _|:| _ _ﬂ)"{_, ______ I _zﬁz I Warszawa/Gdansk
46 | | o 43 " " 05 31 further destinantions
| | ['_56,__. = Tl |7 - =i T -
26 '26 54 o : e
Zbaszynek 35| 3] oo | Nowy Tomysl Poznan Gtowny

Ri. Zielona Gora

Il. 62: Rozktad jazdy w obszarze Gorzowa WIlkp., Krzyza i Zbaszynka

potaczenia

¢ Struktura rozkiadu jazdy:
2 Nowe potaczenia

o wezet komunikacyjny do minuty
30: w Krzyzu;
linie X90 i R4

o wezet komunikacyjny do minuty
30: w Zbgszynku;
linie F1, F8.1, F8.2 i F5

¢ Zalozenie rozbudowy infrastruktury

© Rozbudowa odcinka pomiedzy
Gorzowem WIkp. a Krzyzem
umozliwiajgca osigganie predkosci
120 km/h celem realizacji wezta
komunikacyjnego do minuty 30: w
Krzyzu

2 Nowa stacja przesidakowa w
Trzebiszewie
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6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu"

Rozktad jazdy w obszarze Zielonej Gory i Czerwienska

Rai chLU sma-- Zspreeplan

Verkehr

Ri. Zbgszynek

35 PR
24| \—|—|‘i

9 135 135 lyq Taa

40 25 25, 15 15
e

~
Czerwiensk T T T ' N
41 40 F3 .
E O T e . T T T — ro l \
Q 41 40 X91.1 -
SEIR S A Sl s i | lglel | :
sl —— =" | xe2 : \
& 1§ 35 FV3 ] | | | | I )
| -I 40|i;4 3264|j$4 4';4 45 |

Zielona Goéra Przylep

ettsvp Sﬂeed ! 07 |13 130 |30 |_e7 |37 |09
petween / 550 a6l 30l 30! 221 221 53
zerwiensk J/ | = |
/. 124 24 o1 19 Zielona Géra Giowna
/ ‘?ﬁl 36| IHI 43
V
o D
s |/ AN
g . ||
Q) "
Y | ‘
) |
NN /7T TN
|.|.| u.| . .
. N
Ri. Zagari Ri. Wroctaw
potaczenia

Il. 63: Rozktad jazdy w obszarze Zielonej Gory i Czerwienska

O Struktura rozkiadu jazdy:

O Nowe potgczenia

0

0

0

wezet komunikacyjny do minuty 30:
w Zielonej Gorze;
linie X91.1/F3, F1/F5.1, F7.1/F7.2, F2

potgczenie w Czerwiensku pomiedzy
linig X92 a X91.1

potaczenie w Zielonej Gorze Przylep
pomiedzy linig F5.1 a X92

O Zatozenie rozbudowy infrastruktury

0

0

0

Rozbudowa odcinka pomiedzy Guben
a Czerwienskiem umozliwiajaca
osigganie predkosci 120 km/h

Nowa stacja na lotnisku Zielona Géra
— Babimost (IEG)

Nowa stacja przesidakowa w Kozlej
Kozuchowskiej
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6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu"

Rozktad jazdy w obszarze Gtogowa

Rai chLU sma- Ospreepvlezrakrel r

Ri. Zielona Gora

v

N

N
rb/ v Leszno

Not all trains are
shown in Leszno.

II. 64: Rozktad jazdy w obszarze Gtogowa

potgczenia

¢ Struktura rozkiadu jazdy:
2 Nowe potaczenia

o wezet komunikacyjny do minuty
30: w Glogowie;
linie F2 i F10
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6.7 Scenariusz ,Takt RailBLu"

Rozkfad jazdy w obszarze Cottbus, Zar i Zagania

0

preeplan

Verkehr

Struktura rozkiadu jazdy:

2 Nowe potaczenia

O potaczenie w Zarach;
linie F7.1/F7.2 i X93.1/X93.2

) potgczenie w Zaganiu;

& wezet komunikacyjny do minuty 00: w Cottbus; linie X93.1 i D25
linie RE2, RE10/RB43, RE18/RB49, RB65 i X93.1/93.2
potaczenia
Ri. Berlin Ri. Guben Ri. Zielona Gora
L] hS ®, :
Janschwalde Hp 22 \ @}%% N .
QN | . 4 ¥/ Bieniow
& | N, e o
o 28 |04 | N ;l;| _ .
(0] 29| 53 - . & — only in peak hours \
B | _ RE10 _us s 54| |s3 RE10/RB43 I \I I
S| _Res o® — le” "l “xea _ _ _| i asl'is." 5
RE18 * 32 X93.1 55 sz 42 ar D25 S
E RBE _:ja_g :;07 4710 4710 ¢ 3325 3226_! . - 532_._ — e - LT R — §
; o= 5 " Cottbus-Sandow Hp B I i i i o B R =
AS) /RB48 48 | £ L %
gt Vv 09 ‘%3\ Forst (Lausitz) . | 4 38 | &
E Cottbus | only in peak hours = | T — ;58'_|
3 . Zary 57 |*7 Zagan
< Zittau ° | m! 04.
a- P
| e
:- 2
el v
Ri. Gorlitz

Il. 65: Rozktad jazdy w obszarze Cottbus, Zar i Zagania
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" Ra iIBEuU sma - Jspreeplan

Wynik przetozenia w zobrazowaniu absolutnym Verkehr

o Zapotrzebowanie na przewozy:

\_ Szenario: Lubuskietakt
Kolej Streckenbalken © Kombinacja poszczegdlnych
mmm (regionalna i Belastung (AP) dziatan
dalekobiezna) o _250,_500,1005) Zlatan

4

O Integracja dziatan w zakresie
przewozéw dalekobieznych

SO

\
QUL /II FIENE ‘ > g

TALZSIR € e

IIl. 66: Wynik przetozenia w zobrazowaniu absolutnym
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6.7 Scenariusz , Takt RailBLu" RailBEu sma-+ Ospreeplan

Zmiany zapotrzebowania w stosunku do przypadku zerowego 2030 Verkehr

0 Zapotrzebowanie na przewozy:

Zobrazowanie roznic Szenario: Lubuskietakt

B mniej zapotrzebowania w stosunku do gagean Streckenbalken ) 0 t3cznie pozytywne efekty naktadania
pr.zypa_ldku zerowego - = 20 o= Versnonsvergle;c(:)laé NF\Belastung OV [Pers] (AP) Si e na Si ebl e dZia +a r,] W pI’Z ewozaCh
B Wiecej zapotrzebowania w stosunku do ' g 250,500 . .
przypadku zerowego , » regionalnych w obszarze objetym
badaniem
1840 (PP1.2: +1.130)] &= O Najwyzszy wzrost zapotrzebowania

na przewozy w ramach korytarzy 2
do 4, co powinno by¢ traktowane
preferencyjnie

ow -
5 _cowielkopolski

Diff 840
20

<5 Q)

el 0 Korytarz Kostrzyn — Berlin (RB26) nie
A SR | e = oz tak wyraznie jak przypadek
— . - N : planowania PP 1.2, gdyz rozktad
+2.880 (PP2.2: +2.120)] .o NG | : N jazdy obejmuje przejazdy w
deburg A ) = jslona | regularnych odstepach (czasowych)
2 / &\ N : a powigzania przesiadkowe w
1 1640 (PP3.3: ' J'rzgo) _ : Kostrzynie sg zwigzane z dtuzszym

postojem w Kostrzynie

. - oczekuje sie wiekszego
+800 (PP4.2: +720) oddziatywania na przewozy na

Halle . . ..
Sury o w : terenie Polski niz na przewozy
551 R T ! S

IIl. 67: Zmiany zapotrzebowania w stosunku do przypadku zerowego 2030 transg raniczne
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6.8 Podsumowanie wynikow w zakresie przypadkow planowania

oraz scenariuszy Ra I lB Eu SMa - Ospreeplan

I Verkehr

o Dla dokonania oceny roznych analizowanych wariantow pozyskano istotne parametry i zestawiono ze sobg (patrz
nastepny slajd).

0 Miarodajne dla oceny s3 liczby uzytkownikow osiggalne w systemie transportu publicznego.

o Wyrazone sg one z jednej strony poprzez udziat publicznych Srodkéw transportu przy wyborze srodka transportu,
pokazujacy, ilu uzytkownikdw generalnie korzysta z transportu publicznego. Bazujac na sumie catosci przemieszczania sie
(faczne zapotrzebowanie) przewozy dzielone s - w zaleznosci od oferty - na istotne systemy przewozow transportu
indywidualnego (wyrazone poprzez przejazdy samochodami osobowymi) oraz transportu publicznego (wyrazone poprzez
uzytkownikdéw przejazddw autobusowych i kolejowych). Wyzsze wartosci w obrebie transportu publicznego przy fgcznym
zapotrzebowaniu pozostajgcym na statym poziomie oznaczajg zatem wyzszy udziat transportu publicznego.

0 Z drugiej strony wykazywane sg przypadki korzystania z transportu danymi liniami. Wskaznik ten stanowi sume
wszystkich pasazeréw odnotowanych podczas przejazddw transportu publicznego. Uzytkownikoéw transportu publicznego
z kilkoma czastkowymi przejazdami, czyli pasazerdw przesiadajgcych sie, odnotowuje sie przy kazdym przejezdzie
czastkowym, sg oni zatem w sumie liczeni wielokrotnie. Mniejsza ilos¢ przypadkow korzystania z transportu danymi
liniami przy niezmiennym udziale transportu publicznego stanowi zatem wskaznik wiekszej ilosci bezprzesiadkowych a
poprzez to lepszych potaczen.

0 Za pomocg poréwnania tych parametrow pomiedzy analizowanymi wariantami mozna wybrac¢ rozwigzanie preferowane
pod wzgledem skutkéw dla zapotrzebowania.
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6.8 Podsumowanie wynikow w zakresie przypadkow planowania

oraz scenariuszy

11

RailBEu sma- “spreeplan

Verkehr

taczne
zapotrzebo-
wanie na
dzien roboczy
Uzytkownicy
transportu
publ. na dzien
roboczy
Uzytkownicy
transportu
indyw. na
dzien roboczy

Udziat
transportu
publicznego

Przypadki
korzystania z
transportu
danymi
liniami

SQ NF PP1.1 PP1.2 PP21 PP22 PP3.1 PP3.2 PP33 PP41 PP4.2 PP5.1 Takt
2019 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030 RailBLu
244.701 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 | 244.386 |244.386
7.285 9.279 9.825 | 10.357 | 10.507 | 11.319 | 9.341 9.309 9.545 9.692 | 10.040 | 9.262 | 14.481
237.415 | 235.107 | 234.561 | 234.029 | 233.879 | 233.066 | 235.045 | 235.077 | 234.841 | 234.694 | 234.346 | 235.124 |229.905
2,98% | 3,80% | 4,02% | 4,24% | 4,30% | 4,63% | 3,82% | 3,81% | 3,91% | 3,97% | 4,11% | 3,79% | 5,93%
21.213 | 26.278 | 28.225 | 28.474 | 29.737 | 30.214 | 26.475 | 26.313 | 26.596 | 27.228 | 27.468 | 26.208 | 37.359
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7. Podsumowanie projektu czgstkowego o :
RailBEu sma-+ Ospreeplan

I Verkehr

Projekt czastkowy ma na celu przekazanie strategicznych zalecen dla obszaru objetego badaniem: wschodniej
Brandenburgii/Lubuskiego w zakresie dalszego rozwoju transgranicznych kolejowych przewozéw regionalnych. W tym celu
ma by¢ po raz pierwszy opracowany odpowiedni catosciowy model transportu (Visum/ptv), celem umozliwienia
odwzorowania obecnego stanu i prognozowania przewozéw oraz dokonania oceny dziatan pod katem zapotrzebowania.

W tym celu zebrano obszerne dane i dokonano ich analizy. Dysponowanie obszernymi danymi w zakresie mobilnosci
pomiedzy Polskg a Niemcami umozliwito opracowanie modelu zapotrzebowania dla catosci przewozow. Wartosci liczbowe
odnoszgce sie do ruchu ulicznego i kolejowego umozliwity dokonanie zestawienia i kalibracji dotychczasowego zachowania w
zakresie mobilnosci.

Odnosnie roku 2030 wytworzono tak zwany prognozowany przypadek zerowy, odzwierciedlajgcy wszelkie znane dotychczas
elementy rozwoju strukturalnego i transportowego do tego momentu; dla dalszych obliczen przyjeto zatozenie, ze stanowig
one wielkosci ustalone. Dla tego prognozowanego przypadku zerowego dokonano analizy dostepnosci i potencjatu
przewozowego, celem rozpoznania réznic i deficytow oferty w obrebie transportu drogowego i kolejowego. Strategiczna wizja
celéw do 2050 roku zawiera kontynuacje rozwoju i uwzglednia przy tym tez dodatkowe zatozenia w zakresie transportu i
polityki transportowe;.

Wyznaczajac to mozna byto w sumie zdefiniowac 10 przypadkow planowania dla 5 korytarzy. S one pogrupowane wedtug
trzech scenariuszy, przy czym scenariusze 1 i 2 stanowig odpowiednio warianty oferty powigzane z okresSlonym korytarzem, a
scenariusz 3 obejmuje catoSciowy oglad catej przestrzeni objetej badaniem.

W obrebie tych 10 przypadkow planowania w trzech scenariuszach opracowano odpowiednio szczegdtowe rozktady jazdy i
wdrozono je do modelu ruchu. Odpowiednie obliczenia przetozenia obrazujg efekty tych dziatan od strony zapotrzebowania.
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7. Podsumowanie projektu czastkowego o .
e i ) RallBOLU sma- Ospreeplan

II Verkehr

Ogolnie rzecz biorac lepsze efekty uzyskiwano w obrebie transgranicznych potgczen bezposrednich oraz (w stusunku do
zmotoryzowanego transportu indywidualnego) przy konkurencyjnych czasach przejazdu w transporcie publicznym.
Odpowiednie warianty preferowane na dany korytarz powigzano w catoSciowym scenariuszu 3 (Tytut roboczy ,Takt RailBLU")
oraz uzupetniono, tworzac obszerng zintegrowang koncepcje rozktadu jazdy potgczen w takcie. Wzrost zapotrzebowania na
odcinku transgranicznym jest znaczacy, o 56% wiecej pasazerdw niz w przypadku referencyjnym 2030. Zastosowanie tego
scenariusza skutkowatoby najwyzszym zaporzebowaniem na przewozy w ruchu transgranicznym.

Jako pierwsze dziatanie nalezatoby znaczaco podwyzszy¢ ramy ilosSciowe w ruchu transgranicznym. Prowadzi to juz bez
wiekszych inwestycji do odczuwalnego wzrostu mozliwego do osiggniecia zapotrzebowania. Z chwilg, gdy zostanie
zmodernizowana infrastruktura oraz bedzie sie dysponowato odpowiednim taborem, nalezatoby utworzy¢ proponowane
potgczenia bezposrednie. W ten sposdb osiggnieto by kolejny skok w obrebie zapotrzebowania.

Wizja celow okresla dalsze dziatania towarzyszace takie jak dedykowane ustugi dowozowe (shuttle), jednolite taryfy oraz
ukierunkowanie rozwoju obszarow zamieszkatych na korytarze RailBLu. Przyczynig sie one dodatkowo do zwiekszenia udziatu
transportu publicznego w poszczegolnych rodzajach transportu oraz w potgczeniu z dziataniami ofertowymi przyczynig sie do
rozwiniecia petnego potencjatu catosci przedsiewziecia.

Dla realizacji ,,Taktu RailBLuU™ konieczne jest wykonanie konkretnych modernizacji i rozbudowa infrastruktury kolejowej.
Poniewaz ich przeprowadzenie wymaga dtugiego okresu przygotowania, tylko czesciowa realizacja koncepcji (np. w ramach
pojedynczych korytarzy) do 2030 roku wydaje sie byc¢ realistyczna; nalezatoby zatem dazy¢ do realizacji catoSciowej
koncepcji do 2050 roku.
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: Korytarze stanowigce przedmiot badania w ramach projektu

: Poziomy agregacji danych z telefonii komdrkowej

: Prognoza rozwoju liczby mieszkancéw w latach 2019-2030

: Podziat danych w zakresie mobilnosci wedtug tras

: Przetozenie stanu aktualnego z 2019 roku

: Wynik przetozenia prognozy przypadku zerowego dla 2030 r.

: Rozwdj sytuacji odnosnie podréznych — przypadek zerowy wobec stanu aktualnego

: Transport publiczny — prognoza przypadku zerowego 2030 - Zielona Goéra

: Transport publiczny — prognoza przypadku planowania 2030 (Takt RailBLu) — Zielona Géra

: Zmiany w transporcie publicznym Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Zielona Gora
: Transport indywidualny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Zielona Gora

: Transport publiczny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Gorzow WIkp.

: Transport publiczny — przypadek planowania prognozy na rok 2030 (Takt RailBLu) — Gorzow WIkp.

: Zmiany w transporcie publicznym Takt RailBLu w poréwnaniu z przypadkiem zerowym — Gorzédw Wielkopolski
: Transport indywidualny — przypadek zerowy prognozy na rok 2030 — Gorzow Wielkopolski

: Kolej regionalna NEB

: Przejscie graniczne z Polska

: Autobusy dalekobiezne

: Dworzec Zielona Géra

: Procentowe zmiany liczby ludnosci w latach 2019 - 2030

: Komunikacja dalekobiezna

: Przewozy regionalne

: Autobus przewozu wahadtowego

: Obszar zamieszkaty

: Struktura rozktadu jazdy pociggu regionalnego relacji Kostrzyn — Krzyz

: Wynik przetozenia dla pociggu regionalnego relacji Kostrzyn — Krzyz

: Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Kostrzyn — Krzyz

: Struktura rozktadu jazdy — pociag regionalny relacji Berlin — Krzyz

: zapotrzebowanie na przewozy - pocigg regionalny relacji Berlin — Krzyz

: Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Berlin — Krzyz

: Struktura rozktadu jazdy — pociag regionalny relacji Frankfurt (Oder) — Zielona Gora

: Wynik przetozenia, pociag regionalny relacji Frankfurt (Oder) — Zielona Gora

: Roznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Frankfurt (Oder) — Zielona Gora
: Struktura rozkfadu jazdy — pocigg regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Goéra

: Wynik przetozenia, pociag regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Gora
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Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pocigg regionalny relacji Magdeburg — Berlin — Zielona Gora
Struktura rozkfadu jazdy — pociag regionalny relacji Guben — Zielona Géra

Wynik przetozenia, pociag regionalny relacji Guben — Zielona Gora

Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Guben — Zielona Goéra
Struktura rozkfadu jazdy PP 3.2 pocigg regionalny relacji Cottbus — Zielona Gédra

Wynik przetozenia PP 3.2 pociagg regionalny relacji Cottbus — Zielona Géra

Réznica w stosunku do przypadku zerowego PP 3.2 pocigg regionalny relacji Cottbus — Zielona Gora
Struktura rozktadu jazdy PP 3.3 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Godra

Wynik przetozenia PP 3.3 pociag regionalny relacji Cottbus — Zielona Goéra

Réznica w stosunku do przypadku zerowego PP 3.3 pocigg regionalny relacji Cottbus — Zielona Gora
Struktura rozktadu jazdy, pociag regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan

Wynik przetozenia, pocigg regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan

Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Forst (Lausitz) — Zagan
Struktura rozktadu jazdy, pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan

Wynik przetozenia, pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan

Réznica w stosunku do przypadku zerowego, pociag regionalny relacji Cottbus — Zagan
Struktura rozkfadu jazdy Zielona Gdra Gtowna — Gorzow Wielkopolski

Wynik przetozenia, Zielona Géra Gtéwna — Gorzéw Wielkopolski

Réznica w stosunku do przypadku zerowego, Zielona Gora Gtowna — Gorzow Wielkopolski
Wizualizacja rozktadow jazdy za pomoca sieci potgczen

Trasy systemowe dla ruchu dalekobieznego

Zarys linii w obrebie przewozéw regionalnych 1

Zarys linii w obrebie przewozéw regionalnych 2

Zarys linii w obrebie przewozéw regionalnych 3

Zarys linii w obrebie przewozéw regionalnych 4

Rozkfad jazdy w obszarze Kostrzyna, Rzepina, Frankfurtu oraz Werbig

Rozkfad jazdy w obszarze Gorzowa WIkp., Krzyza i Zbgszynka

Rozktad jazdy w obszarze Zielonej Gory i Czerwienska

Rozktad jazdy w obszarze Gtogowa

Rozktad jazdy w obszarze Cottbus, Zar i Zagania

Wynik przetozenia w zobrazowaniu absolutnym

Zmiany zapotrzebowania w stosunku do przypadku zerowego 2030
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©  Tabelaryczne rozktady jazdy dla przypadku planowania

O Grafika sieci dla Taktu RailBLu
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