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Wspdlna kolej w Polsce i Niemczech - to mozliwe!
Podsumowanie projektu RailBLu
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- Jestesmy zainteresowani pogtebianiem wspoétpracy i zaangazowani w
proces intensyfikowania potaczen na pograniczu - podkresla cztonek

zarzadu wojewddztwa lubuskiego Marcin Jabtonski.

Celem projektu RailBLu byta poprawa dostepnosci komunikacyjnej pomiedzy
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wojewddztwem lubuskim a wschodnig czescig Brandenburgii. Inicjatywa byta
realizowana w ramach Programu Wspoétpracy INTERREG. Zaangazowato sie w
nig troje partneréw: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego,
Ministerstwo Infrastruktury i Planowania Przestrzennego Kraju
Zwiazkowego Brandenburgia oraz Zwiazek Komunikacyjny Berlina i
Brandenburgii. W piatek, 14 kwietnia 2023 r. przedstawiciele partneréw spotkali
sie na konferencji podsumowujgcej projekt w Urzedzie Marszatkowskim
Wojewddztwa Lubuskiego.

PostawiliSmy na rozwoéj kolei i liczymy na dalsza wspoétprace

Uczestnikow spotkania powitat Marcin Jabtonski, cztonek zarzadu
wojewodztwa lubuskiego: - Cieszymy sie bardzo, ze po ponad dwéch latach
projekt, z ktérym wigzemy duze oczekiwania, doczekat sie momentu, w ktérym
mozemy wystuchac informacji podsumowujacych jego realizacje. Mam nadzieje, ze
ustyszymy dzisiaj z ust ekspertéw wiele interesujgcych inspiracji. Dowiemy sie, jaka
jest diagnoza sytuacji, z ktérg mamy do czynienia, poznamy kwestie, jakie nalezy
usprawni¢, poprawic. Jestesmy bardzo zainteresowani pogtebianiem wspétpracy z
naszymi niemieckimi partnerami i wielce zaangazowani w proces intensyfikowania
potaczen na polsko-niemieckim pograniczu.

Marcin Jabtonski podzielit sie tez swoimi dosSwiadczeniami ze szczytu kolejowego w
Poczdamie. - Moje osobiste odczucia byty takie, ze po raz pierwszy w tak duzym
stopniu powiato optymizmem. Mam na mysli wystgpienia przedstawicieli polskiego i
niemieckiego rzadu, ktérzy zgodnie podkreslali, ze majg wielkg Swiadomos¢ tego,
jak duze znaczenie maja potgczenia kolejowe na polsko-niemieckim pograniczu.
Wierze, ze nasze aktywnosci samorzgdu wojewddztwa, a takze instytucji, z ktérymi
realizowaliSmy ten projekt, uzyskajg daleko idgce wsparcie rzgdu federalnego i
rzadu polskiego.

- Tymczasem rébmy to, co w naszych rekach - mozemy pomdc mieszkahcom
naszego regionu oczekujgcym na poprawe potgczen na polsko-niemieckim
pograniczu. Ciesze sie, ze pierwsze kroki zostaty juz zrobione - dodat cztonek
zarzadu wojewddztwa lubuskiego.

Projekt RailBLu to dobra prognoza na przysztosc¢

Hartwig Rolf z Ministerstwa Infrastruktury i Planowania Przestrzennego
Kraju Zwiazkowego Brandenburgia podkreslat, ze projekt RailBLu ma wzmocnié
powigzania miedzy przygranicznymi regionami. - Mamy teraz unikalng okazje ze
srodkdw w ramach wzmocnienie strukturalnego zaciesni¢ wspdtprace miedzy
Brandenburgig a wojewddztwem lubuskim. Jestem pewien, ze nawet jesli dtugo
trwajg projekty w fazie planowania, to niebawem bedziemy mogli przedstawic ich
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efekty. JesteSmy juz krok dalej. Ciesze sie z tego. Réwniez ja jestem zdania, ze
styszymy pozytywne nastawienie.

Thomas Dill, przedstawiciel Zwiazku Komunikacyjnego Berlina i
Brandenburgii przyznat, ze wzmocnienie wspotpracy transgranicznej z
wojewddztwem lubuskim nie byto proste, poniewaz przypadto jeszcze na czas
pandemii COVID-19: - WpadliSmy w okres pandemii, ale udato nam sie go pokonac¢.
Z kryzysu powstata szansa. Bardzo zrosliSmy sie z wojewddztwem lubuskim w tym
czasie - to tez jest wartos¢ projektu. Chciatbym podziekowan paniom i panom z
zespotu pana Piotra Tykwinskiego. Rowniez ciesze sie z wynikdw projektu. Mamy
baze do dalszej wspétpracy i z pewnoscig w przysztosci bedziemy realizowac
pomysty z wojewddztwem lubuskim - zapewnit Thomas Dill.

Od pomystu do realizacji - jak to wygladato w RailBLu?

- Historia projektu RailBLu siega roku 2018, a nawet 2017, kiedy rozpoczelismy
pierwsze spotkania i rozmowy na ten temat - wyjasnit Arkadiusz Mieczynski,
zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu
Marszatkowskiego. - Realizacja zostata zaplanowana na rok 2020, ale oczywiscie
wydarzyto sie na Swiecie cos, co wszyscy odczuliSmy pod wzgledem zdrowotnym.
Najbardziej intensywne prace nad projektem trwaty od roku 2021 do konca roku
2022, z perspektywa przedtuzenia go do konca kwietnia 2023 r. Takiego
przedtuzenia dokonalismy, aby zrealizowa¢ wszystkie zaplanowane etapy projektu -
mowit A. Mieczynski.

Polscy i niemieccy partnerzy projektu utworzyli pie¢ zespotéw roboczych. - Pierwszy
zajmowat sie koncepcjg rozwoju, czyli opracowaniem koncepcji ogélnej w celu
poprawy potgczen transgranicznych. Kolejna grupa to transfery autobusowe, ktére
wigzaty sie z wprowadzeniem pilotazu ustug transportowych w celu dowozu
mieszkahcéw do stacji kolejowej. Kolejny pilotaz wigzat sie z poszerzeniem kanatéw
sprzedazy biletéw - chodzito o zniesienie barier w zakupie biletéw na przewozy
transgraniczne. | oczywiscie zarzadzanie projektem: koledzy i kolezanki zajmowali
sie finansowym zarzadzaniem. Byta tez komunikacja i promocja projektu oraz jego
efektédw - wyliczat zastepca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Komunikacji A.
Mieczynhski.

Pilotazowy transport na stacje kolejowe

Autobusy dowozity pasazerdw na stacje kolejowg w dwéch miejscowosciach: Krosnie
Odrzanskim i Golzow. Wynika to z uktadu obu miast - stacja kolejowa jest w nich w
znacznym stopniu oddalona od centrum. Autobusy dojezdzaty réwniez do stacji w
Radnicy. - Radnica jest miejscowoscig potozong 13 kilometréw od centrum Krosna
Odrzanskiego, przy linii kolejowej 273. Stacje te obstuguje 10 par pociggédw Regio, z
ktérych 3 sa pociggami transgranicznymi - ttumaczyt A. Mieczynski.

- PostanowiliSmy przedtuzy¢ te transfery z uwagi na to, ze mieliSmy pewne
oszczednosci w projekcie i zauwazyliSmy, ze pierwszy okres pilotazu moze nie
odzwierciedla¢ wtasciwych potrzeb pasazeréw, poniewaz w tym okresie
obowigzywaty jeszcze obostrzenia covidowe dotyczgce réwniez edukacji czy
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zaktaddéw pracy - dodat Arkadiusz Mieczynski.

tacznie autobusy przejechaty 180 tys. wozokilometréw - najwiecej w pierwszej turze
pilotazu, od 28 marca do 27 wrze$nia 2022 r. Srednio w czasie pilotazu
zatrzymywaty sie na 9 przystankach. Duzg grupe pasazerdow korzystajgcych z
przejazdow stanowity osoby w wieku emerytalnym i uczniowie.

Frank Schuetz, burmistrz Golzow dodat, ze w miejscowosci trwaty prace
remontowe na linii kolejowej, co skrécito transfer autobusowy, ale projekt byt bardzo
pozytywnie odebrany przez mieszkancow.

Co dalej po RailBLu? Pomysty na rozwdj potaczen kolejowych

Wizje rozwoju transgranicznych potaczen kolejowych zaprezentowat Max Gothel,
przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury i Planowania Przestrzennego
Kraju Zwiazkowego Brandenburgia. - Po pierwsze, potrzebowaliSmy danych,
aby wyrobic¢ sobie zdanie o sytuacji w ruchu transgranicznym. Do tej pory ich nie
mielismy, bo nie mielismy wspdlnego modelu komunikacyjnego. Z prognozy danych
znamy wzrost liczby pasazerow w transgranicznych przewozach regionalnych o
5.500 dodatkowych pasazerdw na czterech liniach. Na trasie Berlin - Gorzéw do
2030 r. nastgpi wzrost o prawie 1.000 pasazerdw na odcinku transgranicznym, jesli
zrealizujemy planowane dodatkowe ustugi przewozowe. Pasazerowie w obrebie
wojewddztwa Lubuskiego czy Brandenburgii rowniez skorzystajg z tych
dodatkowych przewozdw, choc nie jest to jeszcze uwzglednione w prognozie.

- MieliSmy wizje stworzenia ruchu tatwego do zrozumienia dla podréznych. Najpierw
spojrzelismy, ilu ludzi jest w ruchu transgranicznym we wszystkich srodkach
lokomocji i nastepnie przetozyliSmy to na ruch w transporcie kolejowym.
SprawdziliSmy réwniez potgczenia bezposrednie. Koncentrujemy sie na rozbudowie
ruchu regionalnego. Nasz projekt proponuje, aby stworzy¢ wezet w Rzepinie, zeby
komunikowaty sie tam wszystkie pociggi regionalne - wyjasnit przedstawiciel
ministerstwa.

W ramach prac przeanalizowano pie¢ korytarzy transportowych:

e Korytarz nr 1: Berlin Ostkreuz-Kostrzyn-Gorzéw Wlkp.-Krzyz,
e Korytarz nr 2: Berlin Hbf -Frankfurt(Oder)-Rzepin-Zielona Géra Gt.,

e Korytarz nr 3: Cottbus Hbf-Gubin-Czerwiehsk-Zielona Géra Gt.,

e Korytarz nr 4: Zielona Géra Gt.-Zbgszynek-Gorzéw WIkp.,

e Korytarz nr 5: Cottbus Hbf-Tuplice-Zary-Zagan.

Brandenburski resort przewiduje, ze najwyzszy przyrost popytu do 2030 roku (2800
pasazeréw) - bedzie odnotowany na trasie Berlin-Zielona Géra przez Frankfurt nad
Odra. Liczba pasazerdéw na linii Guben-Gubin wzrosnie zas do 800 osdb. - Jest to dla
nas bardzo wazne kryterium - podkreslit Max Gothel. Takie wyniki mozna osiggna¢
przy zapewnieniu cogodzinnych kurséw pociggéw o odpowiedniej predkosci, a co za
tym idzie - rozbudowie i modernizacji infrastruktury.

- Mam nadzieje, ze dzieki temu bedzie mozna zwiekszy¢ oferte. Wazne jest sedno
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projektu - chcemy to robi¢ we wspétpracy z polskim partnerem, z urzedem
marszatkowskim. WeszliSmy w Scistg wspétprace tak, aby w przysztosci realizowac
jak najlepsza oferte rozktadu jazdy. Jest to zysk z naszego projektu RailBLu. Na jego
podstawie mozemy lepiej zrealizowa¢ wiele rzeczy w przysztosci - podsumowat
przedstawiciel brandenburskiego ministerstwa infrastruktury.

Cztonek zarzgdu wojewddztwa lubuskiego Marcin Jabtonski uwaza, ze koncepcja
rozwoju kolei transgranicznej powinna by¢ podstawa do dyskusji z polskim i
niemieckim rzgdem. - Postuluje, by postarac sie wykorzysta¢ nasze wspdlne
przemyslenia i przekazac je przedstawicielom obu rzaddéw. By¢ moze te korzysci,
ktére potrafiliSmy pokaza¢, bedg utatwiad decyzje co do przysztych inwestycji
infrastrukturalnych - stwierdzit M. Jabtonski.

Przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury i Planowania Przestrzennego
Brandenburgii zgodzit sie, ze nalezy przekazac¢ materiat do wyzszych szczebli,
uzyskad wsparcie panstwowe, a ponadto zainteresowac projektem Komisje
Europejska.

Inne kody w Polsce, inne w Niemczech. Potrzebujemy jednego systemu
zakupu biletow

O ujednoliceniu systemu sprzedazy i kontroli biletéw w Polsce i Niemczech méwit
Jens Burghardt z Dziatu Taryf i Dystrybucji Zwiazku Komunikacyjnego
Berlina i Brandenburgii: - Mamy bilety w formie papierowej, dostepne réwniez w
biletomatach. Zaréwno VBB, jak i POLREGIO wystawia te bilety. Jesli méwimy o
dystrybucji cyfrowej, musimy spojrze¢ na to, aby bilety mogty by¢ kontrolowane po
obu stronach granicy - w Niemczech mamy system VDV, w Polsce - kody kreskowe
2D. Kod VDV oferuje najlepsze standardy kontroli w Niemczech, zabezpiecza ja w
stu procentach. Dla miedzynarodowych przewozéw kolejowych stosowany jest kod
UIC.

- W wyniku analizy stwierdziliSmy, ze ujednolicenie dystrybucji biletéw jest mozliwe
tylko przy uzyciu kodu UIC. BadaliSmy mozliwos$¢ wykorzystania innych kodéw, ale
jest to trudne w realizacji dla drugiej strony. Zrealizowalismy faze pilotazowa, jesli
chodzi o relacje Berlin-Gorzéw i Berlin-Zielona Goéra poprzez aplikacje DB Navigator,
ktéra umozliwia zakup biletéw. Bilety mozna kupi¢ takze przez smartfona. Duza
czesc biletéw zostata nabyta wiasnie w formie cyfrowej - zwrdécit uwage Jens
Burghardt.

- Pracujemy nad rozwojem dalszej kontroli i weryfikacji biletéw, nad wdrozeniem w
Polsce kodu o standardzie UIC. Odbywaja sie sciste rozmowy. Staramy sie posuwac
to wdrozenie do przodu - dodat ekspert ze Zwigzku Komunikacyjnego Berlina i
Brandenburgii.

Wyzwania dla rozwoju komunikacji transgranicznej
Spotkanie zakohczyta debata poswiecona transgranicznym przewozom kolejowym.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu
Marszatkowskiego, Stawomir Kotylak, podkreslat koniecznos$¢ wspétpracy i
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apelowania do rzgddw Polski i Niemiec. - Wiedzac o walorach komunikacji kolejowe;j
wierzymy, ze uda nam sie omingc¢ przeszkody. Jezeli sg przeszkody poza obszarem
naszego dziatania, bo odpowiada za to na przyktad strona rzagdowa, to w jaki sposob
mozemy wptywac na dziatania na tym obszarze. Moim celem jest zaapelowanie do
wszystkich 0sob i instytucji zajmujacych sie potgczeniami kolejowymi i organizacja
transportu - mowit S. Kotylak.

Arkadiusz Mieczyhski, z-ca dyrektora Departamentu Infrastruktury i Komunikacji: -
Musimy jednak zwroci¢ uwage na pewne utrudnienia w realizacji wizji, ktérg sobie
powzieliSmy w ramach projektu. Sg to kwestie zwigzane z koniecznoscig inwestycji
w infrastrukrure. WspominaliSmy o linii 358 na odcinku Zielona Géra-Guben. Zalezy
nam na tym, zeby linia ta byta zorganizowana do predkosci co najmniej 120
kilometréw na godzine. Caty czas mowimy réwniez o modernizacji linii nr 203.
Podobne problemy zapewne sg po stronie niemieckiej - infrastruktura przewozowa
pozostawia jeszcze wiele do zyczenia. Musimy o to zabiegac. To jeden z naszych
podstawowych celéw i zadan, by osiggnag¢ wymarzong komunikacje miedzy dwoma
krajami.

Frank Schuetz, burmistrz Golzow zaproponowat polskiej stronie wspotprace w
ramach grupy Ostbahn: - Zapraszam polska strone do wsparcia nas, do wspétpracy
w ramach inicjatywy. Juz odnieslismy duzy sukces: kolej wschodnia weszta do
debaty europejskiej i bedzie traktowana jako linia europejska. Kolej bedzie
atrakcyjna, jezeli bedziemy mieli tatwy dostep do potgczen kolejowych. Pasazer
chce mobilnosci, chce po prostu wzigc swojg komérke i kupi¢ bilet. W pociggach
mamy juz zapowiedzi dwujezyczne. Linia kolejowa jest elementem tgczacym i
musimy to dalej rozwija¢, zwracac sie ku sobie. Moze taka konferencja RailBLu
powinna by¢ regularnym narzedziem wspierania mobilnosci transgraniczne;.

Hartwig Rolf, Ministerstwo Infrastruktury i Planowania Przestrzennego Kraju
Zwigzkowego Brandenburgia: - Popieram wszystko, co powiedzieli moi poprzednicy.
Jak najbardziej istniejg potencjaty zachecenia pasazeréw do potgczen
transgranicznych. Warunkiem jest to, zebySmy mieli regularny takt potaczen i tatwy
zakup biletéw. Mamy problem z infrastruktura - jesteSmy bardzo skromni pod tym
wzgledem, mamy mato elektrycznych odcinkéw. Cottbus-Forst i Gubin-Guben to
odcinki niezelektryfikowane. Mamy tez problem z potgczeniem Szczecin-Berlin. To
jest warunkiem, abysmy w przysztosci mieli dobrg komunikacje.

Thomas Dill, Zwigzek Komunikacyjny Berlina i Brandenburgii: - Ciesze sie, ze
wykonalismy projekt RailBLu. To znak, w jaki sposéb mozna realizowac swoje
pomysty. Trzeba wykorzystywac potencjat, jaki mamy na liniach transgranicznych,
rozwija¢ go, promowac. Teraz marzymy o linii z Magdeburga do Zielonej Gory, zeby
mac np. dojechad na Winobranie. Jest tez wiele innych rzeczy, dlatego musimy
intensywnie pracowac nad marketingiem.

Za projekt RailBLu dziekowali takze przedstawiciele Zwigzku Komunikacyjnego
Dolnych tuzyc. Réwniez oczekujg poszerzenia w przysztosci oferty potaczen
kolejowych i liczg na dalsze rozmowy na ten temat.

Stawomir Kotylak zadeklarowat, ze wojewédztwo lubuskie jest gotowe do
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wspodtpracy. Jego zdaniem kluczowym elementem jest odpowiedZ na pytanie, w jakg
technologie chcag wejs¢ regiony. Komisja Europejska nakazuje zakup okreslonego
typu szynobusdéw. Na dzis istnieje tylko jedna mozliwos$¢ - pojazdy wodorowe. - To
jest pytanie, na ktére zadna ze stron nie ma odpowiedzi: czy wybieramy pojazdy
wodorowe, czy przez najblizsze 30 lat wykorzystujemy jeszcze pojazdy elektryczne.
Jesli mam naciska¢ na rzagd w Warszawie, musze przedstawi¢ méj model
funkcjonowania. Projekt RailBLu w mojej ocenie jest jednym z krokéw do tego,
bysmy powiedzieli, ze zrobilismy dobra robote - wyjasniat S. Kotylak.

Dyrektor Stawomir Kotylak dodat, ze nalezy zadba¢ réwniez o dwujezyczny system
informacji pasazerskiej - komunikaty zrozumiate zaréwno dla Polakdw, jak i
Niemcoéw. Wyrazit tez gotowos¢ do kontynuacji transgranicznego projektu
kolejowego.
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