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KONCEPCJA DOCELOWA DLA PASAZERSKICH KOLEJOWYCH PRZEWOZOW
REGIONALNYCH POMIEDZY WOJEWODZTWEM LUBUSKIM A KRAJEM
ZWIAZKOWYM BRANDENBURGIA - UZUPELNIENIE

1. WPROWADZENIE

W grudniu 2022 r. przedstawiona zostala koncepcja docelowa dla pasazerskich
kolejowych przewozéw regionalnych pomiedzy Wojewddztwem Lubuskim a Krajem
Zwigzkowym Brandenburgia. Koncepcja (w ramach projektu RailBLu) zakladala analize
przedstawionych scenariuszy rozkladowych wraz z wskazaniem potrzeb inwestycyjnych,
organizacyjnych i finansowych umozliwiajacych realizacje zalozonej oferty przewozowej. Wybor
scenariusza dokonano przy wsparciu przeprowadzonej analizy wielokryterialne;j.

Zastosowane w analizie wagi wybrano przy uwzglednieniu potrzeb Organizatora
przewozéw. Zgodnie z zasadami analizy wielokryterialnej stosowane wagi moga by¢ rozne w
zalezno$ci od potrzeb danego interesariusza. Inne wartosci i rodzaje wag beda na przyklad dla
zarzadcy infrastruktury, ktorego gldwnym =zadaniem jest zarzgdzanie liniami kolejowymi,
prowadzenie inwestycji i rozwoj posiadanej infrastruktury. Zupelnie inna struktura wag bedzie
stosowana przy analizie, ktorego odbiorcg jest Organizator przewozoéw kolejowych w regionie.
Wynika to przede wszystkim z zupelie innego charakteru dzialalno$ci. Gléwnym celem
Organizatora przewozow jest zapewnienie efektywnego i komfortowego transportu kolejowego w
regionie, a nie zarzadzanie infrastrukturg liniowa. Stad tez zaloZone wagi w ww. opracowaniu byty
odpowiedzig na potrzemy Organizatora przewozow.

30.03.2023 r. odbylo sie spotkanie konsultacyjne dotyczace opracowanej koncepcji z
interesariuszami tj. Zamawiajagcym - Samorzadem Wojewddztwa Lubuskiego oraz Partnerem
projektu RailBLu, VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH. Podczas spotkania
szczegblowo omowiono przygotowang koncepcje, zasady wykonanej analizy wielokryterialnej itp.
Strona niemiecka zlozyla wniosek o mozliwos$¢ przeanalizowania wag w przeprowadzonej analizie
wielokryterialnej z nastawieniem na zwiekszenie znaczenia pozyskania nowych podréznych. Majac
na wzgledzie to, ze ww. koncepcja dotyczy 2050 r. strona niemiecka zawnioskowala, aby do analizy
podej$¢ w sposéb bardziej rozwojowy, gdzie na pierwszym miejscu jest podrozny przekraczajacy
granice pomiedzy Polskg (Wojewddztwem Lubuskim) oraz Niemcami (Brandenburgig). Po dtuzszej
dyskusji pomiedzy stronami Zamawiajacy przychylit sie do stanowiska przedstawicieli VBB i
zaproponowali przygotowanie uzupelnienia do ww. koncepcji dla nowych ustalonych wag analizy
wielokryterialnej scenariuszy.

Nowe podejsScie jest przede wszystkim nastawieniem na wzrost liczby podréznych
przekraczajacych granice na 4 korytarzach kolejowych 1aczacych Lubuskie z Brandenburgia. Ze
wzgledu na specyfike dzialalnos$ci organizatorow przewozow na drugim miejscu uwzgledniono
potencjalne koszty operacyjne zalozonej oferty przewozowe;.

Ponadto w ramach uzupekienia przygotowano graficzng (w postaci map) wizualizacje
korytarzy, ktora uwzglednia wszystkie scenariusze rozkladowe oraz potrzeby inwestycyjne dla
kazdego z nich.

Niniejsze uzupekienie jest integralng czescig opracowania: ,Koncepcja docelowa dla
pasazerskich kolejowych przewozow regionalnych pomiedzy Wojewodztwem Lubuskim a Krajem
Zwigzkowym Brandenburgia”.



WOLANSKI LubusRie

\
2. POROWNANIE | OCENA SCENARIUSZY DLA

KAZDEGO Z KORYTARZY

Do oceny scenariuszy dla poszczegdlnych korytarzy wykorzystano metod¢ analizy
wielokryterialnej. Jest to narzedzie do oceny i klasyfikacji rozwigzan (scenariuszy) na podstawie
szeregu zmiennych (kryteriow), trudnych do wyrazenia w poréwnywalnej jednostce (np.
pienigdzu). Celem niniejszej analizy jest poréwnanie dla kazdego wariantu zaproponowanych
scenariuszy rozkladéw jazdy. Nastepnie na podstawie wynikow analizy zarekomendowano
najkorzystniejszy scenariusz dla kazdego korytarza do dalszych analiz.

Dane, na podstawie ktérych wykonano przedmiotowg analize wielokryterialng pochodzg
z uprzednio wykonanych prac analitycznych (CzesSci I-1I).

Metoda oceny scenariuszy opiera si¢ na wyznaczeniu zagregowanych wskaznikow oceny
poszczegdlnych scenariuszy. Ogolne zalozenia do analizy wielokryterialnej to:

a) Metoda oceny oparta jest o kryteria oceny.

b) Ocena scenariuszy poprzez wybrane kryteria analizy zostalo zasymulowane poprzez
przypisanie waznosci kryteriow (wag).

¢) Dlakazdego komponentu skladowego poszukiwane jest ekstremum warto$ci (minimum lub
maksimum), ktérego miernikiem jest warto$¢ wzgledna rozumiana jako jego unormowana
ocena.

d) Ogolna punktacja dla kazdego scenariusza jest $rednig wazong wynikéw oceny wszystkich
jego kryteriow.

Warto$¢ unormowang oceny dla poszczeg6lnych kryteridow wyznacza si¢ przy uzyciu wzoru:

= #10
tjmax

tij - ocena przyznawana scenariuszowi i dla kryterium j zgodnie z warto$ciami dla

poszczegolnych kryteriow
timax - Najwieksza wartos¢ oceny przyznanej w ramach danego kryterium

Ocene koncowa w ramach danego kryterium wyznacza sie poprzez zsumowanie ocen czastkowych
bedacych iloczynem wartosci unormowanej i wagi przydzielonej danemu kryterium.

Kryteria i ich wagi zaprezentowano w Tabela 1.
Tabela 1. Wagi kryteriow zastosowanych w analizie wielokryterialnej

WAGI KRYTERIOW

Koszty inwestycyjne (2030) 15%
Koszty operacyjne (2030) 20%
Wady oferty 5%
Przyrost pasazeréw na granicy (Sredniodobowo) 55%
Czas przejazdu 5%

Zrodio: opracowanie wiasne.
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W pierwszej kolejnosci poréwnano koszty inwestycyjne (na poziomie cen w 2030 roku), ktore
nalezy ponie$¢, aby dany scenariusz rozkladu jazdy moégl zosta¢ zrealizowany. Czym wyzsze
naklady, tym scenariusz otrzymat gorsza ocene.

Nastepnie zestawiono koszty operacyjne (na poziomie cen w 2030 roku) jakie wigza si¢ z danym
scenariuszem rozkladu jazdy. Czym wyzsze koszty, tym scenariusz otrzymat mniej punktow.

Jako kolejne kryterium wskazano liczbe wad danego scenariusza rozkladu jazdy, ktore
zidentyfikowane w poprzedniej czgs$ci opracowania. Czym wiecej wad, tym scenariusz otrzymat
gorszg ocene.

Czwartym kryterium jest przyrost liczby pasazeréw na granicy panstwa, ktoére jest wynikiem
modelowania ruchu przez firme¢ SMA (poréwnanie scenariusza bazowego z danym scenariuszem).
Czym wiecej pasazerow, tym scenariusz otrzymal wigcej punktow.

Ostatnim kryterium jest docelowy czas przejazdu na zasadniczych odcinkach poszczegoélnych
korytarzy. Czym krétszy czas przejazdu, tym scenariusz otrzymat wiecej punktow.

Analize wielokryterialng przeprowadzono dla wszystkich pieciu korytarzy. Najlepszy wynik
oznaczono kolorem zielonym, posredni zéltym, a najgorszy czerwonym. Na podstawie wynikow,
dla kazdego z korytarzy, zarekomendowano najatrakcyjniejszy scenariusz.
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Zestawienie danych zrodlowych, obliczenia analizy wielokryterialnej oraz wyniki dla korytarza nr

1 zestawiono w Tabela 2.

Tabela 2. Wyniki analizy wielokryterialnej dla korytarza nrl

KRYTERIUM

Koszty inwestycyjne (2030)

Koszty operacyjne (2030)

Wady oferty

Przyrost pasazerow na granicy ($redniodobowo)

Czas przejazdu (Krzyz-Kostrzyn)

Koszty inwestycyjne (2030)

Koszty operacyjne (2030)

Wady oferty

Przyrost pasazeréow na granicy (sredniodobowo)

Czas przejazdu (Krzyz-Kostrzyn)

Koszty inwestycyjne (2030)
Koszty operacyjne (2030)
Wady oferty

Przyrost pasazerdéw na granicy (sredniodobowo)

SCENARIUSZ |
Dane zrédiowe

min PLN 9,90
PLN 67 654 319,48

szt. 3

pas 560

min 90

Przeliczenie danych na punkty

pkt S

pkt 10

pkt 1

pkt 1

pkt 1

Wartosc¢ kryterium

pkt 0,75

pkt 2,00

pkt 0,05

pkt 0,55

pkt 0,05

Czas przejoazdu (Krzyz-Kostrzyn)

Wyniki analizy wielokryterialnej

e

Wartosc¢ scenariusza

Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych i przeprowadzonych analiz.

SCENARIUSZ I

68 944 409,59
3

910

90

10
1
1
10
1

150
0,20
0,05
5,50
0,05

7.30

Przy zadanych wagach najlepszy wynik otrzymat scenariusz II, a najgorszy scenariusz I.

SCENARIUSZ 1l

588,65

68 944 409,59
1

840

85

10

10

015
0.20
0,50
2,75
0,50

4,10
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KORYTARZ NR 2

LUBUSKIM A

KRAJEM

Zestawienie danych zrodlowych, obliczenia analizy wielokryterialnej oraz wyniki dla korytarza nr

2 zestawiono w Tabela 3.

Tabela 3. Wyniki analizy wielokryterialnej dla korytarza nr 2

KRYTERIUM SCENARIUSZ | | SCENARIUSZ Il | SCENARIUSZ il
Dane zrédiowe
Koszty inwestycyjne (2030) min PLN 3,68 3,68 3,68
Koszty operacyjne (2030) PLN 22919 008,26 | 27 452 438,46 32712 089,11
Wady oferty szt. 3 3 1
Przyrost pasazerow na granicy ($redniodobowo) pas 1180 2120 2880
Czas przejazdu (Zielona Gora-Stubice) min 76 76 77
Przeliczenie danych na punkty
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 10 10 10
Koszty operacyjne (2030) pkt 10 S 1
Wady oferty pkt 1 1 10
Przyrost pasazeréow na granicy (sredniodobowo) pkt 1 S 10
Czas przejoazdu (Zielona Goéra-Stubice) pkt 10 10 1
Wartosc¢ kryterium
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 150 150 150
Koszty operacyjne (2030) pkt 2,00 1,00 0,20
Wady oferty pkt 0,05 0,05 0,50
Przyrost pasazerdéw na granicy (sredniodobowo) pkt 0,55 2,75 5,50
Czas przejazdu (Zielona Goéra-Stubice) pkt 0,50 0,50 0,05
Wyniki analizy wielokryterialnej
Wartosc scenariusza | pkt _’ 5,80 775

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych i przeprowadzonych analiz.

Przy zadanych wagach najlepszy wynik otrzymat scenariusz III, a najgorszy scenariusz I. Wybor
scenariuszy II lub III bedzie wigza¢ si¢ z wiekszymi kosztami operacyjnymi, lecz rowniez bedzie
skutkowac¢ wyzszymi potokami pasazerow w pociggach oraz lepszym dopasowaniem do potrzeb
wojewodztwa lubuskiego (mniej wad oferty).
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Zestawienie danych zrodlowych, obliczenia analizy wielokryterialnej oraz wyniki dla korytarza nr

3 zestawiono w Tabela 4.

Tabela 4. Wyniki analizy wielokryterialnej dla korytarza nr 3

KRYTERIUM

Koszty inwestycyjne (2030)

Koszty operacyjne (2030)

Wady oferty

Przyrost pasazerow na granicy ($redniodobowo)

Czas przejozdu (Zielona Gora-Gubin)

Koszty inwestycyjne (2030)

Koszty operacyjne (2030)

Wady oferty

Przyrost pasazeréow na granicy (sredniodobowo)

Czas przejazdu (Zielona Goéra-Gubin)

Koszty inwestycyjne (2030)
Koszty operacyjne (2030)
Wady oferty

Przyrost pasazerdéw na granicy (sredniodobowo)

SCENARIUSZ |
Dane zrédiowe
min PLN 39,33
PLN 11733 805,98
szt. 3
pas 60
min 68
Przeliczenie danych na punkty

pkt S
pkt 10
pkt 1
pkt S

pkt

Wartosc¢ kryterium

pkt 0,75
pkt 2,00
pkt 0,05
pkt 2,75
pkt 0,05

Czas przejazdu (Zielona Goéra-Gubin)

Wyniki analizy wielokryterialnej

Wartosc¢ scenariusza |

pkt ’

Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych i przeprowadzonych analiz.

SCENARIUSZ I

13.87

20 880 259,83
3

30

68

10

— =

150
100
0,05
0,55
0,05

SCENARIUSZ 1l

335,12

12 209 881,25
1

290

55

10
10
10

015
100
0,50
5,50
0,50

715

Przy zadanych wagach najlepszy wynik otrzymat scenariusz III, a najgorszy scenariusz II. Wybor
scenariusza Il bedzie wigzac sie z wysokimi kosztami inwestycyjnymi i operacyjnymi. W korytarzu
pojawi si¢ za to prawie 10 razy wiecej pasazerow niz w scenariuszu II.
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KORYTARZ NR 4

LUBUSKIM A

KRAJEM

Zestawienie danych zrodlowych, obliczenia analizy wielokryterialnej oraz wyniki dla korytarza nr

4 zestawiono w Tabela 5.

Tabela 5. Wyniki analizy wielokryterialnej dla korytarza nr 4

KRYTERIUM SCENARIUSZ | | SCENARIUSZ Il | SCENARIUSZ 1l
Dane zrédiowe
Koszty inwestycyjne (2030) min PLN 33,72 33,72 37.50
Koszty operacyjne (2030) PLN 7018942268 | 7018942268 | 70189 422,68
Wady oferty szt. 9 9 8
Przyrost pasazerow na granicy ($redniodobowo) pas = = =
Czas przejozdu (Zielona Gora-Gorzéw Wlkp.) min 135 135 136
Przeliczenie danych na punkty
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 10 10 1
Koszty operacyjne (2030) pkt 10 10 10
Wady oferty pkt 1 1 10
Przyrost pasazeréow na granicy (sredniodobowo) pkt 10 10 10
Czas przejozdu (Zielona Gora-Gorzéw Wlkp.) pkt 10 10 1
Wartosc¢ kryterium
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 150 150 015
Koszty operacyjne (2030) pkt 2,00 2,00 2,00
Wady oferty pkt 0,05 0,05 0,50
Przyrost pasazerdéw na granicy (sredniodobowo) pkt 5,50 5,50 5,50
Czas przejazdu Zielona Gora-Gorzow Wikp.) pkt 0,50 0,50 0,05
Wyniki analizy wielokryterialnej
Wartosc scenariusza | pkt ’ 9,55 9,55 ‘_

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych i przeprowadzonych analiz.

Przy zadanych wagach najlepszy wynik otrzymaly scenariusze I i II, a najgorszy scenariusz III.
Wybor scenariusza III bedzie wigzac sie z najwyzszymi kosztami inwestycyjnymi.
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KORYTARZ NR 5

Zestawienie danych zrodlowych, obliczenia analizy wielokryterialnej oraz wyniki dla korytarza nr
5 zestawiono w Tabela 6.

Tabela 6. Wyniki analizy wielokryterialnej dla korytarza nrS

KRYTERIUM SCENARIUSZ | | SCENARIUSZ Il | SCENARIUSZ IlI
Dane zrédiowe
Koszty inwestycyjne (2030) min PLN 213,70 - 228,74
Koszty operacyjne (2030) PLN 1543682983 | 902679663 | 26483 368,60
Wady oferty szt. 3 3 1
Przyrost pasazerow na granicy ($redniodobowo) pas 390 720 800
Czas przejazdu (Zogoh—Forst) min 50 50 50
Przeliczenie danych na punkty
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 5 10 1
Koszty operacyjne (2030) pkt S 10 1
Wady oferty pkt 1 1 10
Przyrost pasazeréow na granicy (sredniodobowo) pkt 1 S 10
Czas przejazdu (Zagan-Forst) pkt 10 10 10
Wartosc¢ kryterium
Koszty inwestycyjne (2030) pkt 0,75 150 015
Koszty operacyjne (2030) pkt 1,00 2,00 0,20
Wady oferty pkt 0,05 0,05 0,50
Przyrost pasazerdéw na granicy (sredniodobowo) pkt 0,55 2,75 5,50
Czas przejozdu (Zagan-Forst) pkt 0,50 0,50 0,50
Wyniki analizy wielokryterialnej
Wartosc scenariusza | pkt _’ 6,30 6,35

Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych i przeprowadzonych analiz.

Przy zadanych wagach najlepszy wynik otrzymat scenariusz III, a najgorszy scenariusz I. Wybor
scenariusza Il bedzie wigzac si¢ z niemal najwigkszym przyrostem liczby pasazerow w pociggach
przy najnizszych kosztach operacyjnych i braku kosztow inwestycyjnych.

10
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PODSUMOWANIE WYBORU SCENARIUSZY

Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej zarekomendowano wybor konkretnego
scenariusza dla kazdego korytarza do dalszych analiz. Zestawienie wynikow i rekomendacji
zawiera Tabela 7.

Tabela 7. Wyniki analizy wielokryterialnej i wybdr scenariuszy do dalszych analiz

SCENARIUSZ | Il M
KORYTARZ
1 340 7,30 410
2 4,60 5.80 7.75
3 5.60 310 715
4 SISS SISS 8,20
S 2,35 6.30 6.35

Zrodio: opracowanie wiasne.

Po uwzglednieniu w analizie wielokryterialnej w wigkszym stopniu przyrost podréznych
zarekomendowano do dalszych analiz ponizsze scenariusze:

1.

Korytarz nr 1: scenariusz II - oferta bezposrednia 1gczaca Berlin z Kostrzynem, Gorzowem
Wikp. oraz Krzyzem (Poznaniem). Uruchomienie polaczen wg. zalozonego scenariusza nie
wymaga przeprowadzenia kosztownych inwestycji.

Korytarz nr 2: scenariusz III - oferta bezposrednia z Berlina do Zielonej Gory co 2h
naprzemiennie z pociggami w krotszej relacji do/z Rzepina. Realizacja wybranego
scenariusza bedzie wymaga¢ budowy dodatkowego posterunku odstepowego Zielona Goéra
Przylep (APO).

Korytarz nr 3: scenariusz III - oferta bezposrednia z Cottbus do Zielonej Gory
w atrakcyjnym czasie przejazdu. Realizacja ww. scenariusza wymaga peinej modernizacji linii
nr 358 po polskiej stronie na odc. Granica Gubin - Czerwiensk.

Korytarz nr 4: scenariusz [ lub scenariusz II - oferta bezposrednia zaklada uruchomienie
cyklicznych polaczen co 2h pomiedzy Zielong Gorg a Gorzowem Wielkopolskim
z uzupelnieniem pociggami do/z Poznania. Realizacja ww. scenariusza wymaga przebudowy
wybranych posterunkow technicznych.

Korytarz nr 5: scenariusz II lub scenariusz IIl - oferta w obu scenariuszach zaklada
uruchomienie polgczen bezposrednich Zagan - Cottbus wg. cyklicznego rozktadu jazdy. Dla
scenariusza II dodatkowo dochodzg polaczenia krotkie kursujagce do/z Tuplic.
W scenariuszu III konieczne sg duze inwestycje na odcinku granicznym.

11
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3. GRAFICZNE PRZEDSTAWIENIE KORYTARZY

POMIEDZY WOJEWODZTWEM LUBUSKIM A
BRANDENBURGIA

W ramach niniejszego uzupelnienia przygotowano mapy korytarzy kolejowych laczacych
Wojewodztwo Lubuskie z Brandenburgia (plus Zielona Gora - Gorzéw Wlkp.) z uwzglednieniem
poszczegdlnych scenariuszy rozkladowych oraz potrzeb inwestycyjnych (por. Rysunek 1, Rysunek
2, Rysunek 3, Rysunek 4, Rysunek 5).

Rysunek 1. Korytarz | - mapa
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Zrodio: opracowanie wiasne.

Rysunek 2. Korytarz Il - mapa
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Zrodio: opracowanie wiasne.
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Rysunek 3. Korytarz lll - mapa
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Zrodio: opracowanie wiasne.

Rysunek 4. Korytarz V — mapa
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Zrodio: opracowanie wiasne.
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Rysunek 5. Korytarz IV — mapa
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Zrodio: opracowanie wiasne.
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