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1. Einleitung Gauff -
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

1.1. Gesamtkontext und Ziel

OPNV-Konzept 2030
Kontext
=  Korridorstudie ist eingebettet in ein Paket von mehreren Ermittlung Datengrundlagen 2020/2030
Untersuchungen
= |nitiiert von den Bundeslandern Berlin und Brandenburg Korridor- Konzepte Untersuchung
untersuchung Stadtumland- wichtiger
= Beauftragt und betreut vom Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg || Regionalverkehr verkehre Beriin Korridore des
Brandenburg (inkl. S-Bahn) IOPNV in
GmbH (VBB) Brandenburg
=  Ergebnisse der jeweiligen Teilstudien werden im Rahmen eines ,ngfag?i?(?s’r) ,nggr;%:i?;’r) (Angebot)
Gesamtpakets in Zielkonzepte fiir die Entwicklung des OPNV fir dit
Jahre 2020 und 2030 zusammengefihrt
B ] ] ] Verkehrliche Bewertung
=  Grundlage fir Fortschreibung der verkehrlichen Planwerke, wie z.B

Landesnahverkehrsplan Brandenburg 2018-22
I Zielkonzepte 2020/2030
Zie

Ubersicht GPNV-Konzept 2030 und Einbettung Korridorstudie Regionalverkehr,

- . _ H Prs
Entwicklung SPNV-Struktur in Brandenburg Bildquelle: VBB, Préisentation Lenkungskreis OPNV-Konzept, 16.09.2015

*  Einbeziehung und detaillierte Untersuchung der betrieblichen und
infrastrukturellen Rahmenbedingungen

- Angebotskonzeption fiir regionalen Schienenverkehr in
Brandenburg fiir die Zeithorizonte 2020 und 2030

% German Expertise since 1958
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1. Einleitung ﬁna%f.{.t ot fiir
1.2. Projektstruktur obility Solutions NSRS

Drei Stufen der Projektbearbeitung
= 1) Grundlagenermittlung
= 2) Angebotskonzeption

= 3) Varianten und Konsolidierung

Seite 5 GauffcoNSULTANTS



1. Einleitung Gauff -
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

1.2. Projektstruktur

1) Grundlagenermittlung

=  Ermittlung Zustand und Planungen der Eisenbahn-Infrastruktur:
= |st-Zustand
=  Planungen fir die Zeithorizonte 2020 und 2030

=  Verkehrsnachfrage

= |dentifizierung des Verhaltnisses von Angebot und Nachfrage,
Kapazitaten der eingesetzten Fahrzeuge

=  Bewertung Linien- und Haltekonzept sowie Anschlussgestaltung
=  Raumliche Planung

=  Abgleich mit den Vorgaben aus der Landesplanung sowie aktuellen Tendenzen
in der Raumentwicklung

=  bedeutsam hinsichtlich der deutlichen Ausdifferenzierung der Raumentwicklung
im Untersuchungsgebiet

- Im Ergebnis dieses Arbeitspakets stand eine korridorspezifische Bestandsaufnahme zur Verfiigung,
aus der sich der Handlungsbedarf hinsichtlich der Angebotskonzepte fiir 2020 und 2030 abgeleitet hat.

% German Expertise since 1958
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1 ° E i n I e it u ng Gauff : ‘V.B} Verkehrsverbund

1.2. Projektstruktur 3 [¢] Mobility Solutions NSz

2) Angebotskonzeption

=  Aufbauend auf der Grundlagenermittlung wurden Angebotskonzepte fiir die einzelnen Korridore mit folgenden
Bestandteilen entwickelt (Modellierung mit Fahrplansoftware iPlan/FBS):

= Linienfihrung und Haltekonzept

=  Anschlussgestaltung (auf Grundlage des VBB-Ansatzes zum integralen Taktfahrplan)

=  Angebotsumfang (Takte und Bedienungszeiten - je nach Tageszeit und Wochentagstyp)
=  Erforderliche Fahrzeugkapazitaten und Anpassungsbedarf der Infrastruktur

=  Verkehrliche Potenziale und Risiken der EinzelmaBnahmen

=  Externe Planungen (Benachbarte Aufgabentrager, Fernverkehr)

Korridor B - 2030 Greifswald-Stralsund ,+ . Szczecin

Nich alle Holte dargesteit

- Ergebnis: Ermittlung von Varianten je Korridor,
mit Fahrplankonzept und Infrastrukturbedarf

Gorzow Wikp.

% German Expertise since 1958
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1. Einleitung aa%tr-t ot fiir
1.2. Projektstruktur obility Solutions |\ SXJEki

3) Varianten und Konsolidierung

=  Bewertung der Angebotskonzepte bezliglich:
=  Nachfragewirkung (basierend auf den Nachfrageberechnungen)
= verkehrlichen Effekten (ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion, Fahrgastattraktivitat)
= Wirtschaftlichkeit (moglichst geringer Mehraufwand)

= Abstimmung mit parallel verlaufender Studie zu Stadt-Umland-Verkehren

=  Darstellung der abgestimmten Ergebnisse einschlielich ausgewahlter betrieblicher KenngréRen

- Ergebnis: Ergebnis: Varianten fiir die Entwicklung des SPNV im Land Brandenburg in den
Planungshorizonten 2020 und 2030

% German Expertise since 1958
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Ganf VBB Verkehrsverbund

2. Rahmenbedingungen (e Mobility Solutions \Neibiaie

Rahmenbedingungen

= 2.1.Infrastruktur und Angebot
= 2.2. Demographie und Gesellschaft
= 2.3. Nachfrage und Kapazitat

% German Expertise since 1958
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2. Rahmenbedingungen Gauff : fur
[[¢ Mobility Solutions NSRSk

2.1. Infrastruktur und Angebot

Entwicklung der Infrastruktur

=  MaRnahmen wurden nach Zielhorizonten geordnet durch VBB lbergeben
=  Festlegung der zu betrachtenden MalRnahmen im Bereich Infrastruktur
*  Ubernahme bestehender und absehbarer MaRBnahmen und Planungen
=  Zuordnung zu den Planungshorizonten 2020 und 2030
= Zuordnung der einzelnen MalRnahmen zu den drei Planungsebenen
=  Umsetzung bis Planungshorizont 2020 (Null- und Mitfalle)
=  Umsetzung bis Planungshorizont 2030 (Null- und Mitfalle)

=  Weitere ausgewahlte Mallnahmen bei der Entwicklung der Angebotskonzeption
(Betrachtung nur in den Mitfallen)

=  Als Ergebnis stehen fiir die Zeitraume 2013, 2020 und 2030 die jeweiligen Infrastrukturzustande
fr die Null- und Mitfalle zur Verfigung

% German Expertise since 1958
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2. Rahmenbedingungen

2.1. Infrastruktur und Angebot

Wichtige InfrastrukturmafRnahmen (Auswabhl)

Schwerin - Wismar

-Strals
Gvrdlv«id Stralsund ﬂ Sacheche
9O,

Rostock  Strolsund

Schwedt
O

Joachimsthol L
0] Angerminde

() Grog
Schénebeck

Witten-
berge

Eberswalde

Bad Freienwalde
Stendol -

Mogdeburg

C o Rathenow
D

m-nma;dolf L]

ftendal

Fronkfurt/O.

logdeburg

Ludwigs-

,| Jelde Eisenhitten-

stodt

¢ v
g
Dessou-Roflou ' 4
Ki 1mha in . . O
Lutherstadt \_ Fi nuﬂwaldc
Wittenberg ‘- ’G‘Mﬂbﬂv W Spremberg
L)
. Ruhfand Sfllﬂrﬂbl.'fv 8
Torgau - Leipzig Gorlitz

Riesa
Chemnitz

Oresden  Grogenhoin-

Dresden

Hoyerswerda

Abbildung mit Stand zu Projektbeginn.
Weitere Mafinahmen und Konkretisierung bei der Einzelbetrachtung der Korridore

N
218 Mobility Solutions ves

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Bis 2020 (Auswahl)
@ Inbetriebnahme Regionalhalt Ostkreuz
@ Inbetriebnahme Bahnhof Flughafen BER
Ausbau Dresdner Bahn in Brandenburg
Ausbau und Elektrifizierung Angermiinde — Stettin
Zweigleisiger Ausbau Blankenburg - Karow
Ausbau Berlin — Rostock

Ausbau Knoten Ruhland

Kostrzyn

e Gorzow
Ausbau Strausberg — Hegermihle /Rehfelde

@OEOOE

. B Neuer/ Ausgebauter / Aufgegebener Halt
Bis 2030 (Auswahl)
@ Ausbau Dresdner Bahn, Berliner Abschnitt
Wiederaufbau Briicke Beelitz - Ferch
B Neuer/ Ausgebauter / Aufgegebener Halt

g Zory - Zogort

Mitfallbetrachtung (Auswahl)
@ Ausbau Kremmener Bahn, Berliner Abschnitt

Elektrifizierung Rathenow — Stendal
(Stammstrecke)

B Neuer Halt
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2. Rahmenbedingungen Gauff : fur
[[¢ Mobility Solutions NSRSk

2.1. Infrastruktur und Angebot

Externe Entwicklung des Angebots

Fernverkehrskonzept der Deutschen Bahn

Im Untersuchungsgebiet ist eine deutliche Ausweitung des Verkehrsangebots mit Intercity-Ziigen im
Zweistundentakt vorgesehen — relevant fir Vielzahl von bereits stark belasteten Korridoren

Einbeziehung dieser Verkehre wiirde partiell die Substitution bestehender Leistungen und deren Verwendung an
anderer Stelle erlauben

Folgende Linien sind im Rahmen dieser Studie beachtet worden
=  Rostock - Neustrelitz - Berlin- Flughafen BER- Elsterwerda - Dresden (2019)
=  Cottbus - Berlin - Potsdam - Magdeburg (-Norddeich) (2022)
=  (Hamburg-) Rostock - Stralsund- Angermiinde — Berlin (2026)

IC,., 56 — Magdeburg — Berlin - Cottbus
Var. Zusatz Var. Integration Var. RE2V

Magdeburg

Brandenburg

Berlin Hbf

Cottbus

o
o
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2. Rahmenbedingungen Gauff fr
. (& Mobility Solutions Sl e

2.2. Demographie und Gesellschaft

Demographie und Gesellschaft

=  Entwicklungshorizont der Studie bis 2030
- Zwischenstufe 2020

= Weiterhin dynamische demographische und
soziostrukturelle Veranderungen sowohl in Berlin
als auch in Brandenburg E'i'---?“j

- g I

=  Reaktion auf Rahmenbedingungen: Identifizierung von AR G T —— - -
kiinftigen Uberlastungen und Engpéassen auf Grundlage ‘ ' _ _ p— : KYRITZ

der demographischen Entwicklung

=  Darauf aufbauend strategische Fortentwicklung:
Starkung der potenzialstarken Verkehre zur weiteren
Nachfragegenerierung

=  Unterstitzung der Raumstrukturentwicklung
des Landes Brandenburg

= Chance fiir aktive Gestaltung des Marktes nutzen
—> Zeitraum von 15 Jahren ermoglicht Identifizierung,
Planung und Umsetzung von MaBnahmen bezliglich
Infrastruktur und Fahrzeugpark

-> Konzeptioneller Ansatz als Leitfaden der Angebotsentwicklung

% German Expertise since 1958
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2. Rahmenbedingungen Gauff : fur
[[¢ Mobility Solutions NSRSk

2.3 Nachfrage und Kapazitat

Nachfrage und Kapazitat

Entwicklung
= |nsgesamt weiterhin sehr unterschiedliche Entwicklungstendenzen auf Grundlage der Nachfrageprognose im Land
Brandenburg

=  Drei Haupttendenzen im Bereich der Regionalkorridore (Darstellung jeweils des relativen Zuwachses der
maximalen Querschnittsbelastung pro Tag (Mo-Fr) im Abschnitt bezogen auf die Nachfrageprognose im Nullfall
2013 -2030):

1. Starkes Wachstum auf den Radialen zwischen Berlin und den Oberzentren in Brandenburg
=  Berlin - Cottbus (bis ca. 100% Zuwachs)
=  Berlin - Frankfurt (bis ca. 60% Zuwachs)
=  Berlin - Brandenburg (bis ca. 40 % Zuwachs)
2. Mittlere Wachstumspotenziale auf weiteren Radialen zwischen Berlin und Brandenburg
=  Berlin - Neuruppin (bis ca. 30% Zuwachs)
=  Berlin - Angerminde (bis ca. 25% Zuwachs)
=  Berlin - Jiterbog (bis ca. 20% Zuwachs)
3. Anndhernd stabile bis leicht schrumpfende Entwicklung auf tangentialen Nebenrelationen
=  Brandenburg - Rathenow (Schwankungsbreite von -5% bis +5%)
=  Frankfurt/Oder - Cottbus (Schwankungsbreite von -15% bis +10%)
=  Falkenberg — Ruhland - Cottbus (Schwankungsbreite von -5% bis +15%)

% German Expertise since 1958
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2. Rahmenbedingungen Gauff ! e

2.3 Nachfrage und Kapazitat [[¢ Mobility Solutions N\ SSgtt

Nachfrage und Kapazitat

Reaktion

=  FiUr den Zeithorizont 2030 ergibt sich in mehreren Korridoren (vor allem Radialen von/nach Berlin in den Korridoren C,D,
und G) ein deutlicher Mehrleistungsbedarf allein auf Grundlage der Nachfrageprognose (Nullfall), der sowohl zusatzliche
Angebote als auch einen Ausbau der Infrastruktur erfordern wird.

* In diesem Korridoren sind auch die starksten zusatzlichen Nachfragepotenziale zu erwarten, so dass hier zusatzliche
Einnahmen generiert werden kdnnen (Fahrgastzuwachs)

=  Ziel der Studie ist die Benennung der zu erwartenden Engpasse bezlglich Angebot und Infrastruktur, um friihzeitig
Planungen zu deren Beseitigung aufnehmen zu kénnen (insbesondere Horizont 2030)

=  MaBnahmen in den Korridoren konzentrieren sich vor allem auf die Bereiche mit hohem Handlungsdruck, um
zunehmenden Uberlastungserscheinungen entgegenzuwirken

- Konzentration der Angebotsentwicklung auf Bereich mit hohem Nachfragedruck, um Attraktivitat des Systems zu wahren
und optimalen Mitteleinsatz sicherzustellen

RE2 - Kapazitét zur Tagesspitzenstunde Mo-Fr

: H H B B
- — . | . — ‘ *l

S N N » & 5

"&\‘l o .*&d" o o n“‘w d g L\\‘“
h N N A N o & b 4
o5 & o o e " o &
‘r‘,x» v&“\ 48 W \‘\ﬁ‘ o o o b
o o &
A @

013 o 2030 p: 2013 (100% Sitzplatze)
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Ganf ‘VBB Verkehrsverbund

3. Methodik (% Mobility Solutions Nk

Methodik

= 3.1. Untersuchungsgebiet und Korridore
= 3.2. Nachfrage und Kapazitat
= 3.2. Fahrplanmodellierung

Greifswold-Straisund e
St Whmor R— | Ju]

Tiz. SIVTESB4UZ; 160 km/; Last=2901; Lange=154 m;
Brh=150 %, Brs=R+E; Zuschlag linear=5 %; Lastzuschlag=0 %

mittl. Energiebedarf: 23 6 Whim

00 BFP
3.7 BFRS
64 BPIL
82 BJF
11.4 BBSN
15.7 BBKR
199 BFUW

4.1
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3. Methodik ﬂa"g{.t ot fiir
3.1. Untersuchungsgebiet und Korrido Obifity SOlUTIONS A

Untersuchungsgebiet

Der Untersuchungsraum umfasst SPNV-Strecken in Brandenburg einschlielRlich grenznaher Bereiche
benachbarter Bundeslander bzw. Wojewodschaften

Berliner Ballungsraumverkehr ist Bestandteil eigener Untersuchung (Studie Stadt-Umland-Verkehr)
Jedoch auch Betrachtung nach Berlin einbrechender Verkehre aus der Region
=  Durchmesserlinien bis Berlin Hauptbahnhof

*  im Berliner Stadtumland endende Verkehre bis zu geeigneten Ubergabestationen Stadt-Umland-Studie
(Verkehrsknoten, Ubergang S-Bahn etc.)

Als Bestandteil des OPNV-Konzepts 2030 im spateren Verlauf Abstimmung und Koordinierung der S-Bahn

Korridorbildung

Zur Strukturierung der Untersuchung erfolgte eine Zuordnung der Regionalverkehrsstrecken zu Korridoren

Diese orientieren sich an den auf Berlin zulaufenden Radialen und umfassen neben den Hauptstrecken auch
Nebenrelationen und Querverbindungen (Kennzeichnung A-H)

Erganzend zur Abdeckung der im Siiden von Brandenburg (Lausitz) verlaufenden Strecken wurde ein Korridor |
gebildet

% German Expertise since 1958
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3. Methodik

3.1. Untersuchungsgebiet und Korrido

o
VBB Verkehrsverbund

Mobility Solutions N SKIRTss
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2. Rahmenbedingungen

3.2 Nachfrage und Kapazitat

Nachfrage und Kapazitat

Leistungsfahigkeit und Kapazitat
= |dentifizierung Handlungsbedarf (iber geplante MaRnahmen
hinaus) fiir Infrastruktur und Fahrzeugpark

= Konzentration auf MaBnahmen mit hochstem Nutzen
(z.B. Engpassbeseitigung)

Netzkonzeption und Anschlusskonzept
= Starkung der Anschlussknoten im Land Brandenburg
(und Nachbarn) als Grundgeriist der Angebotskonzeption
- Integriertes Gesamtnetz,
relevant insbesondere auch fir Nebenstrecken

Nachfrageentwicklung
=  Analyse der bisherigen Nachfrageentwicklung
- Korrelation mit Angebotsumfang

= Abstimmung mit Prognose der weiteren Entwicklung
(Bevolkerung, Potenziale)

= |dentifizierung der starksten Veranderungen
(Zuwachs, Rickgang)
- Grundlage fiir Handlungsbedarf beziglich Angebot

Ziel: Bedienung / Generierung der Nachfrage
bei effizientestem Mitteleinsatz

Gauff VBB
(¢ Mobility Solutions hS%

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

60000 [
50000
40000
Legende

. Anschlussknoten zur Minute 0
G} Anschiussknoten zur Minute 30
‘) Anschlussknoten zu den Minuten 0 und 30

. Korrespondenzanschluss

= Weitere Verkehrhalte in Brandenburg «" Richtungsbezogener Anschiuss

= 5 griRte Verkehrshalte in Brandenburg (Frankfurt (Oder) Hbf, Brandenburg, Fiirstenwalde,
Erkner, Werder)

= Region Potsdam

Quelle Taktknotenkarte:
LNVP Brandenburg 2013-2017

% German Expertise since 1958

m Region Berlin
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3. Methodik

3.3. Fahrplanmodellierung

Anlass zur Fahrplanmodellierung
=  Basis bildete das vom VBB (ibergebene FBS-Modell
= Infrastrukturstand: 2013

=  Fahrplanstand 2015
(teilweise nur Musterfahrlagen vorhanden)

= Erstellung von Fahrplanen fiir Korridor-Szenarien zur
Sicherstellung von

=  Einhaltung der VBB-Fahrplanvorgaben
=  Umsetzbarkeit der Szenarien-Entwiirfe

=  Optimierung von Ubergangszeiten an
Knotenbahnhofen

=  Ermittlung von wichtigen betrieblichen KenngréRen,

welche sich direkt aus dem Betriebsprogramm ableiten

=  Zugkilometer
=  Fahrzeugbedarf

= |dentifizierung von Angebotsmaoglichkeiten
durch zukiinftige Anderungen im Netz
(z.B. neue Infrastruktur)

=  Fahrplan-Modellierung wurde mit der Software
iPlan/FBS* modelliert

* iPlan/FBS (Fahrplanbearbeitungssystem): Fahrplanbearbeitungstool des Instituts fir Regional- und Fernverkehrsplanung (iRFP) Dresden %

Gauff

(¢ Mobility Solutions hS%

Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.
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Bildausschnitt VBB SPNV-Netz, Stand 2030 aus iPlan/FBS

/ — Hauptstrecken
— Nebenstrecken
— Neu modellierte Strecken
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3. Methodik Gauff fUr BN

-1 . VBB berln-Brandenbur
3.3. Fah rpI anmodellierun g (¢ Mobility Solutions |\ SRSkt

Dateneingabe (1/2)
= Aktualisierung Infrastruktur

= Gleisinfrastruktur auf den Stand 2015, 2020
und 2030 aktualisiert bzw. modifiziert

=  Aktualisierung der zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten
(anhand von VBB Netzzustandsbericht 2013
und VBB Zulieferungen)

= Keine Anpassung der Infrastrukturdaten von
Berlin und Berliner Umland: hier wurde der
Status Quo unterstellt

=  Ausnahme: Bendtigte Strecken der Dresdner
Bahn und der Kremmener Bahn im Raum Berlin
(Horizont 2030)

Bildausschnitt VBB SPNV-Netz, Ballungsraum Berlin
Stand 2030 aus iPlan/FBS

/ — Hauptstrecken
— Nebenstrecken
— Neu modellierte Strecken

% German Expertise since 1958
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3. Methodik Gauff _ o
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

3.3. Fahrplanmodellierung

Dateneingabe (2/2)
=  Fahrzeuge, Fahrzeugzusammenstellungen und Fahrzeugkapazitaten

=  Wurden anhand Datensatz VBB ,Fahrzeugeinsatz 2015“ harmonisiert und auch fir 2020/2030 ibernommen
=  Fahrplanbedingungen

=  Alle Fahrzeiten berechnet mit einheitlichem Fahrzeitzuschlag von 5%

= Ausnahme auf Strecke 6520 (Konigs-Wusterhausen — Frankfurt /O.) - hier fir 2020/2030 Fahrzeitzuschlag 3%
=  Bauzuschlage

=  Fahrplan 2015: Bauzuschldge DB Netz 2015

=  Fahrplan 2020/2030: Bauzuschlage DB Netz 2016
*  Mindesthaltezeiten

=  Fahrplan 2015: 0,7 Minuten fiir Normalhalt Talent 2/Kiss-Zlige und
0,5 Minuten fiir Normalhalt aller anderen Ziige; 0,3 Minuten fiir Bedarfshalte

= Szenarien 2020/2030: einheitlich auf 0,7 Minuten je Normalhalt und 0,3 Minuten je Bedarfshalt unterstellt
*  Mindestwendezeiten:

=  Fahrplan 2015: Wurden von VBB-Fahrplan 2015 (ibernommen

= Szenarien 2020/2030: RE-Linien: 10 Minuten, RB-Linien 5 Minuten
=  Fernverkehr

=  Ubernahme der vom VBB zugelieferten Plandaten (Grundlage: Fernverkehrskonzept DB - Entwurf)
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3 ° M et h O d i k Gauff : ‘V.B} Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg

3.3. Fahrplanmodellierung (¢ Mobility Solutions |\ SRSkt

Fahrplanmodellierung (1/2)
= Fahrplan 2015 wurde als Vergleichssystem zu Szenariomodellen modelliert
= Musterfahrlagen wurden dabei anhand des VBB-Fahrplanes erweitert
= virtuelle” Brechung aller Linien in Berlin Hbf
= fir eigenstandige Szenariobildung pro Korridor

=  fir unabhangige Prifung von Neukombinationen durchgehender
Korridorlinien

= zur korridorspezifischen Erhebung von wichtigen Entscheidungsparametern

Tfz. SIVTESB4U2, 160 kmsh; Last=290t; Lange=154 m, theor. Energiehedarf: 800 K¥wh
Brh=150 %; Brs=R+E;, Zuschlag linear=5 %,; Lastzuschlag=0 % mittl. Energiebedarf: 23 .6 Whim
? ) . . 3
& w o b g 55 el
i} i} i} i} fis} fis] i}
. e~ (=]
S ~ b 4 P © Py
E (=} ] © @ - - _ -
V:

Beispiel: Fahrprofil fiir Strecke Fiirstenwalde -

Frankfurt/O.
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3. Methodik Gauff _ o
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

3.3. Fahrplanmodellierung

Fahrplanmodellierung (2/2)
=  Szenariobildung 2020/2030

=  Fahrzeiten wurden anhand der jeweilig gliltigen Infrastruktur- und Rahmenbedingungen des betrachteten Zeithorizonts
mit FBS fahrdynamisch errechnet

= Je Korridor wurden Szenarien fiir ein optimaleres zukiinftiges Verkehrsangebot modelliert

=  Falls vorhanden und maglich, wurde sich in jedem Korridor bei den Szenarien 2020/2030 an den vorhandenen VBB-
Planungsfahrlagen orientiert , um ungewiinschte Effekte auf Busanschliisse und andere Korridorplanungen zu
minimieren

=  Modelliert wurde das Fahrtenangebot des Haupttaktes von circa 8.00 Uhr —20.00 Uhr,
inklusive Verstarkerfahrten zur HVZ
- maximale Belegung der Infrastruktur: Grundlage fur Ermittlung von potenziellem Anpassungsbedarf

= Die morgendliche und abendliche NVZ mit teilweise reduzierten Verkehrsangeboten wurde in den Szenarien
2020/2030 nicht nachgebildet. Es wurde hier jeweilig von einer Situationsgleichheit zu den Verhaltnissen des Status
Quo ausgegangen (geringere Belegung der Infrastruktur)

= Ballungsraum Berlin / Abgrenzung zur Studie Stadt-Umland-Verkehre
=  Planung nur ,durchgehender” — Verkehre, innerhalb des Berliner Stadtumland-Gebietes mit Fahrzeiten im Status Quo

=  im Berliner Stadtumland endende Verkehre, werden nur bis zur Projektgrenze des Korridor-Projektes bzw. geeigneter
Ubergabestationen zur Stadt-Umland-Studie geplant

= Abstimmung mit Projekt Stadt-Umland-Studie zur Minimierung von Uberlagerungseffekten und Sicherstellung
angestrebter Anschlisse

% German Expertise since 1958
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3.3. Fahrplanmodellierung (¢ Mobility Solutions |\ SRSkt

Auswertung (1/2)
=  Tabellenfahrplan
=  Bildfahrplan
=  Waurden je Korridor und Szenario von ca. 8.00 — 20.00 Uhr auf Grundlage der FBS-Modellierungen erzeugt

=  Tabellen- und Bildfahrplane wurden dabei bei durchgehenden Verkehren bis Berlin Hbf erzeugt, bei in Berlin endenden Verkehren
mindestens bis zur Projektgrenze zur Stadt-Umland-Studie oder fiir geeignet eingeschatzte Stationen innerhalb des
Ballungsraumes (z.B. Verkehrsknoten, Ubergang zur S-Bahn)

Frankfurt (Oder) - K&nigs Wusterhausen

81,690 km
& 2 E: 3 E ] g d H 5 3 H i H & § A8 z
g g g ER- 8 8
& E g g & 2 g g g | g i - § i RORE G
s g : % & 5§ 8 8 8 g SN : % ®Eg 8
g 2 g g 2 E g 28 E ‘ 5 sz 5 & T =
o m o o o o [ie] o m W o CEI: E:] o @ o o o o
P = S0f2% \—__N 3 2

47 k—*""_—‘_ﬁ{ Nn 47
N ] Bildfahrplan fiir Strecke 6520 (Kénigs-
e " T Wausterhausen — Frankfurt/0.)

S | e usterhausen — Frankfurt/O.
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o N
VBB Verkehrsverbund

3. Methodik
3.3. Fahrplanmodellierung

Gauff

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Auswertung (2/2)
= Zugkilometer
= Waurden je Korridor, Szenario und Linie mit Hilfe der Modellszenarien ermittelt

=  Korridoribergreifende Linien wurden dabei in Berlin Hbf gebrochen und nur der Anteil im jeweils betrachteten Korridor
ermittelt

= Aufgrund der nicht neu abgebildeten Friih- und Spatverkehre wurden die Anderungen der Zugkilometer im Vergleich zum
jeweiligen Nullfall ermittelt (Differenzbetrachtung)

=  Fahrzeugbedarf
=  Wourde je Korridorszenario und Linie ermittelt

= Der Fahrzeugbedarf ergibt sich aus dem Fahrplan einer gesamten Linie. Korridoriibergreifende, durch Berlin verkehrende
Linien, wurden in Berlin Hbf mit einer Wendezeit von null Minuten gebrochen und so ein virtueller Fahrzeugbedarf fiir den
Korridor-Linienabschnitt ermittelt

= Der Fahrzeugbedarf wurde dabei im Vergleich zum jeweiligen Nullfall als Mehr- oder Minderbedarf abgebildet

= Nicht abgebildete Frih- und Spatverkehre beeinflussten dabei den Fahrzeugbedarf nicht, da hierfir i.d.R. das dichteste
Fahrplanangebot (HVZ) maligeblich ist

ETC Berlin Stand: 20.02.2017 | Fahrzeugbedarf: 5 Tfz.
Do Bw: UmIanplan Laufleistung aller Fzg. pro Woche: 6.698,6 km
Est: TfZ- BR 650 mittl. Laufleistung pro Fzg. und Tag: 515,3 km
0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
1 1
Mi 1 79749 79762 79757 79760 79785 7976 79773 Fri
BKW BKW BFP BFP BKW BFP BFP BKW BFP BFP BKW BFP BFP
5718 30| 59 1 2330 59 i 2330 59 1 [330] 88 5718
km km
2 2
P s 79746 79751 79754 79769 79762 79767 79770 79775
Umlaufplan CIUf Strecke 6520 (Kon/gs— g';g BFP  |BKW BFP BFP  |BKW BFP BFP BKW BFP BFP  |BKW BFP gf:g
r | ] 1 | r ]
Wusterhausen — Frankfurt/o-) 553:5 [ 2330 59 1 23 30| 8¢ 1 2330 58 i 2330 89 sf;}f
m
— ———1958

y4
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4. Angebotskonzeption Gauff N

‘VBB :er:‘F*!LSVer:un:
(¢ Mobility Solutions N SKRiisoie:

Angebotskonzeption

= Vorstellung der Korridore A bis |

Korridor A - Stand 2015

Rostock Stralsund

Neustrelitz L__)

Rheinsberg ;‘ Dannenwalde (L1
)

[m] Gransee (]

)
He.rzberg‘ ) oy RENSREREY
= 81
Léwenberg (]
-
0
Nicht olle Haite dargestellt. -
R RS e Y cavununiun inienburg £ ]
o Berlin s
' »* R
’ Rathenow W " S~ %
' UstErman ” Spandau Jungfernheide R . . %, "
Stendal = = g e w
] \ 5
: Hauptbahnhof | (NS
' . .
' =1 Friedrichstrafie ' .
] ] -
- ' -
= '
?E - Hohen- ':
- H schonhausen
3 Sudkreuz  Alexanderplatz o M
5 )
2 » 1
Pie tuptbahnhof H
‘
Magdeburg ] e — e — WU = L Lichtenberg :
Platz(]
' Brandenburg Werder Potsdam sdomer Fiatz .
H Stdkreuz i
J
1 ’
1 ,
- - \‘ "l
. 4
~ L4
b ,
e — ’
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4. Angebotskonzeption Gauff fir

VB Verkehrsverbund

4.1. Einfuhrun g S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Konzeptionelle Planungen zu den Korridoren

=  Vorstellung von Entwicklung der Angebotskonzeption je Korridor unter folgenden
Gesichtspunkten

Stand 2015

Pramissen (fest geplante Anderungen beziiglich Angebot und Infrastruktur)
Angebotsdiskussion (Herleitung Varianten)

Konzeption fiir Zeithorizonte 2020 und 2030 (z.T. mit Varianten)

Ausgewahlte Leistungskennzahlen flir untersuchte Varianten

Legende zu Planen im Bereich Angebotskonzeption

Angebotsgattung Taktdichte Verkehrszeitraume
— Fornverkehr I alle 30 min P i.A. ganztagig Mo-So
(ICE.' e E— alle 1h mmmmm Saisonales Zusatz-
s ?:E%lonalexpress alle 2 h angebot
——FoEIGREIEEE ca. 4-6 Fahrten/Tag —— Angebot nurzu
e naialh 1-2 Fah Hauptverkehrszeiten
(RB) o -2 Fahrten/ Tag Q Zugfligelung
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4. Angebotskonzeption ‘
4.2. Korridor A 1% Mobility Solutions KSRkt

fur R
Ganf ‘VB} Verkehrsverbund

Korridor A

(Berlin -) Oranienburg — Lowenberg — Neustrelitz (- Rostock/Stralsund)
= Lowenberg — Rheinsberg

= Lowenberg — Templin Korridor A - Stand 2015

Rostock Stralsund

Neustrelitz L__]

il Mecklenburg-Vorpommen

Rheinsberg ;‘ Dannenwalde (.}
)

Templin Stadt
[m] Gransee (]

[
He.rzberg‘ ) oy RENSREREY i
Lowenberyg (]

Brandenburg
Jonmmmmmn e e = N
»° Berlin 5
¢’ S
’ .
’, b J
&, S/ -~
¢ -

’ .
H Hohen- ':
1 schonhausen
. 1
. ]
" i
: Hauptbahnhof ¥

[
[
i Potsdamer Platz(] :
1 ]
' Sudkreuz i
] &
1 ,
..... R
. ¢
b ,
(N
(N

.................................
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. Angebotsionzeption f\analﬂf{'t Soluti f'ur
4.2. Korridor A obility Solutions AL

Korridor A - Stand 2015
Stand 2015

Rostock Stralsund

Hauptrelation Berlin — Neustrelitz Rostock / Stralsund (RE 5)
=  Radiale Hauptrelation ... — Berlin — Oranienburg — Neustrelitz

Neustrelitz

.................... OO B
— Rostock / Stralsund nim— Brandenburg
=  Angebot im Biindelungsabschnitt Berlin — Neustrelitz alle 60 Minuten
*  Ubernimmt z.T. Fernverkehrsaufgaben Rheinsberg () Dannenwalde (g :
. . . H Templin Stadt
=  Hohe Nachfrage im gesamten Korridorverlauf in Brandenburg & Gransee (ih b
=  Nachfrage Sa/So deutlich (iber Mo-Fr | E|
. Herzberg e mm m = = = = a1
- sehr groRe Bedeutung im Ausflugsverkehr

Léwenberg 8]

Relation Berlin-Lichtenberg — Oranienburg - Templin (RB 12)
»= Tangentiale Relation Berlin-Lichtenberg — Oranienburg

= Nebenrelation Oranienburg — Templin

=  Angebot alle 60 Minuten

Oranienburg [____]

Brandenburg

=  Stabile Nachfrage (nordlich Lowenberg ca. 1000 Fahrgaste/Tag) ,,"Be',,;, """""""" N N
0"' \S‘
Nebenrelation Lowenberg — Rheinsberg (RB 54) o s,
=  Anbindung Ausflugsziel Rheinsberg ;' Gesundbrunnen AP Hohen- ‘:‘
=  Saisonales Angebot (April-November) mit 6 Zugpaaren / Tag, keine strikte | [ schonhausen 4
Vertaktung i . E:F: :
* InTagesrandlagen Durchbindung nach Berlin Lichtenberg oder : g F Lichtenberg i
Gesundbrunnen : Potsdamer Platz([”__] -
= Inden letzten Jahren Stabilisierung des Angebots und der Nachfrage : Sudkreuz -
Fernverkehr / Zusatzverkehre ‘\ ’,"
=  Einzelfahrten ... — Berlin — Neustrelitz — Rostock (IC, ICE) 0 e o’
=  Saisonaler Wochenendzug Berlin — Warnemiinde (RE) Iﬂ German Expertise since 1958
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. Angebotsionzeption f\analﬂf{'t Soluti fur
4.2. Korridor A obility Solutions AL

Pramissen 2020/2030

= Abschluss Ausbau- und Modernisierungsarbeiten Strecke Berlin — Neustrelitz
(-Rostock)

=  Ausbau Karower Kreuz

»  Einflihrung IC-Linie Rostock — Berlin — Dresden (avisiert fiir 2019)

=  keine weiteren relevanten Anderungen nach 2020 zu erwarten
-> ein Angebotskonzept 2020/2030

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.2. Korridor A

Diskussion Angebotskonzept

Hauptrelation Berlin — Neustrelitz Rostock / Stralsund

Neue Fernverkehrslinie (IC) Rostock — Neustrelitz — Berlin —
Dresden als zusatzliches Angebot im Korridor alle 120min

In der Relation Berlin — Neustrelitz 3 Ziige innerhalb 120min
Abwagung zwischen versetzter oder geblindelter Fihrung RE/IC
im Abschnitt Berlin — Neustrelitz

Starkere Ausdifferenzierung RE nordlich Oranienburg (in

Abstimmung mit Taktknoten Neustrelitz)

=  Ast nach Rostock mit Halt in Lowenberg und Dannenwalde
(paralleles schnelles Angebot durch IC)

=  Ast nach Neubrandenburg — Stralsund: Beschleunigung
durch Halteverzicht in Ldwenberg und Dannenwalde
(Starkung Relation Berlin — Neubrandenburg — Stralsund)

Berlin — Lowenberg — Rheinsberg

Untersuchung Ausrichtung Anschlisse in Lowenberg:

= Option 1: RE Rostock

= QOption 2: RE Stralsund

=  Option 3: RB Templin

Bevorzugt Anbindung an RE (h6herwertiges Produkt)
Priufung in Abhangigkeit Umlaufoptimierung

Wirkung auf Haltekonzeption RE5

Ziel: Starkere Strukturierung und Vertaktung: alle 120min
Lowenberg — Rheinsberg

.. -
Ganf .VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Korridor A - 2020 - Erganzender Fernverkehr

Rostock Stralsund

Neustrelitz L___]

Furstenberg

Mecklenburg-Vorpommen

Rheinsberg Dannenwalde

Gransee

Oranienburg

Brandenburg

Hauptbahnhof (___]

Potsdamer Platz(§__]

ppepp———— L L L L T

Sidkreuz

)
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.2. Korridor A S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Diskussion Angebotskonzept

Koordination Fernverkehre — Regionalexpress - Regionalbahn

=  Trassenlagen IC—- RE —RB

=  Abwadgung zwischen versetzter oder gebiindelter Fiihrung RE/IC im Abschnitt Berlin — Neustrelitz
=  Anschliisse an RE5/IC—RB 12

IC RE RB RE RB IC RE RB RE IC RB RE RB RE IC RB RE RB
Flughafen BER an| 08:56 | | 10:56 | | von Rostock [ Templin| Rostock | Templin [Stralsund| Rostock | Templin [ Rostock | Templin
Flughafen BER ab| 09:06 | | 11:06 | | Neustrelitz Hb ab| 9:18 10:05 11:05 | 11:18 12:05
Berlin Lichterfelde Ost | 09:29 10:29 | 11:29 12:29 Firstenberg (Havel) | 10:15 11:15 | 12:15
Berlin Siidkret an| 09:27 | 09:34 10:34 11:27 | 11:34 12:34 Dannenwalde (Gransee) | 10:22 | | 12:22
Berlin Siidkret ab[ 09:29 | 09:36 10:36 11:29 | 11:36 12:36 Gransee | | 10:28 | 11:27 | | 12:28 |
Berlin Potsdamer Platz | 09:40 10:40 | 11:40 12:40 Léwenberg (Mark) | 10:08 | 11:08 | 11:34 | 12:08 | 13:08
Berlin Hbf (tie an| 09:34 | 09:42 10:42 11:34 | 11:42 12:42 Oranienburg an| 9:52 | 10:26 | 10:45 | 11:26 | 11:45 | 11:52 | 12:26 | 12:45 | 13:26
Berlin Hbf (tie ab[ 09:38 | 09:44 10:44 11:38 | 11:44 12:44 Oranienburg ab| 9:53 | 10:228 | 1045 | 11:28 | 11:45 | 11:53 | 12:28 | 12:45 | 13:28
Berlin Gesund an| 09:42 | 09:50 10:50 11:42 | 11:50 12:50 Berlin Gesundbrunnen | 10:16 | 11:08 | 12:08 | 12:16 | 13:08 |
Berlin Gesund ab| 09:44 | 09:50 | 10:50 | 11:44 | 11:50 | 12:50 Berlin Gesundbrunnen | 10:18 11:08 12:08 | 12:18 13:08
Oranienburg an| 10:04 | 10:11 | 10:19 | 11:10 | 11:19 | 12:04 | 12:11 | 12:19 | 13:10 Berlin Hbf (tie an| 10:22 11:13 12:13 | 12:22 13:13
Oranienburg ab( 10:06 | 10:11 | 10:21 | 11:10 | 11:21 | 12:06 | 12:11 | 12:21 | 13:10 Berlin Hbf (tie ab| 10:26 11:15 12:15 | 12:26 13:15
Léwenberg (Mark) | 10:23 | 10:38 | 11:38 | 12:23 | 12:38 | Berlin Potsdamer Platz | 11:18 12:18 | 13:18
Gransee | 10:31 | 11:26 | | 12:31 | 13:26 Berlin Stidkret an| 10:30 11:22 12:22 | 12:30 13:22
Dannenwalde (Gransee) | | 11:33 | | 13:33 Berlin Stidkrel ab| 10:32 11:24 12:24 | 12:32 13:24
Firstenberg (Havel) | 10:43 11:41 | 12:43 13:41 Berlin Lichterfelde Ost | 11:30 12:30 | 13:30
Neustrelitz Hb an| 10:40 | 10:54 11:53 12:40 | 12:54 13:53 Flughafen BER an| 10:53 | | 12:53 |
nach Rostock [Stralsund| Templin | Rostock | Templin | Rostock [Stralsund| Templin | Rostock Flughafen BER ab| 10:59 | | 12:59 |

Beispiel fiir Gegeniiberstellung Fahrpldne IC/RE/RB
% German Expertise since 1958
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. Angebotsionzeption f\anall‘atf't Soluti fur
4.2. Korridor A obility Solutions AL

Konzeption 2020 / 2030

Rostock Stralsund

Berlin — Rostock / Stralsund 2020/2030

= Regionalexpress RE 5 orientiert am Status Quo (zusammen alle 60min in Neustrelitz
Brandenburg) T
= Prifung Option Ausdifferenzierung Haltekonzept:
= RE Berlin — Rostock hélt auch in Dannenwalde und Léwenberg
(Ausdifferenzierung schneller IC / 6fter haltender RE) Dannenwalde
=  RE Berlin — Neubrandenburg — Stralsund halt nicht mehr in Dannenwalde und
Léwenberg (Beschleunigung Relation ohne IC-Angebot)
= Neue Fernverkehrslinie (IC) Rostock — Neustrelitz — Berlin — Dresden als zusatzliches
Angebot im Korridor alle 120min (Einflihrung 2019) verkehrt ca. in Blockabstand zu
RE-Ast Berlin — Stralsund
—>gemeinsames Angebot IC/RE Berlin — Rostock ca. alle 60min

Furstenberg

Gransee

Lowenberg

Oranienburg

denburg

- S S S S S S S S W
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4. Angebotskonzeption
4.2. Korridor A

far R
SEin N vee o,
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

Konzeption 2020

Berlin — Lowenberg — Rheinsberg

= Fortschreibung saisonales Angebot im Status Quo

=  Regionalbahn ca. alle 120min mit Anschluss in Lowenberg nach Berlin
=  Einzelfahrten direkt bis Berlin Gesundbrunnen

Berlin — Lowenberg — Rheinsberg/Templin
=  Angebot orientiert an Status Quo (60min-Takt Berlin Ostkreuz — Templin)

Konzeption 2030

Berlin — Lowenberg — Rheinsberg/Templin

Variante 1

= Gemeinsame Linie mit Fligelung in Lowenberg

Alle 120min Berlin — Rheinsberg - alle 60min Berlin - Templin
Hoheres Platzangebot im Ballungsraum

Option fur ganzjahrige Bedienung von Rheinsberg

Variante 2
= Fortflihrung Konzept 2020

Templin Stadt
Zehdenick

“
Karower

s
/ Kreuz .

—— Hohen-
schénhausen

Lichtenberg

Ostkreuz

% German Expertise since 1958
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VBB Verkehrsverbund

4. Angebotskonzeption Gauff

4.2. Korridor A S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Konzeption 2020/2030

Ubersichtsgraphik Gesamtkorridor
Korridor A - 2020 Korridor A - 2030

Rostock Stralsund Rostock Stralsund

Neustrelitz L___] Meckienburg-Vorpammen Neustrelitz L] B yffkl‘iﬁfll_@:vo?ﬂmm?ﬂ

Brandenburg

Furstenberg

Dannenwalde ||

Templin Stadt
Gransee

Brandenburg

___________ CLLLLL L
(N

’
i ¢ Berl -
‘}’ Berlin \.\ Gt Karower
e . e Kreuz %
4 L4 -
e ’
g S ’ "
¢ e »” .
4 *
Hohen- * Hohen-
i — i - " (— A -
' schénhausen 1 : schénhausen
. | ]
: : ; :
L} ]
: Hauptbahnhof ' : Hauptbahnhof '
' 1
1 i i
' Potsdamer Platz(f ) : 1 Potsdamer Platz(§ 1 -
1 Ostkreuz . i Ostkreuz i
: Siidkreuz i : Stidkreuz :
' s H ¢
1 L 1 'I
- ’l - - - ~‘ 7
b ’ 4
‘\ ,’ ‘\ p'
.
Naneewnw S —— N -
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4. Angebotskonzeption ‘
4.2. Korridor A 1% Mobility Solutions KSRkt

.. -
Ganf .VB} Verkehrsverbund

Ubersicht Zugkilometer

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor A 2020

IC Oranienburg |[Berlin Hbf 14 14 14 91.000 86.000 177.000

RB54 Rheinsberg Léw enberg 0 0 0 0 0 0
RB54 Gesundbrunnen | Lichtenberg -2 -2 -2 0 -4.000 -4.000
Summe (ohne IC) 0 -4.000 -4.000

Korridor A 2030 - Variante saisonale Bedienung Rheinsberg mit Fligelung Templin/Rheinsberg

IC Oranienburg |Berlin Hbf 14 14 14 91.000 86.000 177.000

RB54 Rheinsberg Léw enberg 2 2 2 17.000 0 17.000
RB54 Gesundbrunnen | Lichtenberg -2 -2 -2 0 -4.000 -4.000
RB54 Léw enberg Gesundbrunnen -4 -4 -4 -30.000 -11.000 -41.000
Summe (ohne IC) -13.000 -15.000 -28.000

Korridor A 2030 - Variante ganzjahrige Bedienung Rheinsberg mit Fligelung Templin/Rheinsberg

IC Oranienburg |Berlin Hbf 14 14 14 91.000 86.000 177.000

RB54 Rheinsberg Loéw enberg 2 2 2 17.000 0 17.000
RB54 Rheinsberg Loéw enberg 6 6 6 33.000 0 33.000
RB54 Gesundbrunnen | Lichtenberg -2 -2 -2 0 -4.000 -4.000
RB54 Léw enberg Gesundbrunnen -4 -4 -4 -30.000 -11.000 -41.000
Summe (ohne IC) 20.000 -15.000 5.000

ﬂ German Expertise since 1958
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. Angebotsionzeption f\ana%tf't Soluti fur
4.2. Korridor A obility Solutions AL

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/2)
= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall
=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRenkategorie)

=  Linie RE5: 4x DOSTO - 420 Platze (Saison 1 DOSTO Fahrradwagen + 81 Platze )

= Linie RB12: 2x BR 646 - 216 Platze

= Linie RB54: 1x BR 646 - 108 Platze (Ansatz fur Verkehre Mo-Fr, an Wochenenden ggfs.
Mehrbedarf)
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4. Angebotskonzeption

.. -
Ganf ‘VB} Verkehrsverbund

4.2. Korridor A S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/2)

Korridor A 2020

IC Oranienburg |[Berlin Hbf 14 14 14 - - -

RB54 Rheinsberg Low enberg 0 0 0 0 0 0
RB54 Gesundbrunnen | Lichtenberg -2 -2 -2 0 -432.000 -432.000
Summe (ohne IC) 0 -432.000 -432.000

Korridor A 2030 - Variante saisonale Bedienung Rheinsberg mit Fligelung Templin/Rheinsberg

IC Oranienburg |Berlin Hbf 14 14 14 - - -

RB54 Rheinsberg Loéw enberg 2 2 2 1.836.000 0 1.836.000
RB54 Gesundbrunnen|Lichtenberg -2 -2 -2 0 -432.000 -432.000
RB54 Low enberg Gesundbrunnen -4 -4 -4 -3.240.000 -1.188.000 -4.428.000
Summe (ohne IC) -1.404.000 -1.620.000 -3.024.000

Korridor A 2030 - Variante ganzjahrige Bedienung Rheinsberg mit Fligelung Templin/Rheinsberg

IC Oranienburg |[Berlin Hbf 14 14 14 - - -

RB54 Rheinsberg Low enberg 2 2 2 1.836.000 0 1.836.000
RB54 Rheinsberg Low enberg 6 6 6 3.564.000 0 3.564.000
RB54 Gesundbrunnen |Lichtenberg -2 -2 -2 0 -432.000 -432.000
RB54 Loéw enberg Gesundbrunnen -4 -4 -4 -3.240.000 -1.188.000 -4.428.000
Summe (ohne IC) 2.160.000 -1.620.000 540.000

ﬁ German Expertise since 1958
Seite 39

GauffconNSULTANTS




4. Angebotskonzeption
4.2. Korridor A

U .
Ganf .VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Differenzbetrachtung Umlaufe

=  Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030

Korridor A Linie Variante Mitfalle Differenz Variante Mitfalle Differenz
Berlin Hbf - Neustrelitz RE5 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Berlin Ost - Templin Stadt RB 12 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Berlin Ostkreuz - Rheinsberg RB 54 - - Zugfligelung RB12/RB54 2
Lowenberg - Rheinsberg RB 54 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Verénderung zu Nulffall A 0 2
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4. Angebotskonzeption Gauff ur

VBB Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg
'0

4 . 3 . Ko rri d or B ETC MOblI'ty SOIUtlons L Alles ist erreichbar.

Korridor B

= (Berlin—) Eberswalde — Angermiinde — Pasewalk (— Stralsund)

= Angerminde — Szczecin

= Angerminde — Schwedt

= Eberswalde — Frankfurt (Oder)

= Eberswalde — Joachimsthal

= Strausberg — Kostrzyn (- Gorzow Wlkp.) Korridor B - Stand 2015 TR SHAT ¢

Nicht alle Halte dargestelit. Mecklenburg-Vorpommern P o

> Szezecin

nburg =
Prenziou ||E

.....
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. Angebotskonzeption f\analﬂf'{'t Soluti fur
4.3. Korridor B obility Solutions hIMEIEIEEE

Stand 2015
Berlin — Angermiinde — Stralsund/ Schwedt (RE 3)
=  Grundangebot Berlin — Angermiinde alle 60min
= Abschnitt Berlin — Eberswalde zusatzlich alle 60min RB
= Zusatzliche Verdichterleistungen in HVZ von/ ab Berlin
=  Ergdnzungsverkehre:
=  RB61 alle 2h Angermiinde — Schwedt (Oder)
=  RB 62 Angermiinde — Prenzlau mit (6 Fahrten HVZ)
=  RB 62 Angermiinde — Eberswalde (2 Fahrten HVZ)
=  Hohe Nachfrage im Blindelungsabschnitt
*  Ubernimmt z.T. Fernverkehrsaufgaben
= Abschnitt Eberswalde — Landesgrenze: Nachfrage Sa/So Gber Mo-Fr
- Bedeutung im Ausflugsverkehr

*\ Strausberg __ Mncheberg Werbig } Kostrzyn
e e e 1 O |

Angermiinde — Szczecin (RB 66)
=  Angebot ca. alle 120min
= |In Tagesrandlagen Durchbindung nach Berlin Gesundbrunnen

= Nachfrage Sa/So deutlich héher als Mo-Fr Eberswalde - Joachim.sthal (RB63)
- hohe Bedeutung im Ausflugsverkehr und fiir Wochenpendler "  Angebot alle 60min
= Deutlich hohere Nachfrage Mo-Fr gegenliber
Berlin-Lichtenberg — Kostrzyn (RB 26) Sa/So (Faktor 2)

= Angebot alle 60min, jeder 2. Zug beschleunigt zwischen Miincheberg und Kostrzyn
Fernverkehr (IC)

Eberswalde — Wriezen — Frankfurt (RB 60) = Einzelfahrten ... — Berlin — Stralsund —

= Abschnitt Eberswalde — Wriezen alle 60min (Mo-Fr) (Ostseebad-Binz) (IC)
) ,:.t‘)src]htnltlt\lwi:?zen _MFra;k:'gt (hOc_lftr\)/:I_le 120”;:: lde = Berufsverkeh = Zwischen 8:30 — 19:30 Angebot ca. alle 90 —
. Ochste Nachfrage Mo-Fr Abschni riezen — Eberswalde erufsverkehr 240 min Iﬂ

German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Pramissen 2020/2030

= |nfrastrukturentwicklung
= Streckenausbau und Elektrifizierung Angermiinde - Szczecin (Stettin)
(Variante 2020)
= Ausbau Karower Kreuz (Beseitigung eingleisiger Engpass, 2020)
=  Neuer Haltepunkt Karower Kreuz (2030) i
Richtung Richtung w.
=  Externe AngebotsmaRBnahmen (Fernverkehr) Eberswalde Frankfurt (0der
= 2020: Angebot IC-Verkehre Stralsund — Berlin anndhernd
im Status Quo (Auswahl dargestellt in Fahrpldanen)
= 2030: Neue IC-Linie im 2-Stunden-Takt in der Relation
... - Hamburg - Rostock - Stralsund - Angermiinde- Berlin

= Knoten Angerminde
= Alle Ziige (RE) erhalten Aufenthaltszeit von ca. 5 min zur
Wahrung Umsteigezeiten resp. Option fir Zugfligelung zur
Vermeidung von Umsteigevorgangen
(bauliche Anpassung Bahnhof erforderlich, Horizont 2030)

% German Expertise since 1958

Seite 43 GauffCoNSULTANTS




4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.3. Korridor B S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Diskussion Angebotskonzept
Koordination Fernverkehre — Regionalexpress in Hauptrelation Berlin — Eberswalde — Angermiinde
=  Einordnung Trassenlagen IC — RE —RB

= Ziel: Verteilung IC/RE3/RE5 im 30-Minuten-Raster im Abschnitt Berlin — Angermiinde
= Positionierung RB24 als Anschlussleistung oder zusatzliche Verdichtung im Abschnitt Berlin — Eberswalde

RE 3 RB 24 RE 8 RE 3 RB 24 ICneu RE 3
stindlich |stiindlich |ungerade [stliindlich |stiindlich [gerade [stlindlich
Angermiinde  ab .33 .09 .33 .26 .33
Eberswalde ab .54 A1 .26 .54 A1 42 .54
Gesundbrunnen ab .24 | .55 .24 | 14 .24
Berlin Hbf an .28 .58 .28 .18 .28
RE 3 RE 8 RB 24 RE 3 ICneu RB 24 RE 3
stindlich |ungerade [stiindlich |stlindlich |gerade stindlich |stindlich
Berlin Hbf ab .32 .02 .32 .38 .32
Gesundbrunnen ab .39 .07 | .39 42 | .39
Eberswalde ab .09 .35 .48 .09 .15 .48 .09
Angermiinde  an .28 .51 .28 .32 .28

Beispiel fir Gegenuberstellung Fahrplane IC/RE/RB (Quelle Fahrplanentwurf: VBB
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020

Biindelungsabschnitt Berlin — Angermiinde

= Ubernahme IC-Ziige gemaR Fahrplan 2016 (unregelmiRige Taktlagen, Einzelfahrten)
=  Fihrung aller schnellen Zige (RE3, RE8) von/nach Berlin Hauptbahnhof (durchgehende Elektrifizierung nach Szczecin)

=  Maximal 30-Minuten-Takt zwischen Berlin und Angermiinde mit RE-Ziigen (Abweichungen bei IC-Zligen) durch folgende Angebote
=  RE3 Berlin — Stralsund: alle 120min — Angermiinde Knoten zur Minute 30 - ganztagig
=  RE3 Berlin — Schwedt: alle 120min — Angermiinde Knoten zur Minute 30 - ganztagig
= RE3 Berlin — Angermiinde alle 60min (einschl. RE8) — Angermiinde Knoten zur Minute 00 — nur HVZ
=  RE8 Berlin — Szczecin alle 240min — Angermiinde Knoten zur Minute 00 - ganztagig

= Auffullung der Taktlicken im Abschnitt Berlin — Eberswalde — Angermiinde auf 30-Minuten Takt in Abhangigkeit von Entwicklung
Nachfrage (HVZ-Verdichter)
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020

Angermiinde — Schwedt
=  Bedienung weitgehend analog Status Quo:
=  Knoten Angerminde zu Minute 30
= Alle 120min RE3 Schwedt — Berlin
= Alle 120min RB61 Schwedt — Angermiinde

Angermiinde — Szczecin
= Neues Bedienkonzept nach Elektrifizierung und Streckenausbau
= Alle 240min RE8 Berlin — Szczecin (Angermiinde: Knoten 00)
=  Alle 120min RB66 Angermiinde — Szczecin (Angermiinde: Knoten 30)
= Betrieb mit zwei Umlaufen moglich (RE+RB zusammen)

Angermiinde - Prenzlau
=  Angebot Orientiert an Status Quo:
=  RE3 Berlin — Stralsund alle 120min (Angermiinde: Knoten 30)
=  RB62Angermiinde — Prenzlau mit bedarfsorientierten Einzellagen zur Angebotsverdichtung
(analog Status Quo — v.a. in Liicken im IC-Angebot)
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.3. Korridor B S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Konzeption 2030

Biindelungsabschnitt Berlin — Angermiinde
=  Neue IC-Linie Ubernimmt alle 2 Stunden schnelle Verbindung Berlin — Stralsund

=  Fihrung aller schnellen Zige (RE3, RE8) von/nach Berlin Hauptbahnhof (durchgehende Elektrifizierung nach Szczecin)

=  30-Minuten-Takt zwischen Berlin und Angermiinde mit RE-
Zigen (Abweichungen bei IC-Zligen) durch folgende Angebote

= ICneu Berlin —Stralsund — ... :
alle 120min — Angermiinde ca. Knoten zur Minute 30 (Lage
2.T. knapp daneben) - ganztagig

=  RE3 Berlin — Stralsund: alle 120min —
Angerminde Knoten zur Minute 30 - ganztagig

=  RE3 Berlin — Schwedt: alle 120min -
Angerminde Knoten zur Minute 00 - ganztagig

*  RE8Berlin—Szczecin alle 120min—- Y N
Angerminde Knoten zur Minute 00 - ganztagig <

Korridor B - 2030 Greifswald-Stralsund ¢ Szczecin

¢ Zhl
Nicht alfe Halte dargestellt. Meckle lorpommern ¢ S __Jfolen
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2030

Angermiinde — Schwedt
=  Bedienung wird um 30 Minuten verschoben
=  Knoten Angermiinde zu Minute 00
=  Alle 120min RE3 Schwedt — Berlin
= Alle 120min RB61 Schwedt — Angermiinde

Angermiinde — Szczecin
=  Erweitertes Bedienkonzept
=  Alle 120min RE8 Berlin — Szczecin (Angermiinde: Knoten 00)
=  Alle 120min RB66 Angermiinde — Szczecin (Angermiinde: Knoten 00)

Angermiinde - Prenzlau
= |Cneu Berlin — Stralsund alle 120min (Angermiinde: anndhernd Knoten 30)

=  RE3 Berlin — Stralsund alle 120min (Angermiinde: Knoten 30)
= RB62 Angermiinde — Prenzlau mit bedarfsorientierten Einzellagen (Schiilerverkehr, HVZ) zur Sicherstellung kurzer Anschliisse

Relation Schwedt — Prenzlau (Angermiinde: Knoten 00)

Eberswalde — Joachimsthal
= Ausrichtung Anschlisse an RE/IC an Hauptverkehrsstromen (in Gegenrichtung jeweils Anschluss von/an RB):

=  Mo-Fr Pendler- und Erledigungsfahrten Richtung Berlin Sa/So
= Sa/So Ausflugsverkehre von Berlin
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020 / 2030

Eberswalde — Frankfurt / Oder (RB60)

Variante 2020
= Verkehrsangebot gemaR Statuts Quo
= alle 60min Eberswalde — Wriezen
= alle 120min Wriezen — Frankfurt / Oder :
=  Neuer Haltepunkt Eberswalde Nord “ srankfurt/o. |
Zugkreuzungen in Niederfinow und Wriezen .
Anschluss in Eberswalde von/an RE Richtung Berlin alle 120min
In Frankfurt/Oder an/ab zu Knoten .00 (Umlaufverknlpfung mit RB 36 alle 120min mdoglich)
Anschlussoption in Werbig Richtung Berlin alle 120min - siehe Korridor B5 (RB26)
Beschleunigung zwischen Wriezen und Werbig auf 80 km/h (gemaR geplantem Streckenausbau)

Variante 2030

= 60-Minuten-Takt auf gesamtem Linienabschnitt Eberswalde — Frankfurt

= Zugkreuzungen in Niederfinow, Wriezen und Seelow
Anschluss in Eberswalde von/an RE Richtung Berlin alle 2h, jedoch nicht an ICneu in z.Z. von DB Fernverkehr geplanter Taktlage
In Frankfurt/Oder an/ab zu Knoten .00 (Umlaufverknipfung mit RB 36 méglich)
Anschlussoption in Werbig Richtung Berlin alle 2h Beschleunigung zwischen Wriezen und Werbig auf 80 km/h (gemaR geplantem
Streckenausbau)
Erforderliche weitere Infrastrukturanpassung flir 60-Minuten-Takt: Wiederherstellung Bahnsteig an Gleis 1 in Seelow
(Kreuzungsmoglichkeit bereits vorhanden, jedoch nur ein Seitenbahnsteig)
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4. Angebotskonzeption
4.3. Korridor B

far R
SEin N vee o,
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

Konzeption 2020 / 2030

Eberswalde — Joachimsthal

2020

=  Angebot orientiert am Status Quo

= Kurzer Anschluss in Eberswalde jeweils nur in
Hauptlastrichtung moglich

2030

=  30-Minuten-Takt der schnellen Linien RE 3 und RE8 sowie 60-
Minuten Takt der Linie RB24 ermdéglicht Anschliisse in beiden
Richtungen

=  Konzept kann weiterhin mit einen Umlauf realisiert werden

=  Dabei trotzdem Ausrichtung in Lastrichtung und Taktwechsel
um die Mittagszeit = Details siehe Folgeblatt

=  Angebotszeitraum (bis ca. 21:30 Uhr) wie heute, ggfs.

aufwandsneutrale Ausdifferenzierung Sa/So Sommer- und .

Winterfahrplan (letzte Fahrt im Winter ca. 20:30, Sommer
22:30)

Joachimsthal

Eberswalde

Bernau

-

% German Expertise since 1958

Seite 50

GauffCoNSULTANTS



4. Angebotskonzeption Gauff ! e

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

4.3. Korridor B

Konzeption 2030

Eberswalde — Joachimsthal
Fahrplanraster 2030
= Ausrichtung Anschlisse an RE/IC an Hauptverkehrsstromen (in Gegenrichtung jeweils Anschluss von/an RB)
= Mo-Fr Pendler- und Erledigungsfahrten Richtung Berlin Sa/So
= Sa/So Ausflugsverkehre von Berlin
*  Esergeben sich auch Anschliisse von/nach Angermiinde, z.T. bereits Uber-Eck-Anschluss in Britz
(Zeitlagen RB in Fahrplanmodell jeweils leicht verschiebbar = Anpassungen im Minutenbereich zur
Sicherstellung Mindestiibergangszeiten flir Nachfragemodellierung sind moglich)

Zeitlage 1 |Hauptstrom in Richtung Berlin Mo-Fr Morgen und Vormittag Sa/So Nachmittag und Abend
Zeitlage 2 |Hauptstrom aus Richtung Berlin Mo-Fr Nachmittag und Abend Sa/So Morgen und Vormittag
Anschliisse von/nach Berlin und Fahrlagen |Zeitlage 1 Zeitlage 2
Eberswalde IC Ankunft 08
Eberswalde RE Ankunft 14
Eberswalde RB Ankunft 49
alle 1h alle 2h alle 2h
Eberswalde RB 63 Abfahrt 55 13 21
Joachimsthal RB 63 Ankunft 15 33 41
alle 2h alle 2h alle 1h
Joachimsthal RB 63 Abfahrt 20 25 45
Eberswalde RB 63 Ankunft 40 45 05 Zeitlagen Fahrplanraster RB 63
Eberswalde RB Abfahrt 1 mit Anschlusshierarchie
Eberswalde RE Abfahrt 52 22

Eberswalde IC Abfahrt 46
German Expertise since 1958

Seite 51 GauffcoNSULTANTS




4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020

Eberswalde — Frankfurt / Oder (RB60)
Variante 2020

=  Verkehrsangebot
= Verkehrsangebot gemaR Statuts quo
= alle 60 Minuten Eberswalde — Wriezen
= Alle 120 Minuten Wriezen — Frankfurt / Oder
=  Neuer Haltepunkt Eberswalde Nord
= Zugkreuzungen in Niederfinow, Wriezen
= In Fahrplanentwurf noch Pufferzeiten fiir etwas langere Kreuzungsaufenthalte vorhanden
(leicht spatere Ankunft / frihere Abfahrt in Eberswalde und Frankfurt maoglich)
= Anschluss in Eberswalde von/an RE Richtung Berlin alle 120min
= In Frankfurt/Oder an/ab zu Knoten .00 (Umlaufverkniipfung mit RB 36 alle 120min moglich)
= Anschlussoption in Werbig Richtung Berlin alle 120min - siehe Korridor B5 (RB26)

= Infrastruktur
= Beschleunigung zwischen Wriezen und Werbig auf 80 km/h (gemaR geplantem Streckenausbau)
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2030

Eberswalde — Frankfurt / Oder (RB60)
Variante 2030

=  Verkehrsangebot

= Ansatz mit 60-Minuten-Takt auf gesamtem Linienabschnitt Eberswalde — Frankfurt

=  Neuer Haltepunkt Eberswalde Nord

= Zugkreuzungen in Niederfinow, Wriezen und Seelow

= In Fahrplanentwurf noch Pufferzeiten fiir etwas langere Kreuzungsaufenthalte
vorhanden (leicht spatere Ankunft / frihere Abfahrt in Eberswalde und Frankfurt
moglich)

= Anschluss in Eberswalde von/an RE Richtung Berlin alle 120min, jedoch nicht an
ICneu in z.Z. von DB Fernverkehr geplanter Taktlage (Losungsansatz durch
Verschiebung Gesamtfahrplanraster RB60 / RB 26 um 30 Minuten)

= In Frankfurt/Oder an/ab zu Knoten .00 (Umlaufverknipfung mit RB 36 moglich —
Option entféllt bei Verschiebung um 30min)

= Anschlussoption in Werbig Richtung Berlin alle 2h = siehe Korridor B5 (RB26)

= Infrastruktur
= Beschleunigung zwischen Wriezen und Werbig auf 80 km/h (gemaR geplantem
Streckenausbau)
= Erforderliche weitere Infrastrukturanpassung fiir 60-Minuten-Takt:
Wiederherstellung Bahnsteig an Gleis 1 in Seelow (Kreuzungsmoglichkeit bereits
vorhanden, jedoch nur ein Seitenbahnsteig an Gleis 2)
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020

Berlin — Kostrzyn (RB 26)
2020 - Variante 1 - Status Quo optimiert

=  Verkehrsangebot
= Qrientiert am Status Quo
=  Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn mit Halt tGberall
= Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn beschleunigt
= Prufung / Abstimmung bezuglich Weiterfihrung in Polen bis Gorzéw Wikp.
=  Neuer Halt Mahlsdorf
= Zugkreuzungen zwischen Strausberg und Rehfelde und Seelow-Gusow
= Beschleunigter Zug halt neu in Werbig
*  Neuer Uber-Eck-Anschluss Berlin — Oderbruch (RB 60, Wriezen) alle 120 min
=  Ubergangszeit ca. 5 min
=  FUhrung bis Ostkreuz unten (auch RB 12, RB25 und RB26) = mdglich nur alle 60 Minuten
=  Prifung Wendemaoglichkeiten fiir Zusatzziige RB26 (alle 30 min)

= Infrastruktur
= Verlangerung Begegnungsabschnitt dstlich Strausberg — Rehfelde (gemal aktueller Planung)
=  Neuer Haltepunkt Mahlsdorf

% German Expertise since 1958

Seite 54 GauffCoNSULTANTS




4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2020

Berlin — Kostrzyn (RB 26)
2020 - Variante 2 - Status Quo erweitert

=  Verkehrsangebot
=  Grundangebot

=  Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn mit Halt tGberall

= Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn beschleunigt

= Prufung / Abstimmung bezuglich Weiterfihrung in Polen bis Gorzéw Wikp.
Zusatzliche Verdichterziige Berlin — Miincheberg (HVZ)

= Alle 60 Minuten mit Halt Gberall

= Kein gleichmaBiger Abstand zu Grundangebot maoglich (ca. 25/35-Minuten-Takt)

= Fahrzeit ca. 8 min langer als Gundangebot

=  Neuer Halt Mahlsdorf

Prifung neuer Halt in Hoppegarten (fir Verdichterziige)

= Zugkreuzungen zwischen Lichtenberg und Biesdorfer Kreuz, Hoppegarten, Strausberg und Rehfelde, in Seelow-Gusow,
Beschleunigter Zug halt neu in Werbig

= Neuer Uber-Eck-Anschluss Berlin — Oderbruch (RB 60, Wriezen) alle 120min

= Ubergangszeit ca. 5 min

= Infrastruktur
= Verlangerung Begegnungsabschnitt dstlich Strausberg — Rehfelde (gemal aktueller Planung)
=  Priufung Kreuzungsmoglichkeit Hoppegarten einschlieBlich Halt (fur Verdichterziige)
=  Neuer Haltepunkt Mahlsdorf
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Konzeption 2030 / | g Kostrzyn
I G

Berlin — Kostrzyn (RB 26) Gorzéw Wikp.
2030 - Ausbau Infrastruktur

Brandenburg

=  Verkehrsangebot
*  Grundangebot F

=  Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn mit Halt tGberall ‘

= Alle 120 Minuten Berlin — Kostrzyn beschleunigt

= Prufung / Abstimmung bezuglich Weiterfihrung in Polen bis Gorzéw Wlkp
Zusatzliche Verdichterziige Berlin — Miincheberg (HVZ)

=  Alle 60 Minuten mit Halt Gberall

= gleichmaBiger Abstand und gleiche Fahrzeit zu Grundangebot Neuer Halt Mahlsdorf
Prifung neuer Halt in Hoppegarten (fir Verdichterziige)

= Zugkreuzungen zwischen Mahlsdorf-Hoppegarten, Strausberg und Rehfelde und Seelow-Gusow,
Beschleunigter Zug halt neu in Werbig

= Neuer Uber-Eck-Anschluss Berlin — Oderbruch (RB 60, Wriezen) alle 120min

=  Ubergangszeit ca. 5 min

Frankfurt/O.

= Infrastruktur
=  Neubau Begegnungsabschnitt im Bereich Mahlsdorf — Hoppegarten
= Verlangerung Begegnungsabschnitt dstlich Strausberg — Rehfelde (gem. aktueller Planung)
=  Neuer Haltepunkt Mahlsdorf
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4.3. Korridor B S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Zugkilometer (1/2)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor B 2020

RE3 Berlin Hbf. Angerminde 4 0 0 55.000 19.000 73.000
RE3 Landesgrenze Angerminde 0 0 0 0 0 0
RE3 Schw edt Angerminde 0 0 0 0 0 0
RES Szczecin Angerminde 2 2 2 30.000 0 30.000
RE8 Berlin Gesundbrunnen | Angermiinde 2 2 2 40.000 11.000 50.000
RE8 Berlin Gesundbrunnen | Berlin Hbf. 8 8 8 0 12.000 12.000
RB62 Prenzlau Angerminde 0 0 0 0 0 0
RB61 Schw edt Angerminde 0 0 0 0 0 0
RB66 Stettin Angerminde 8 8 8 143.000 0 143.000
Summe Hauptkorridor 268.000 42.000 308.000
RB26 Berlin Ostkreuz Miincheberg 0 0 0 0 0 0
RB60 Wriezen Frankfurt (Oder) 0 0 0 0 0 0
RB63 Ebersw alde Joachimsthal 0 0 0 0 0 0
Summe Nebenlinien 0 0 0
Summe Gesamtkorridor B 268.000 41.000 309.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.3. Korridor B

Ubersicht Zugkilometer (2/2)

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Gauff

(¢ Mobility Solutions hS%

L

+
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor B 2030

IC Prenzlau Berlin Hbf 10 10 10 423.000 68.000 491.000

RE3 Berlin Hbf. Angermiinde 2 0 0 27.000 9.000 37.000

RE3 Landesgrenze Angermiinde 0 0 0 0 0 0

RE3 Schw edt Angermiinde 0 0 0 0 0 0

RE8 Berlin Hbf. Berlin Gesundbrunnen 16 16 16 0 24.000 24.000

RES Berlin Gesundbrunnen | Angermiinde 8 8 8 159.000 42.000 202.000

RES Szczecin Angermiinde 8 8 8 143.000 0 143.000
RB66 Stettin Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB62 Prenzlau Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB61 Schw edt Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB66 Stettin Angermiinde 0 0 0 0 0 0
Summe Hauptkorridor 329.000 75.000 406.000
RB26 Berlin Ostkreuz Muncheberg 12 0 0 96.000 36.000 132.000
RB60 Wriezen Frankfurt (Oder) 16 0 0 225.000 0 225.000
RB63 Ebersw alde Joachimsthal 0 0 0 0 0 0
Summe Nebenlinien 321.000 36.000 357.000
Summe Gesamtkorridor B (ohne IC) 651.000 112.000 762.000
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.3. Korridor B

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/3)
= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall
=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRenkategorie)

=  Linie RE3: 4 DOSTO — 420 Platze

=  Linie RES: BR 442, 5-teilig — 300 Platze (nach Elektrifizierung)
= RB66: BR 442, 3-teilig— 160 Platze (nach Elektrifizierung)
=  RB26: BR 643 - 204 Platze

=  RB60: BR 650 - 71 Platze

= RB61: BR 650 - 71 Platze

= RB62: BR 650 - 71 Platze

= RB63: BR 650 - 71 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.3. Korridor B S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/3)

Korridor B 2020

RE3 Berlin Hbf. Angerminde 4 0 0 23.100.000 7.980.000 30.660.000
RE3 Landesgrenze Angerminde 0 0 0 0 0 0
RE3 Schw edt Angerminde 0 0 0 0 0 0
RE8 Szczecin Angerminde 2 2 2 9.000.000 0 9.000.000
RE8 Berlin Gesundbrunnen | Angermiinde 2 2 2 12.000.000 3.300.000 15.000.000
RE8 Berlin Gesundbrunnen | Berlin Hbf. 8 8 8 0 3.600.000 3.600.000
RB62 Prenzlau Angerminde 0 0 0 0 0 0
RB61 Schw edt Angerminde 0 0 0 0 0 0
RB66 Stettin Angerminde 8 8 8 22.880.000 0 22.880.000
Summe Hauptkorridor 66.980.000 14.880.000 81.140.000
RB26 Berlin Ostkreuz Mincheberg 0 0 0 0 0 0
RB60 Wriezen Frankfurt (Oder) 0 0 0 0 0 0
RB63 Ebersw alde Joachimsthal 0 0 0 0 0 0
Summe Nebenlinien 0 0 0
Summe Gesamtkorridor B 66.980.000 14.880.000 81.140.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.3. Korridor B

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (3/3)

Gauff

(¢ Mobility Solutions hS%

L

+
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor B 2030

IC Prenzlau Berlin Hbf 10 10 10 - - -

RE3 Berlin Hbf. Angermiinde 2 0 0 11.340.000 3.780.000 15.540.000

RE3 Landesgrenze Angermiinde 0 0 0 0 0 0

RE3 Schw edt Angermiinde 0 0 0 0 0 0

RE8 Berlin Hbf. Berlin Gesundbrunnen 16 16 16 0 7.200.000 7.200.000

RES Berlin Gesundbrunnen | Angermiinde 8 8 8 47.700.000 12.600.000 60.600.000

RE8 Szczecin Angermiinde 8 8 8 42.900.000 0 42.900.000
RB66 Stettin Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB62 Prenzlau Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB61 Schw edt Angermiinde 0 0 0 0 0 0
RB66 Stettin Angermiinde 0 0 0 0 0 0
Summe Hauptkorridor 101.940.000 23.580.000] 126.240.000
RB26 Berlin Ostkreuz Miincheberg 12 0 0 19.584.000 7.344.000 26.928.000
RB60 Wriezen Frankfurt (Oder) 16 0 0 15.975.000 0 15.975.000
RB63 Ebersw alde Joachimsthal 0 0 0 0 0 0
Summe Nebenlinien 35.559.000 7.344.000 42.903.000|
Summe Gesamtkorridor B (ohne IC) 137.499.000 30.924.000 169.143.000

ﬂ German Expertise since 1958
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(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

4. Angebotskonzeption

4.3. Korridor B

Differenzbetrachtung Umlaufe

=  Darstellung der Verdanderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fur die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umldufe 2020 2030

Korridor B Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfalle Differenz
Berlin Hbf - Schwedt/Pasewalk RE 3 wie Nullfall (1) 0 alle 30 min Bln-Angermiinde (2) 1
Berlin Hbf - Szczecin RE 8/ RE66 |alle 4h 0 alle 2h 1
Berlin Ostkreuz - Kostrzyn RB 26 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Berlin Ost - Kostrzyn RB 26 - - alle 30min bis Miincheberg 2
Angermiinde - Schwedt RB 61 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Eberswalde - Prenzlau RB 62 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Eberswalde - Frankfurt Oder RB 60 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Eberswalde - Frankfurt Oder RB 60 - - alle 1h gesamte Linie 1
Eberswalde - Joachimsthal RB 63 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Szczecin - Angersmiinde RB 66 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Verdnderung zu Nulffall B (max) 0 5
Summe Veranderung zu Nulffall B (min) 0 2
(1) je nach Umfang HVZ-Verdichtungen Berlin - Angermiinde +1 moglich
(2) Integration IC und RE 8 / RE66

Pz
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.4. Korridore Cund G

Korridor C

= (Berlin -) Erkner — Fiirstenwalde - Frankfurt (Oder) — Rzepin (- Poznan)
=  Frankfurt (Oder) — Cottbus ‘
=  Firstenwalde — Bad Saarow % Koridor C-stand 2015

Hauptbahnhef Friedrichstrafe H i<t alle Halte dorgestelt

= KoOnigs Wusterhausen — Frankfurt (Oder) 7 Nt | :
Zoologischer Garten Alemnderp.‘a( /5 ] Fiirstenwalde Frankfurt/O. : R{pin
. . L ",,Er’ ..... A L'
Korrldor G i o g

gF Eisenhitten-
g stadt

= (Berlin -) Werder (Havel) — Brandenburg (Havel) — e oo
Magdeburg

= Brandenburg (Havel) — Rathenow contus

= (Berlin -) Wustermark — Rathenow

= Rathenow — Stendal

Wicht alfe Halte dargestellt.

Rathenow o~ ) \\ .
Stendal = A i o Spanden _ Jogfemitelic Gemeinsame Betrachtung wegen
e R § Uibergeordneter Bedeutung

=] Friedrichstrafie

durchgehender Relation
Brandenburg — Berlin — Frankfurt
(Verlauf Linie RE 1)

% German Expertise since 1958
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1 Angebotskonzeption 18 Mobility Solut f'ur
4.4. Korridore Cund G obility Solutions R TRILEE

Stand 2015 - Korridor C Korridor C - Stand 2015

Nicht alle Halte dargestelit.

Berlin — Frankfurt (O.) (RE 1)
=  Radiale Hauptrelation mit Angebot alle Zoologischer Garten

30min Fiirstenwalde Frankfurt/0O. Rzepin
=  Alternierendes Haltekonzept (jeweils alle | e

60min) 'Z’“g """"" g £
=  Sehr hohe Nachfrage im gesamten Kénigs S

Korridorverlauf Wusterhausen

Eisenhiitten-

Frankfurt (O.) — Cottbus SRR Beeshaw stadt
(RE 1 und RB 11)
=  Frankfurt (O.) — Eisenhiittenstadt alle

60min, in HVZ alle 30min alternierend mit Cottbus

RE1undRB 11
=  Frankfurt - Cottbus stiindlich mit RB 11
= Einzelne Verstarkerfahrten in der

Hauptverkehrszeit Mo-Fr (Fortsetzung RE1) Fiirstenwalde (S.) — Bad Saarow Klinikum (RB 35)
=  Deutlich geringere Nachfrage Sa/So = Angebot alle 60min

gegenuber Mo-Fr =  Stabile Nachfrage an allen Wochentagen

Fernverkehr / grenziiberschreitender Verkehr (EC und RB 91)

Frankfurt (O.) — Konigs Wusterhausen (RB 36) = Grenzliberschreitender EC Berlin — Poznan — Gdynia / Warschau: 5 Zugpaare
= Angebot alle 60min = 4 Einzelztge Frankfurt (O.) — Rzepin — Zielona Géra / (Poznan) als RB91
=  Nachfrage Mo-Fr doppelt so hoch, wie

Sa/So

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.4. Korridore Cund G

Gauff -
310 Mobility Solutions

o N
VBB Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg
\ »®  Allesist erreichbar.

Stand 2015 - Korridor G

Berlin — Potsdam — Brandenburg — Magdeburg (RE 1)
= Abschnitt Berlin — Brandenburg:
= Angebot alle 30 Minuten
= Zusatzfahrten in HVZ bis Brandenburg
= Abschnitt Potsdam- Brandenburg je alle 60min beschleunigt/
mit Halt Gberall
= In HVZ Verdichtung ca. alle 30min im Abschnitt Berlin —
Potsdam mit RB 21/22
= Ubernimmt zT. Fernverkehrsaufgaben

Fernverkehr (IC, ICE)
= Uberlagernde Fernverkehre Berlin — KéIn / Frankfurt / Amsterdam
ohne Zwischenhalte im Korridor G

Nicht alle Halte dargestelit.

' ’
[ Rathenow *
: Woustermark &

Berlin — Rathenow — Stendal (RE 4, RB13 und RB 34)

= Abschnitt Berlin — Rathenow alle 60min mit RE 4

= Abschnitt Berlin Spandau — Wustermark in HVZ Verdichtung
alle 60min mit RB13

= Abschnitt Wustermark — Rathenow jeder zweite RE4
beschleunigt (keine Zwischenhalte)

= Abschnitt Rathenow — Stendal alle 120min mit RB 34

Brandenburg — Rathenow (RB 51)
=  Angebot alle 60min

.....

Magdeburg

! Brandenburg

Werder Potsdam

1

2 Zool. Garten
'}’.'harlottenburg
1
1

—I | Hauptbahnhof

Friedrichstrafie

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.4. Korridore Cund G

Diskussion Angebotskonzept

Allgemein

= Zusatzliche Angebote ermoglichen starkere Ausdifferenzierung der Angebote

=  Ausrichtung der Haltekonzepte an optimaler Erreichbarkeit der Taktknoten = damit z.T. Anderung der Haltekonzeption der
jeweiligen Zige je Teilkorridor nach Durchfahrt durch Berlin (z.B. Express Frankfurt-Berlin und Bedienung von vielen
Zwischenhalten Berlin — Brandenburg)

Berlin - Fiirstenwalde — Frankfurt (Oder)

=  Im Abschnitt Frankfurt — Erkner Beibehaltung des alternierenden Bedienkonzepts fiir Zwischenhalte vor und nach
Flrstenwalde

= Zusatzliches schnelles Angebot mit Zwischenhalt nur in Fiirstenwalde (Trassenlage enthalt Fernverkehr Richtung Polen)

Berlin — Potsdam — Brandenburg — Magdeburg

= Im Abschnitt Potsdam — Brandenburg alternierendes Bedienkonzept fir Charlottenhof + Park Sanssouci sowie Grof Kreutz
und GOtz (analog wie zwischen Erkner und Frankfurt/Oder im Korridor C)

= Schnelles Angebot mit Zwischenhalt nur in Werder durch neue RE-Leistung resp. neue IC-Linie
L] Nach M0g||chke|t Durchhindiino der cchnellen RF-l inie narh Maodehiiro)

Korridor G Berlin - Potsdam - Brandenburg

s
~ 9 Q
£ N o § S & &
& & S < & S kS N
g NS S & o ¥ S &
© 3 & & S & & S S
Q€ & =4 N < G @ & S
B H H H H H l l
; : : : i ; i i
IC Zusatz <~ T T T + ‘ : :
i i i : :
; ; ; ! !
IC Integration <_. + L 4 @ ® *—>
: i : : i i
; i ; ; ; :
RE schnell <= i '. '. - *—>
RE langsam 1 @ . O—— ¢ ®
i i i
i i i
RE langsam 2 <@ L L 4 L 4 L
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4. Angebotskonzeption

4.4. Korridore Cund G

Gauff

o N
VBB Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Diskussion Angebotskonzept

Integration Fernverkehr IC, ... 96 — Magdeburg — Berlin - Cottbus
Berlin — Frankfurt / Oder (- Polen / Cottbus) Var. Zusatz Var. Integration Var. RE2V
=  |ntegration des Fernverkehrs Richtung Polen ,
g . . g Magdeburg Integration
(und optional erweiterten schnellen Zusatzverkshr
Regionalverkehr) in neue Expresstrassenlage alle Bug
120min Cemsprachang
Branden bu rg symmetrisch
Berlin — Potsdam — Brandenburg — Magdeburg Wannsse Wannsee (schnell Zuggruppe)
=  Neue IC-Linie in Relation Magdeburg — Berlin —
Cottbus (ab 2022) alle 120min Berlin Hbf
= Verschiedene Szenarien zur Integration des
Angebots -> siehe Folgeblatt Konigs Woston Konigs Wastorn Krigs Wostoh
= In Fahrplanentwiirfen Beriicksichtigung der Lobbeneu Lobbenay Lobbanau
jeweils optimalen Varianten bezliglich
Fahrgastnutzen und Betriebsprogramm Cottbus
=  Teilweise leichter Taktversatz zu Stammlagen RE
erforderlich, da IC-Linie nicht gesamtem Verlauf .

~

Doppelkorridor C1-G1 verlauft
-> Aufflllung fehlender Abschnitte durch
zusatzliche RE-Leistungen im Taktraster

Varianten zur Integration IC im Korridor C (Quelle: VBB)
U — ungerade Stunden, G — Gerade Stunden

% German Expertise since 1958
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3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.4. Korridore Cund G

Diskussion Angebotskonzept

Durchgehende Relation Korridore C1-G1
Frankfurt / Oder — Berlin — Potsdam — Brandenburg — Magdeburg

= Entwicklung von vier Varianten mit unterschiedlichem Grad Integration und jeweils unterschiedlichem Taktraster
- Ubersicht siehe Tabelle

=  Fahrplanmodelle jeweils flr Stand nach Einfiihrung IC-Linie (2022) > Horizont 2030
Flr Fahrplanstand 2020 Fortflihrung Angebot im Status Quo zuziglich einzelner Expressziige in
Hauptverkehrszeiten (Grundlage Taktraster alle 15/15/30-Minuten)

= |m Bereich Berlin Stadtbahn Berlicksichtigung einheitliches Taktraster (minimaler 5-Minuten-Abstand)
—-> Abweichungen in Fahrplantabellen Rundungen der Fahrplansoftware

=  Angebot im Spatverkehr vergleichbar mit heutigem Niveau (Angebot alle 60 Minuten), fir Horizont 2030
Ausweitung Angebot mit 2 Zliigen/Stunde bis ca. 22:00 an allen Wochentagen

= Fortflihrung Wochenendnachtverkehr in (mindestens) gegenwartigem Umfang

Variante Taktraster Fernverkehr
Frankfurt - Erkner Potsdam - Brbg. Brbg. - Magdeburg
1 20/20/20 Integration Zusatzverkehr Zusatzverkehr
2 15/15/30 Integration Integration Zusatzverkehr
3 20/20/20 Integration Integration Integration
4 15/15/30 Integration Integration Integration

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.4. Korridore Cund G S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Konzeption 2020/2030 i

Rathenow

Wustermark

Spandaou Jungfernheide

Frankfurt Berlin — Potsdam — Brandenburg — Magdeburg Stendal 5
* Integrierte Betrachtung Relation Linie RE1 ‘

2020
= 30/15/15-Minuten-Taktraster ab Berlin
= Zusatzliche stiindliche Trassenlage fir Expressfahrten:
= Schneller Fern- und Regionalverkehr Richtung Polen

'
Magdeburg

(Korridor C)
=  Verdichtung RE1 in Hauptverkehrszeiten durch Einzelfahrten e Msmenss
(CundG) A
2 0 3 0 é’, Hauptbahnhof Friedrichstrafe ‘ E n}i?rr;;: ig:agr;(aﬁo "
= Varianten mit 20- oder 30/15/15-Minuten-Taktraster ab Berlin : 5 :
= Zusatzliche stlndliche Trassenlage fiir Expressfahrten: F P | e
= Verdichtung RE1 e N =Y .
=  Option fiir (partielle) Integration Fernverkehr B Ry

= Zusétzlich: Neue Fernverkehrslinie (IC) im Korridorteil G
Magdeburg — Berlin — Cottbus als zusatzliches
Angebot (ab 2022):
= Integrierter Ansatz IC-RE (IC ersetzt alle 2h RE)
= Ergdanzender Ansatz (IC fahrt zusatzlich zum RE)
=  Entwicklung von zwei Angebotsvarianten
= Zusatzliches Angebot Mo-Fr in erweiterter HVZ (ca. 6:00-9:00
und 16:00-19:00 Uhr)
*  Zusatzliches Angebot Mo-Fr ca. 6:00-20:00 Uhr Iﬂ o et o
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4.4. Korridore Cund G obility Solutions R TRILEE

Konzeption 2020/2030 — Korridor C

Frankfurt (O.) — Cottbus 2020/2030

=  Angebot orientiert am Status Quo mit Stammlinie alle 60 min mit Halt Gberall

Verdichtung im Abschnitt Frankfurt — Eisenhlttenstadt nur wahrend erweiterter HVZ (Fortfiihrung Linie aus Berlin)
Einzelfahrten in HVZ als verlangerte Expressfiihrungen bis Cottbus (3 Fahrtenpaare analog Status Quo) mit optionaler
Prifung Entfall bei geringer Nachfrage

Betriebsprogramm im Friih- und Spatverkehr sowie Anzahl verlangerter Fahrten RE1 Frankfurt-Eisenhlttenstadt orientiert
an Fahrplan 2016) *
Korridor C - 2030

Nicht alle Halte dargestellt.

Fiirstenwalde — Bad Saarow 2020/2030

=  Angebot orientiert am Status Quo
=  Bedienung mit einem Umlauf

Rzepin B
C— Poznari

. . . " .. e H Zielona Géra
=  Anpassungen im Minutenbereich zur Gewdhrung Anschliisse an ... ’ 81
Varianten Korridor C1/G1 (2030) Kénigs Bhe
=  Anpassung an RE von/nach Berlin unabhéngig vom Westerhgusen

Haltekonzept (auch an schnelle RE) — bevorzugt Anschluss in
beide Richtungen Verlangerung bis Pieskow ist moglich (wird
nicht im Fahrplan bericksichtigt)

Storkow Beeskow

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.4. Korridore Cund G

Konzeption 2020/2030 — Korridor C

Frankfurt (O.) — Konigs Wusterhausen 2020
=  Angebot orientiert am Status Quo
Frankfurt (O.) — Konigs Wusterhausen 2030

=  Angebot orientiert am Status Quo jedoch mit Ausbau Infrastruktur zwischen Frankfurt und Beeskow
=  Konzeption neuer Fahrplanvariante
=  Fahrzeiten Beeskow — Kdnigs Wusterhausen wie im Status Quo
=  Fahrzeiten Beeskow — Frankfurt: Fahrzeit 27 Minuten --- ggfs. Auflassung Helenesee
= Ausrichtung an Anschliisse in Konigs Wusterhausen an Korridor D (Moéglichkeit Berlin und Libbenau)
=  Bedienung Nullknoten Frankfurt (neu)

L meepin

Poznan

- o ',ull,\}u,t]v-
Kc‘:ipenick \_I—-——-—-——I=

Zielona Gora

Brandenburg

Polen

Eisenhiitten-
stadt

% German Expertise since 1958
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1 Angebotskonzeption 18 Mobility Solut fur
4.4. Korridore Cund G obility Solutions R TRILEE

Angebotskonzeption 2020/2030 - Korridor G

Berlin — Rathenow - Stendal

2020

=  Angebot orientiert am Status Quo

2030

= 2030 Annahme Elektrifizierung Altstrecke Rathenow - Stendal und damit Durchbindung RE bis
Stendal alle 120 min

=  Einsatzzeiten: Priifung Einfihrung Wochenendnachtzug (Fr/Sa und Sa/So in Relation Berlin -
Rathenow mit Abfahrt Berlin ca. 2:00-2:30 Uhr

Brandenburg — Rathenow 2020/2030
= Beibehaltung Angebotskonzept in allen Varianten
= im Minutenbereich Abweichungen moglich zur Anpassung an Varianten Korridor C1/G1 (RE1)

Nicht alle Holte dargesteilt.

.
v Rathenow o

* -~
Wustermark S Spandau Jungfernheide s

Stendal

Sachsen-Anhalt
lenburg

Bronde

Magdeburg

Brandenburg Werder Potsdam

% German Expertise since 1958
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=I= - VBB berln-Brandenbur
4.4. Korridore Cund G S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Zugkilometer (1/2)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten
Korridor C1-G1 2020, Verdichtung nur in HVZ durch Enzelfahrten

RE1 Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

RE1 Brandenburg Berlin 6 0 0 62.000 33.000 95.000

RE1 Berlin Frankfurt (Oder) 8 0 0 117.000 55.000 172.000
Summe RE1 Magdeburg - Frankfurt (Oder) 179.000 88.000 267.000
RE1/RB11 |Frankfurt Esenhittenstadt -6 0 0 -35.000 0 -35.000|
RE1/RB11 |Hsenhittenstadt Cottbus 0 0 0 0 0 0
RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0
Summe 144.000 88.000 232.000

Korridor C1-G1 2030, Verdichtung Mo-Fr ganztégig 6-20 Uhr und taglich Zusatzfahrt Abendverkehr - IC ERGANZEND

REL Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

RE1 Brandenburg Berlin 26 2 2 277.000 148.000 425.000

RE1 Berlin Frankfurt (Oder) 16 2 2 452.000 213.000 666.000
Summe RE1 Magdeburg - Frankfurt (Oder) 729.000 361.000 1.091.000|
RE1/RB11 |Frankfurt Eisenhuttenstadt -6 0 0 -35.000 0 -35.000)
RE1/RB11 |Eisenhittenstadt |Cottbus 0 0 0 0 0 0
RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0
Summe Korridor C+G1 694.000 361.000 1.056.000|

Korridor C1-G1 2030, Verdichtung Mo-Fr erweiterte HVZ und taglich Zusatzfahrt Abendverkehr - IC ERGANZEND

REL Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

REL Brandenburg Berlin 10 2 2 112.000 60.000 172.000

REL Berlin Frankfurt (Oder) 8 2 2 130.000 61.000 192.000

Summe RE1 Magdeburg - Frankfurt (Oder) 242.000 121.000 364.000

RE1/RB11 |Frankfurt Esenhuttenstadt -6 0 0 -35.000 0 -35.000

RE1/RB11 |Hsenhittenstadt |Cottbus 0 0 0 0 0 0

RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0
Summe Korridor C+G1 207.000 121.000 329.000 ﬂ German Expertise since 1958
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=I= - VBB berln-Brandenbur
4.4. Korridore Cund G S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Zugkilometer (2/2)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor G, 2020

RE4 Berlin Rathenow 0 0 0 0 0 0
RB34 Rathenow Stendal 0 0 0 0 0 0
RB51 Brandenburg |Rathenow 0 0 0 0 0 0

Summe 0 0 0

Korridor G, 2030

RE4 Berlin Rathenow 0 0 0 0 0 0
RE4 Rathenow Stendal 20 18 16 79.000 0 79.000
RB34 Rathenow Stendal -20 -18 -16 -79.000 0 -79.000
RB51 Brandenburg |Rathenow 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0
ﬁ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff

fur RN
1 . VBB . srandenbur
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.4. Korridore Cund G

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/3)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall

=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRenkategorie)

Linie RE1: 5 Dosto (DBpbzfa+DBpza+DABpza+DBpza+Dbpza) — 618 Platze
Linie RB11: BR 442, 3-teilig — 160 Platze

Berechnung Anderungen RE1/RB11: Abschnitt Frankfurt — Cottbus:
Entfall Verdichterleistungen mit Fahrzeugmaterial RE1

Linie RB 35: BR 650 — 71 Platze

Linie RB 36: BR 650 — 71 Platze

Linie RE 4: BR 445, 4-teilig - 428 Platze
Linie RB 34: BR 642 - 128 Platze

Linie RB 51: BR 646 — 100 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff "

4.4. Korridore Cund G S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/3)

Korridor C1-G1 2020, Verdichtung nur in HVZ durch Einzelfahrten

RE1 Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

REL Brandenburg Berlin 6 0 0 38.316.000 20.394.000 58.710.000

RE1 Berlin Frankfurt (Oder) 8 0 0 72.306.000 33.990.000] 106.296.000|

Summe REL Magdeburg - Frankfurt (Oder) 110.622.000 54.384.000| 165.006.000

RE1/RB11 |Frankfurt Eisenhittenstadt -6 0 0 -21.630.000 0 -21.630.000|

RE1/RB11 |Esenhittenstadt ]Cottbus 0 0 0 0 0 0

RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0

Summe 88.992.000 54.384.000] 143.376.000

Korridor C1-G1 2030, Verdichtung Mo-Fr ganztégig 6-20 Uhr und taglich Zusatzfahrt Abendverkehr - IC ERGANZEND

RE1 Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

REL Brandenburg Berlin 26 2 2| 171.186.000 91.464.000] 262.650.000|

REL Berlin Frankfurt (Oder) 16 2 2| 279.336.000f 131.634.000| 411.588.000

Summe REL Magdeburg - Frankfurt (Oder) 450.522.000] 223.098.000| 674.238.000

RE1/RB11 |Frankfurt Eisenhittenstadt -6 0 0 -21.630.000 0 -21.630.000

RE1/RB11 |Hsenhiittenstadt ]Cottbus 0 0 0 0 0 0

RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0

Summe Korridor C+G1 428.892.000f 223.098.000| 652.608.000

Korridor C1-G1 2030, Verdichtung Mo-Fr erweiterte HVZ und téglich Zusatzfahrt Abendverkehr - IC ERGANZEND

RE1 Magdeburg Brandenburg 0 0 0 0 0 0

REL Brandenburg Berlin 10 2 2 69.216.000 37.080.000f 106.296.000

REL Berlin Frankfurt (Oder) 8 2 2 80.340.000 37.698.000f 118.656.000

Summe REL Magdeburg - Frankfurt (Oder) 149.556.000 74.778.000| 224.952.000

RE1/RB11 |Frankfurt Eisenhittenstadt -6 0 0 -21.630.000 0 -21.630.000]

RE1/RB11 |Esenhittenstadt ]Cottbus 0 0 0 0 0 0

RB36 Frankfurt (Oder) Konigs Wusterhausen 0 0 0 0 0 0
Summe Korridor C+G1 127.926.000 74.778.000] 203.322.000| ﬂ

German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff r [

Th . i’BB berln-Brandenbur
4.4. Korridore Cund G S [¢ Mobility Solutions NSRS

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (3/3)

Korridor G, 2020

RE4 Berlin Rathenow 0 0 0 0 0 0
RB34 Rathenow Stendal 0 0 0 0 0 0
RB51 Brandenburg |Rathenow 0 0 0 0 0 0

Summe 0 0 0

Korridor G, 2030

RE4 Berlin Rathenow 0 0 0 0 0 0
RE4 Rathenow Stendal 20 18 16 33.812.000 0 33.812.000
RB34 Rathenow Stendal -20 -18 -16 -9.796.000 0 -9.796.000
RB51 Brandenburg |Rathenow 0 0 0 0 0 0
Summe 24.016.000 0 24.016.000
ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.4. Korridore Cund G

Gauff

o N
VBB Verkehrsverbund

S [¢ Mobility Solutions |\ K

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umldufe 2020 2030

Korridor C Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfille Differenz
Berlin Hbf - Frankfurt Oder RE 1 +1 Zug / Stunde (HVZ) 2 +1Zug / Stunde 2
Frankfurt-Oder - Cottbus RE1/RB11 |wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Frankfurt-Oder - Cottbus RE1/RB11 |Entfall Express FFO-Cottb. -1 Entfall Express FFO-Cottb. -1
Fiirstenwalde - Bad Saarow RB 35 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Konigs Wusterhausen - Frankfurt Oder |RB 36 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Veranderung zu Nulffall C (max) 2 2
Summe Veranderung zu Nulffall C (min) 1 1
Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030

Korridor G Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfille Differenz
Berlin Hbf - Brandenburg/Magdeburg RE1 +1 Zug / Stunde (HVZ) 2 +1Zug / Stunde (ohne Integr. IC) 2
Berlin Hbf - Brandenburg/Magdeburg RE1 - 0 +1Zug / Stunde (mit. Integr.IC) (1) 0
Berlin Hbf - Rathenow RE 4 wie Nullfall 0 wie Nullfall: Verlangerung Stendal 1
Rathenow - Stendal RB 34 wie Nullfall 0 wie Nullfall: Linie entfallt -1
Brandenburg - Rathenow RB 51 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Veranderung zu Nulffall G 2 2

(1) +1 Zusétzlicher Umlauf im Abschnitt Berlin - Brandenburg (Verdichtung alle 2h) und -1 Umlauf Brandenburg - Magdeburg (Substitution IC)

Pz
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4. Angebotskonzeption Gauff ur

VBB Verkehrsverbund
A Berlin-Brandenburg
.

4. 5 . Ko rri d or D ETC MOblI'ty SOIUtlons L Alles ist erreichbar.

Korridor D

= (Berlin -) Kénigs Wusterhausen — Liibbenau — Cottbus

= Llibbenau — Senftenberg

=  Cottbus — Forst — Zagan (- Legnica)

= Cottbus — Gorlitz Sesmibinansy

Korridor D - Stand 2015

Nicht alle Halte dargestelit.

FRE N ———

_*Konigs
A Wusterhausen

.......................

Brandenburg

Spremberg'Q

Senftenberg 0 5
<" Gérlitz - Zittau

% German Expertise since 1958
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. Angebotskonzeption f\ana%f{'t Soluti mr
4.5. Korridor D obility Solutions AL

Sta n d 20 1 5 Gesundbrunnen

Cottbus — Liibbenau - Berlin 2o

(RE 2 und RB 19)

= Abschnitt Berlin — Liibbenau: .
= RE 2 (schnelles Angebot) alle 60min ol gy S
= RB 19 (halt Gberall) alle 60min

= Abschnitt Libbenau — Cottbus: RE halt Gberall
(Konzeptanderung ab 12/2015)

=  RE Gbernimmt z.T. Fernverkehrsaufgaben

= Einzelne Verdichterfahrten zur Hauptverkehrszeit Cottbus — Berlin mit
RE2

=  RB 19 mit Flihrung in Berlin z.Z. Gber Nord-Sid-Tunnel, ab 12/2015
Uber Lichtenberg — Ostkreuz (als RB24)

Korridor D - Stand 2015

Nicht alle Halte dargestelit.

¢
J A —————

.......

Lilbbenau - Senftenberg (RB 19) Senftenberg B i
= Angebot alle 60 Minuten Mo-So #* Gorlitz - Zittau

Cottbus — Spremberg — Gorlitz — Zittau (RB 65)
=  Angebot alle 60 Minuten Mo-So

Cottbus — Forst (RB 46)
=  Angebot alle 60min Mo-So

Fernverkehr / grenziiberschreitender Verkehr (IC/RB 93)
=  Einzelfahrt IC Cottbus — Berlin (Morgens ab und Abends nach Cottbus)

= 2 Einzelfahrten Forst — Tuplice — Zagan (RB 93) Iﬂ
German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
[[¢ Mobility Solutions NSRSk

4.5. Korridor D

Pramissen 2020 / 2030

Horizont 2020

= Zweigleisiger Ausbau Abschnitt Libbenau Cottbus
= Beseitigung Engpass Konigs Wusterhausen (v.a. bezliglich Fahrplanstabilitat)

Horizont 2030

*  Einflihrung IC-Linie Magdeburg — Berlin — Cottbus (mit Tarifintegration)
= Verflgbarkeit Dresdner Bahn im Stadtgebiet Berlin

Cottbus/Chosebuz

‘Ausgang Wilhelm-Kiilz-StraBe w ' [l Hauptausgang -

-

% German Expertise since 1958
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. Angebotskonzeption f\ana%f{'t Soluti mr
4.5. Korridor D obility Solutions AL

Konzeption 2020

Stadtbahn

Berlin — Cottbus / Senftenberg RE IC/RE RB

. [) Ostkreuz
=  Nachfragezuwachs Berlin — Cottbus

=  Angebot orientiert am Status Quo im 1h-Takt

=  RE mit beschleunigter Fiihrung auch zwischen Liibbenau und
Cottbus mit Halt lediglich in Vetschau

= Zusatzliche Verdichterziige alle 120min in der HVZ ca. 30min
versetzt zu Stammlagen (Knoten 30 in Cottbus)

=  Einzellagen IC analog Status Quo (Tarifintegration, Verdichtung
Stammangebot)

= Wochenendnachtzug mit spaterer Abfahrt in Berlin o
ubben

=  RB alle 60min Berlin Ostkreuz — Libbenau — Senftenberg / Cottbus

= Ab Libbenau alternierende Bedienung alle 120min von Cottbus
und von Senftenberg

= Aufflllung Ast Senftenberg — Liibbenau durch Zubringerziige auf

Libbenau

1h-Takt Cottbus
- Priifung Fliigelung oder Anschlussverkehre alle 120min in RB RB RE IC/RE
Libbenau Senftenberg

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.5. Korridor D

Diskussion Angebotskonzept 2030

Berlin — Cottbus / Senftenberg stadtbahn
Variante 1 — Fokus auf Integration IC RB IC/RE

RE Berlin Stadtbahn — Cottbus

=  Gemeinsames Angebot von IC und RE jeweils alle 2h und gleichem Haltekonzept {‘;E . »
zwischen Konigs Wusterhausen und Cottbus = zusammen Angebot alle 60min Nord-Siid-Tunnel v AT
= Beschleunigte Fiihrung auch zwischen Liibbenau und Cottbus mit Halt lediglich in
Vetschau

RE Berlin Nord-Siid-Tunnel — Cottbus
= Zusatzliche Verdichter RE in Montag-Freitag morgens und nachmittags in erweiterter H\
verkehren Berlin Nord-Siid-Tunnel - Flughafen BER — Cottbus

RB Berlin Stadtbahn - Libbenau — Cottbus / Senftenberg

=  Neue Relation Berlin Stadtbahn — Liibbenau Senftenberg / Cottbus

= Alle 60 Minuten im Abschnitt Berlin Liibbenau — Senftenberg

= Alle 60 Minuten im Abschnitt Liibbenau — Cottbus C————™ Cottbus

=  Fligelung der Ziige in Liibbenau RB RB RE IC/RE
Senftenberg

Angebotszeiten Korridor

=  Ausweitung Bedienung durch 2 Ziige / Stunde Berlin-Cottbus (RE2 und RE7) bis ca. 23:00

= Zusatzliche RE-Linie Berlin Nord-Stid-Tunnel — Cottbus verkehrt nur in der HVZ

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.5. Korridor D

Diskussion Angebotskonzept 2030

Berlin — Cottbus / Senftenberg

Variante 2 — Fokus auf Erganzung zu IC -

RB  IC/RE

RE Berlin Stadtbahn — Cottbus

= Gemeinsames Angebot von IC und RE jeweils alle 120min und gleichem Haltekonzept RE =
zwischen Konigs Wusterhausen und Cottbus = zusammen Angebot alle 60min BER -

= |C hélt nicht in Brand und Vetschau Hord:Stid-Tunel

Konigs
Wunsterhausen

RE Berlin Nord-Siid-Tunnel — Cottbus

= Zusétzliche RE-Linie an allen Wochentagen alle 120 Minuten (NVZ,SVZ) und Verdichtun
Montag-Freitag morgens und nachmittags in erweiterter HVZ in Relation Berlin Nord-Si
Tunnel - Flughafen BER — Cottbus

RB Berlin Stadtbahn - Libbenau — Cottbus / Senftenberg

=  Neue Relation Berlin Stadtbahn — Liibbenau Senftenberg / Cottbus
= Alle 60 Minuten im Abschnitt Berlin Liibbenau — Senftenberg

= Alle 60 Minuten im Abschnitt Libbenau — Cottbus

=  FlGgelung der Ziige in Liibbenau

RB RB RE IC/RE

. . Senftenberg
Angebotszeiten Korridor

=  Ausweitung Bedienung durch 2 Ziige / Stunde Berlin-Cottbus (RE2 und RE7) bis ca. 23:00
= Zusatzliche RE-Linie Berlin Nord-Siid-Tunnel — Cottbus verkehrt an allen Wochentagen

% German Expertise since 1958

Seite 84 GauffcoNSULTANTS



4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.5. Korridor D

Konzeption 2030
Berlin — Cottbus / Senftenberg Stadtbahn
Variante 3 - Konzept mit drei Liniengruppen (RE/IC-RE-RB) RB IC/RE

-——
ca. 20/40 min

= Abstand zwischen RE und RB im Abschnitt Stadtbahn — Konigs Wusterhausen ca. alle 20/40RE

Minuten BER -

Nord-Siid-Tunnel i

Wunsterhausen

RE Berlin Stadtbahn — Cottbus

= Gemeinsames Angebot von IC und RE jeweils alle 120min und gleichem Haltekonzept
zwischen Konigs Wusterhausen und Cottbus = zusammen Angebot alle 60min

= |C hélt nicht in Brand und Vetschau

RE Berlin Nord-Siid-Tunnel — Cottbus
= Zusatzliche RE-Linie an allen Wochentagen alle 60 Minuten (NVZ,SVZ)
= Bedient zwischen Liibbenau und Cottbus alle Halte

RB Berlin Stadtbahn - Liibbenau — Senftenberg
= Bedient Relation Berlin Stadtbahn — Senftenberg alle 60 Minuten

RB RE IC/RE

. . Senftenberg
Angebotszeiten Korridor

=  Ausweitung Bedienung durch 2 Zige / Stunde Berlin-Cottbus (RE2 und RE7) bis ca. 23:00
= Zusatzliche RE-Linie Berlin Nord-Siid-Tunnel — Cottbus verkehrt an allen Wochentagen alle
60min

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.5. Korridor D

Konzeption 2020/2030

Cottbus — Forst — Polen

2020

=  Angebot im Bereich VBB orientiert am Status Quo

2030

=  Grenziiberschreitende Durchbindung von Ziigen Richtung Zary — Zagan — Legnica
=  Prifung Elektrifizierungsoption und Durchbindung Korridor |

Cottbus — Gorlitz

2020

= Angebot orientiert am Status Quo

2030

= Elektrifizierungsoption mit optionaler Durchbindung Berlin — Cottbus — Gorlitz
-> Fahrplankonzept im Abschnitt unverandert

Libbenau

Brandenburg

Vetschau

Cottbus Forst

Calau

Brandenburg

_______

Senftenberg
" Gérlitz - Zittau

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.5. Korridor D

Ubersicht Zugkilometer (1/2)

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

(¢ Mobility Solutions hS%

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor D 2020

RE2 Berlin Hbf. Cottbus 4 2 2 119.000 31.000 150.000
RB24 Berlin Lubbenau 0 0 0 0 0 0
RB24 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0
RB24 Lubbenau Cottbus 14 14 14 151.000 0 151.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0

Summe 270.000 31.000 301.000

Korridor D, 2030 Variante 1

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 424.000 109.000 532.000

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12 -496.000 -127.000 -624.000
RE20 Berlin Nord-Sid-T. Cottbus 18 14 14 595.000 117.000 712.000

RE7 Berlin Hbf. Libbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Lubbenau Cottbus 14 12 12 144.000 0 144.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 243.000 -10.000 232.000

ﬂ German Expertise since 1958

Seite 87

GauffconNSULTANTS



4. Angebotskonzeption

4.5. Korridor D

Ubersicht Zugkilometer (2/2)

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

(¢ Mobility Solutions hS%

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor D, 2030 Variante 2

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 424.000 109.000 532.000

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12 -496.000 -127.000 -624.000
RE20 Berlin Nord-Sid-T. Cottbus 24 14 14 741.000 146.000 887.000

RE7 Berlin Hbf. Libbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Lubbenau Cottbus 14 12 12 144.000 0 144.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 389.000 19.000 407.000

Korridor D, 2030 Variante 3

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 424.000 109.000 532.000

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12 -496.000 -127.000 -624.000
RE20 Berlin Nord-Sid-T. Cottbus 24 14 14 741.000 146.000 887.000

RE7 Berlin Hbf. Libbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Lubbenau Cottbus -14 -14 -14 -151.000 0 -151.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 94.000 19.000 112.000

ﬂ German Expertise since 1958
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. Angebotskonzeption f\anall‘atf't Soluti fur
4.5. Korridor D obility Solutions AL

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/3)
= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall
=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRBenkategorie)

= Linie RE2: BR 445, 4-teilig — 428 Platze

=  Linie RE7: BR 442, 5-teilig — 300 Platze

= Linie RB24: BR 442, 5-teilig — 300 Platze

=  Linie RE21: BR 445, 4-teilig — 428 Platze (neue Linie Berlin — BER — Cottbus, Annahme
Fahrzeuge wie RE 2)

= Linie RB 46: BR 642 — 124 Platze

=  Linie RB 65: BR 642 — 124 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.5. Korridor D

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/3)

(¢ Mobility Solutions hS%

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor D 2020

RE2 Berlin Hbf. Cottbus 4 2 2 50.932.000 13.268.000 64.200.000
RB24 Berlin Libbenau 0 0 0 0 0 0
RB24 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0
RB24 Libbenau Cottbus 14 14 14 45.300.000 0 45.300.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0

Summe 96.232.000 13.268.000{ 109.500.000

Korridor D, 2030 Variante 1

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 - - -

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12| -212.288.000 -54.356.000] -267.072.000
RE21 Berlin Nord-Sud-T. Cottbus 18 14 14| 254.660.000 50.076.000f 304.736.000

RE7 Berlin Hbf. Lubbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Lubbenau Cottbus 14 12 12 43.200.000 0 43.200.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 85.572.000 -4.280.000 80.864.000

ﬂ German Expertise since 1958

Seite 90

GauffconNSULTANTS



Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (3/3)

4. Angebotskonzeption
4.5. Korridor D

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg

S [¢ Mobility Solutions N\ SRSkt

Korridor D, 2030 Variante 2

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 - - -

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12| -212.288.000 -54.356.000| -267.072.000

RE21 Berlin Nord-Sud-T. Cottbus 24 14 14 317.148.000 62.488.000f 379.636.000

RE7 Berlin Hbf. Libbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Cottbus 14 12 12 43.200.000 0 43.200.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 148.060.000 8.132.000| 155.764.000

Korridor D, 2030 Variante 3

IC Berlin Hbf. Cottbus 12 12 12 - - -

RE2 Berlin Stadtbahn Cottbus -15 -12 -12| -212.288.000 -54.356.000] -267.072.000

RE21 Berlin Nord-Sud-T. Cottbus 24 14 14 317.148.000 62.488.000f 379.636.000

RE7 Berlin Hbf. Libbenau 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Senftenberg 0 0 0 0 0 0

RE7 Libbenau Cottbus -14 -14 -14 -45.300.000 0 -45.300.000
OE65 Cottbus Gorlitz 0 0 0 0 0 0
RB46 Cottbus Forst 0 0 0 0 0 0
Summe (ohne IC) 59.560.000 8.132.000 67.264.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4. 5 . Ko rri d (0] g D ETC MOblIlty SOlUtIOﬂS N 8  Alles ist erreichbar.

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030

Korridor D Linie Variante Mitfalle Differenz Variante Mitfalle Differenz
Berlin Hbf - Cottbus RE 2 wie Nullfall 0 - -
Berlin Hbf - Cottbus RE 2 mehr HVZ-Verdichter (1) 1 -
Berlin Hbf - Cottbus RE 2 - - alle 2h (Substitution durch IC) -2
Berlin Ostkreuz - Senftenberg RB 24 Fligelung Senftenberg/Cottbus (2) 2 - -
Berlin Hbf - Nord-Siid Tunnel - Cottbus |RE 21 - - neue Linie alle 1h 3
Berlin Hbf -Senftenberg RE 7 - - Kein Fligel nach Cottbus -1
Cottbus - Forst RB 46 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Cottbus - Gorlitz RB 65 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Verdnderung zu Nulffall D (max) 3 1
Summe Veradnderung zu Nulffall D (min) 2 1
(1) je nach Umfang HVZ-Verdichtungen Berlin - Cottbus +1 oder +2 maoglich
(2) Annahme je zwei Einheiten Berlin - Libbenau gekoppelt bei Fliigelung in Lilbbenau

Pz
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4. Angebotskonzeption Gauff e J——

4.6. Korridor E S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Korridor E

= (Berlin =) Wiinsdorf — Waldstadt — Doberlug-Kirchhain — Elsterwerda
» Elsterwerda — GroRenhain (— Dresden) WO L. - SEa 204

= Elsterwerda — Riesa (— Chemnitz)

_____

Nicht alle Halte dargestelit.

% German Expertise since 1958
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. Angebotskonzeption f\analﬂf{'t Soluti f'ur
4.6. Korridor E obility Solutions hIMEIEIEEE

Korridor E - Stand 2015

-------------------------------

Stand 2015

Berlin — Elsterwerda (RE 3)

=  Radiale Hauptrelation ... — Berlin — Wiinsdorf — Waldstadt — Elsterwerda

=  Umweghafte Fihrung aufgrund fehlender Strecke im Stadtgebiet Berlin
(,,Dresdner Bahn“)

= Abschnitt Berlin — Wiinsdorf:
= alle 60 Minuten
=  Verdichtung alle 60 Minuten zusatzlich durch Linie RE7 via Schénefeld

= Abschnitt Wiinsdorf — Elsterwerda: Shapdienig
= Grundangebot alle 120min
=  Verdichtungin HVZ alle 120min bei Auslassung von Halten

(beschleunigte Fliihrung)

= Deutlich geringere Nachfrage siidlich Wiinsdorf

= Aufgrund langwierigen Streckenausbaus in den letzten Jahren unstetes
Fahrplanangebot (reduziertes Angebot, Ersatzverkehr)

LR Potsdamer

Siidkreuz [} l i

- - -

o

Nicht alle Halte dargestelit.

o p

Umsteigeknoten Luckau-Uckro I-g
= Elsterwerda: Anschliisse im Regionalverkehr in Richtung Dresden(RB31) und : Ll

Riesa-Chemnitz(RB45, langere Wartezeiten) Doberlug:Kirchhai [%
=  Doberlug-Kirchhain: Anschluss Richtung Finsterwalde Uber Ersatzbus fIJ

Elsterwerda Biehla i

Fernverkehr (EC, IC) E\ I_mem
=  2-Stunden-Takt ... - Berlin — Dresden — (Prag) e ISR ||| | S ——
=  Haltin Elsterwerda ca. alle 240min soeneer
= Aufgrund langer Reisezeiten wenig konkurrenzfahig Riesa- Dresden

Chemnitz
—>Nachfragepotenzial nicht ausgeschopft r - s . 1958
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4.6. Korridor E S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Pramissen

2020

=  Neue Fernverkehrslinie (IC) Rostock — Neustrelitz — Berlin —
Dresden als zusatzliches Angebot im Korridor alle 2 Stunden mit
Halt in Flughafen BER, Doberlug-Kirchhain, Elsterwerda ab 2019

= Abschluss Ausbau Infrastruktur im Abschnitt Blankenfelde -
Elsterwerda

2030
=  Deutliche Fahrzeitverkiirzung und Kapazitatsreserven durch
Fertigstellung ,Dresdner Bahn“ (Wiederaufbau in Berlin)

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff .
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.6. Korridor E

Angebotsdiskussion

Einbindung Finsterwalde

=  Fahrplanentwurf 2020

Ubergang in Doberlug — Kirchhain ca. 10-12 Minuten RE=>RB in beide Richtungen

Gesamtfahrzeit Berlin — Finsterwalde ca. 2h <> Ahnliche Dauer, wie {iber Cottbus resp. Calau

Nachfragezuwachs gem. Prognosenullfall (02/2016) fur 2020 stdlich Wiinsdorf +27%

Beschleunigte Fiihrung zusatzliche Flihrung RE-Leistung alle 120 Minuten ausreichend zur Vermeidung von Trassenkonflikten mit
Fernverkehr nérdlich Doberlug-Kirchhain

- Empfehlung 2020: Keine Durchbindung nach Finsterwalde, jedoch Verliangerung Verdichterleistungen RE mit Halten nicht Giberall
- damit alle 60min Berlin - Luckau-Uckro (ggfs. nur HVZ)

=  Fahrplanentwurf 2030

Ubergang in Doberlug — Kirchhain ca. 25 Minuten RE=>RB in beide Richtungen

Durch Fertigstellung Dresdner Bahn in Berlin und Durchbindung ca. 25 Minuten Beschleunigung > Deutlich schneller, als
alternative Verbindungen —>zusétzliche Potenziale

Nachfragezuwachs gem. Prognosenullfall (02/2016) fur 2030 stdlich Wiinsdorf +42%

Beschleunigte Fliihrung zusatzliche Flihrung RE-Leistung alle 120 Minuten ausreichend zur Vermeidung von Trassenkonflikten mit
Fernverkehr nérdlich Doberlug-Kirchhain

- Empfehlung 2030: Realisierung Durchbindung nach Finsterwalde alle 120min mit beschleunigtem RE durch Verlangerung der RE-
Verdichterleistungen (beschleunigte Fiihrung mit Halten nicht iiberall)

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.6. Korridor E

Angebotsdiskussion

Konzeptansatz Knoten Elsterwerda
=  Pramissen
=  Sicherstellung einer moglichst hohen Anzahl an Anschlussverbindungen
=  Vollstandiger integrierter Taktknoten jedoch wegen benachbarten Knoten mit groBerer Bedeutung nicht umsetzbar
-> Konzentration auf Richtungsanschlisse in wichtigsten Relationen im Regionalverkehr:
=  Berlin—Dresden
=  Berlin — Chemnitz
=  Ruhland — Lauchhammer — Dresden
=  Falkenberg — Bad Liebenwerda — Dresden
=  Neue IC-Relation ...-Berlin — Elsterwerda — Dresden alle 2h ergibt zusatzliche Handlungsoptionen
= Ausbau Dresdner Bahn (in Brandenburg) und Trassenlagen Fernverkehr ermdglichen Beschleunigung RE zwischen Blankenfelde
und Elsterwerda um ca. 15 min

=  Planungsstand 2020 — Orientierung am Status Quo
= RE5 endet in Elsterwerda mit Anschluss an:
=  RB31 Elsterwerda-Biehla — Elsterwerda — Dresden (dieser hat Anschluss in Biehla von/nach Richtung Lauchhammer und
Falkenberg)
=  RB 45 Elsterwerda — Chemnitz (HVZ-Verdichter)

=  Planungsstand 2030
= Verkirzung Fahrzeiten Richtung Berlin (ca. 12 min durch Wiederaufbau Dresdner Bahn in Berlin) ermoglicht zeitgiinstige (ca. 10-
15min) Anschlussrelation Dresden — Elsterwerda-Biehla — Lauchhammer mit IC / RB sowie Verknipfung RE5-RB45 oder IC-RB45
mit Erreichung Taktknoten Chemnitz
—> Damit zusatzlicher Spielraum fiir Angebotsneukonzeption
% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ur

T - VBB i orandenburs
4.6. Korridor E 1% Mobility Solutions KSRkt

Korridor E - 2020
Konzeption 2020 SRS \

Berlin — Elsterwerda R .

=  Neue Fernverkehrslinie (IC) Rostock — Neustrelitz — Berlin —
Dresden als zusatzliches Angebot im Korridor alle 2 Stunden mit
Halt in Flughafen BER, Doberlug-Kirchhain, Elsterwerda
(Einflihrung 2019) mit angestrebter Tarifintegration

Potsdamer
|| .
—

oy
-

\‘ Lichterfelde Ost %4 s
. T Y Berli .
= Durchbindung RE nach Elsterwerda grundsatzlich nur noch alle molenans . SEE— -

2 Stunden (versetzt zu neuer IC-Linie)

Nicht alle Halte dargestellt.

Doberlug-Kirchhain (] Finsterwalde

Elsterwerda Biehla

Brandenburg

Sachsen

Riesa-
Chemnitz

Dresden

m German Expertise since 1958
GauffcoNsuLTANTS
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T - VBB i orandenburs
4.6. Korridor E 1% Mobility Solutions KSRkt

Korridor E - Stand 2030

Konzeption 2030 St
Berlin — Elsterwerda / Finsterwalde :" Gesundbrunnen "
= Neue Fernverkehrslinie (IC) Rostock — Neustrelitz — Berlin — : Hasptoahnhof G
. . . . . i Potsdamer Piatz (] '
Dresden als zusatzliches Angebot im Korridor alle 2 Stunden mit : csdireus ;
Halt in Flughafen BER, Doberlug-Kirchhain, Elsterwerda : - P
S Buckower Chaussee (] »
‘\!zeltrf __________________ -_a"'
=  Durchbindung RE nach Elsterwerda alle 2 Stunden (versetzt zu randenburg
.. Flughafen BER
neuer IC-Linie) Blonkenfelde (fii i

=  Drei Varianten fir weiteren 2-Stunden-Takt RE siidlich von o
Wiinsdorf:
=  Wiederaufnahme Direktverbindung Berlin —
Finsterwalde — ganztagig
=  Wiederaufnahme Direktverbindung Berlin — tockau-Uekro
Finsterwalde — nur Mo-Fr erweiterte HVZ
=  Filhrung Leistung bis Luckau-Uckro

Nicht alle Halte dargestelit.

Doberlug-Kirchhain [] Finsterwalde

Elsterwerda Biehla

Brandenburg

Sachsen

Riesa-
Chemnitz Dresden

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.6. Korridor E

.. -
Ganf ’VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Ubersicht Zugkilometer

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor E, 2020, ohne Dresdner Bahn

IC Berlin Elsterwerda 16 16 16 907.000 91.000 998.000

RES5 Berlin Wiinsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RES5 Winsdorf-Waldstadt |Luckau-Uckro 0 0 0 0 0 0

RES5 Luckau-Uckro Elsterw erda -10 0 0 -117.000 0 -117.000
Summe (ohne IC) -117.000 0 -117.000

Korridor E, 2030, mit Dresdner Bahn und Anbindung Finsterwalde ganztégig Mo-So

IC Berlin Dresden 16 16 16 768.000 102.000 870.000

RES5 Berlin Wiinsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RES5 Wiunsdorf-Waldstadt |Walddrehna 6 14 12 138.000 0 138.000

RES5 Walddrehna Finsterw alde 16 14 12 137.000 0 137.000

RES5 Walddrehna Elsterw erda -10 0 0 -93.000 0 -93.000|
Summe (ohne IC) 182.000 0 182.000

Korridor E, 2030, mit Dresdner Bahn und Anbindung Finsterwalde nur in HVZ Mo-Fr

IC Berlin Elsterwerda 16 16 16 768.000 102.000 870.000

RE5 Berlin Wiinsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RE5 Wiinsdorf-Waldstadt Walddrehna 0 0 0 0 0 0

RE5 Walddrehna Finsterw alde 10 0 0 63.000 0 63.000

RE5 Walddrehna Hsterw erda -10 0 0 -93.000 0 -93.000|
Summe (ohne IC) -30.000 0 -30.000|

ﬂ German Expertise since 1958
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VB Verkehrsverbund

i ili luti N She
4.6. Korridor E 3 [¢ Mobility Solutions

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/2)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall

=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

=  Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GréRBenkategorie)

= LinieRE5: 4 DOSTO - 420 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.6. Korridor E

.. -
Ganf .VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/2)

Korridor E, 2020, ohne Dresdner Bahn

IC Berlin Elsterwerda 16 16 16 - - -

RE5 Berlin Winsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RE5 Winsdorf-Waldstadt |Luckau-Uckro 0 0 0 0 0 0

RES5 Luckau-Uckro Hsterw erda -10 0 0 -49.140.000 0 -49.140.000
Summe (ohne IC) -49.140.000 0 -49.140.000

Korridor E, 2030, mit Dresdner Bahn und Anbindung Finsterwalde ganztagig Mo-So

IC Berlin Dresden 16 16 16 - - -

RE5 Berlin Winsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RE5 Wiinsdorf-Waldstadt |Walddrehna 6 14 12 57.960.000 0 57.960.000

RES5 Walddrehna Finsterw alde 16 14 12 57.540.000 0 57.540.000

RES5 Walddrehna Elsterw erda -10 0 0 -39.060.000 0 -39.060.000
Summe (ohne IC) 76.440.000 0 76.440.000

Korridor E, 2030, mit Dresdner Bahn und Anbindung Finsterwalde nur in HVZ Mo-Fr

IC Berlin Elsterwerda 16 16 16 - - -

RE5 Berlin Wiinsdorf-Waldstadt 0 0 0 0 0 0

RE5 Wiinsdorf-Waldstadt Walddrehna 0 0 0 0 0 0

RE5 Walddrehna Finsterw alde 10 0 0 26.460.000 0 26.460.000

RES5 Walddrehna Elsterw erda -10 0 0 -39.060.000 0 -39.060.000
Summe (ohne IC) -12.600.000 0 -12.600.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.6. Korridor E (¢ Mobility Solutions N\ SKIse

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fiir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umldufe 2020 2030

Korridor E Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfille Differenz
Berlin Hbf - Elsterwerda RE5 alle 1h bus Luckau (1) 0 - -
Berlin Hbf - Elsterwerda RE5 - - alle 2h bis Finsterwalde (2) -1
Berlin Hbf - Elsterwerda RE5 - - alle 1h bis Luckau-Uckro (2) -1
Berlin Hbf - Elsterwerda RES5 - - alle 1h bis Wiinsdorf-Waldstadt (2) -2
Summe Verénderung zu Nulffall E (max) 0 -1
Summe Veranderung zu Nulffall E (min) 0 -2
(1) Unglinstige Wendezeiten RE5 ermdoglichen keine Umlaufreduzierung trotz Reduzierung im Abschnitt Luckau-Uckro Elsterwerda
(2) Umlaufrelevante Fahrzeitverkiirzungen aufgrund Vollausbau Dresdner Bahn (in Berlin)

% German Expertise since 1958
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VB Verkehrsverbund

4.7. Korridor F S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Korridor F

= (Berlin -) Ludwigsfelde — Jiterbog — Falkenberg
= Juterbog — Lutherstadt Wittenberg

= Jlterbog — Michendorf/Potsdam

= (Berlin -) Michendorf — Dessau

Gesundbrunnen

I I Friedrichstrafie

Nicht alle Halti lit.
icht alle Hai edargesre t. Afgxunderp]af}

-----------

________

Dessau-Rofllau
Lutherstadt Falkenberg

Wittenberg

% German Expertise since 1958
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1 fAngeborskonzeption 18 Mobility Solut mr
4.7. Korridor F oDIlI y olutions \n Alles ist erreichbar.

Stand 2015

Berlin - Jiiterbog — Lutherstadt Wittenberg / Falkenberg (E.)

(RE 4 und RE 5)

=  Angebot Berlin — Ludwigsfelde — Jlterbog in der Nicht alle Halte dargestellt.
Hauptverkehrszeit Mo-Fr alle 30min, sonst alle 60min

= Aste Jiterbog — L. Wittenberg/ Falkenberg (E.) jeweils alle
120min

Gesundbrunnen
I I Friedrichstrafie

Alexanderplatz

Berlin — Bad Belzig — Dessau (RE 7 und RB 33) _ ) Brandenburg
= Berlin-Wannsee — Michendorf alle 30min (Linientberlagerung)
=  Michendorf— Bad Belzig — Dessau alle 60min

=  Nachfrage nimmt ab Bad Belzig Richtung Berlin konstant zu

Michendorf - Jiiterbog (RB 33) Gos %,
=  Angebot im Abschnitt Wannsee — Beelitz Stadt alle 60min — 2

Weiterfliihrung in HVZ alle 60min, sonst alle 120 min
=  Hohere Nachfrage Mo-Fr als Sa/So

-----------

Dessau-Roflau

Potsdam — Michendorf (RB 23) Lutherstadt

, Falkenberg
= Angebot Mo-Fr alle 60min, Sa/So alle 120min Witrenbery

- &

Fernverkehr (IC, ICE)
=  Uberlagernder Fernverkehr Berlin — Halle/Leipzig — ... ohne
Halte im Land Brandenburg (IC, ICE)

% German Expertise since 1958
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3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.7. Korridor F

Konzeption 2020/2030

Gesundbrunner

I Friedrich

Berlin — Jiiterbog — Lutherstadt Wittenberg / Falkenberg
2020

=  Beibehaltung Konzept mit zwei RE-Linien

= Fortschreibung Angebotsraster des Status Quo fiir 2020 und 2030

=  Leichte Ausweitung RE in HVZ im Abschnitt Ludwigsfelde - Jiterbog (eine Zusatzfahrt Friih-
HVZ, Nachmittags-HVZ Ende zwei Stunden spater)

2030

= Fortschreibung Angebotsraster des Status Quo fiir 2020 und 2030

= Ausweitung RE in HVZ im Abschnitt Ludwigsfelde - Jiiterbog (eine Zusatzfahrt Friih-HVZ,
Beginn Nachmittags-HVZ eine Stunde friiher und Ende zwei Stunden spater)

= |m Spatverkehr Ausdehnung Raster Tagesverkehr zwischen Berlin und Ludwigsfelde mit 2
Zugen / Stunde So-Do um eine Stunde (bis ca. 22:00 Uhr ab Berlin Hbf), Fr/Sa um 3 Stunden
(bis ca. 24:00 Uhr ab Berlin Hbf)

Juterbog — Falkenberg

2020/2030
=  Herauslosung aus durchgehender Verbindung mit Berlin (Kapazitdt der eingesetzten @~ ~  w====="%
Fahrzeuge)

—>Betrachtung im Rahmen Korridor |
= Ziel: Anschlisse (Knoten) in Jiterbog und Durchbindung Gber Falkenberg

% German Expertise since 1958
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3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.7. Korridor F

Konzeption 2020/2030

Berlin — Bad Belzig — Dessau
2020

= Fortschreibung Angebot im Status Quo mit Verdichtung zwischen Berlin und
Michendorf mit RB Berlin-Wannsee - Jiterbog
= Einlegung einzelner Verdichterleistungen in Relation Berlin-Stadtbahn - Bad Belzig
in HVZ (je zwei Zugpaare morgens und nachmittags) Potsdgm _====

Chalottenburg

- -

Alternativen
fiir schnellen RE

2030

=  Verdichterziige Berlin - Michendorf ganztagig, in HVZ verlangert bis Bad Belzig

= Entfall Linie Berlin-Wannsee — Beelitz — Jiterbog

= Zusétzlich je Richtung eine Expressleistung Berlin - Dessau (morgens hin -
nachmittags zurtick) mit zwei Alternativen:
=  Fuhrung tber direkte Strecke tGber Michendorf %

=  Fihrung iber Potsdam Hauptbahnhof a%;‘?%
= Ausweitung Bedienung Abschnitt Berlin - Bad Belzig auf 60-Minuten-Takt bis ”«7%
24:00 Uhr

Dessau-Rofilau

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.7. Korridor F

fur R
Gauff B VoD
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

Konzeption 2020/2030

Wannsee — Michendorf - Jiiterbog 2020

=  Betriebskonzept orientiert an Status Quo (Fahrplan 2015)
= Ausdinnung Mittagszeit zwischen Jiterbog und Beelitz auf 120min
= Spatverkehr analog Status Quo

Potsdam — Michendorf 2020

=  Betriebskonzept orientiert an Status Quo (Fahrplan 2015)
= Ausdinnung Mittagszeit zwischen Jiterbog und Beelitz auf 120min
= Spatverkehr analog Status Quo

Potsdam — Beelitz - Jiiterbog 2020

=  Neuordnung Liniennetz durch Wiederaufbau Briicke Giber Wetzlarer
Bahn (avisiert nach 2020):
=  Wiederherstellung RB Potsdam — Beelitz - Jiiterbog
=  Einsatzzeiten orientiert an Status Quo (Fahrplan der einzelnen Linien 2015)
=  Ausdinnung Mittagszeit (NVZ) zwischen Jiterbog und Beelitz auf 120min
= Spatverkehr analog Status Quo

Potsdam

------------

Alternativen
fiir schnellen RE

snmmmmng -,
& -

-----------

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff fir [

VBB Verkehrsverbund
A Berlin-Brandenburg
.

4 . 7 . Ko rri d or F ETC MOblI'ty SOIUtlons L Alles ist erreichbar.

Konzeption 2020/2030

Ubersichtsgraphik Gesamtkorridor

Nicht alle Halte dargestelit.

Potsdam

e Lichterfelde Ost
Berlin

Alternativen
fiir schnellen RE

Dessau-Rof3lau

Lutherstadt Falkenberg

i
]
Wittenberg

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.7. Korridor F

Ubersicht Zugkilometer (1/2)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

(¢ Mobility Solutions hS%

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor F1/F2, 2020

RE3 Berlin Lutherstadt Wittenberge 0 0 0 0 0 0
REA Berlin Ludw igsfelde 0 0 0 0 0 0
RE4 Ludw igsfelde Juterbog 6 0 0 58.000 0 58.000
Summe Leistungsanderung im Korridor 58.000 0 58.000
RE3 | Jiuterbog Falkenberg -18 -14 -14 -300.000 0 -300.000
Summe Korridor (einschlieflich Abgabe an Korridor 1) -242.000 0 -242.000

Korridor F1/F2, 2030

RE3 Berlin Lutherstadt Wittenberge 0 0 0 0 0 0
REA Berlin Ludw igsfelde 4 6 6 21.000 26.000 47.000
RE4 Ludw igsfelde Juterbog 6 0 0 58.000 0 58.000
Summe Leistungsanderung im Korridor 79.000 26.000 105.000
RE3 | Juterbog Falkenberg -18 -14 -14 -300.000 0 -300.000
Summe Korridor (einschlieBlich Abgabe an Korridor I) -221.000 26.000 -195.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.7. Korridor F

Ubersicht Zugkilometer (2/2)

Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Gauff

L

‘VBB Verkehrsverbund
(¢ Mobility Solutions L%

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor F4, 2020

RE7 Berlin Michendorf 0 0 0 0 0 0
RE7 Michendorf Bad Belzig 8 0 0 74.000 0 74.000
RE7 Bad Belzig Dessau 0 0 0 0 0 0
RB23 Potsdam Michendorf 0 0 0 0 0 0
RB33 Berlin Wannsee Jiterbog 0 0 0 0 0 0
Summe 74.000 0 74.000

Korridor F4, 2030

RE7 Berlin Charlottenburg |Berlin Wannsee 34 20 14 0 132.000 132.000
RE7 Berlin Wannsee Michendorf 0 20 14 23.000 7.000 30.000
RE7 Michendorf Bad Belzig 12 0 0 111.000 0 111.000
RE7 Bad Belzig Dessau 0 0 0 0 0 0
RB33 Potsdam Jiterbog 0 0 0 0 0 0
REX7 Berlin Dessau 2 0 0 36.000 11.000 47.000
REX7 Berlin Dessau 2 0 0 35.000 11.000 46.000
Summe 205.000 161.000 366.000

ﬂ German Expertise since 1958

Seite 111 GauffcoNSULTANTS



4. Angebotskonzeption Gauff

fur RN
1 . VBB . srandenbur
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.7. Korridor F

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/3)

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall

=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRBenkategorie)

Linie RE3:
Linie RE4 :
Linie RE3:
Linie RE7
Linie REX7:
Linie RB 23:
Linie RB 33:

4 DOSTO - 420 Platze

BR 445 4-teilig - 428 Platze

4 DOSTO - 420 Platze

BR 442 5+3-teilig - 460 Platze

BR 442 5-teilig - 300 Platze (Expressfahrten Berlin — Dessau)
BR 442 3-teilig - 160 Platze (Linie entfallt in Konzeption 2030)
BR 646 - 100 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.7. Korridor F

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/3)

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg

S [¢ Mobility Solutions N\ SRSkt

Korridor F1/F2, 2020

RE3 Berlin Lutherstadt Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RE4 Berlin Ludw igsfelde 0 0 0 0 0 0
RE4 Ludw igsfelde Jiterbog 6 0 0 24.824.000 0 24.824.000
Summe Leistungsanderung im Korridor 24.824.000 0 24.824.000
RE3 |JUterbog Falkenberg -18 -14 -14 -126.000.000 0 -126.000.000
Summe Korridor (einschlielich Abgabe an Korridor 1) -101.176.000 0 -101.176.000

Korridor F1/F2, 2030

RE3 Berlin Lutherstadt Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RE4 Berlin Ludw igsfelde 4 6 6 8.988.000 11.128.000 20.116.000
RE4 Ludw igsfelde Jiterbog 6 0 0 24.824.000 0 24.824.000
Summe Leistungsanderung im Korridor 33.812.000 11.128.000 44.940.000
RE3 |J'L'1terbog Falkenberg -18 -14 -14 -126.000.000 0 -126.000.000
Summe Korridor (einschlielich Abgabe an Korridor 1) -92.188.000 11.128.000 -81.060.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption

4.7. Korridor F

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (3/3)

(¢ Mobility Solutions hS%

Gauff

L

*
VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
Alles ist erreichbar.

Korridor F4, 2020

RE7 Berlin Michendorf 0 0 0 0 0 0
RE7 Michendorf Bad Belzig 8 0 0 34.040.000 0 34.040.000
RE7 Bad Belzig Dessau 0 0 0 0 0 0
RB23 Potsdam Michendorf 0 0 0 0 0 0
RB33 Berlin Wannsee Jiterbog 0 0 0 0 0 0
Summe 34.040.000 0 34.040.000

Korridor F4, 2030

RE7 Berlin Charlottenburg |Berlin Wannsee 34 20 14 0 60.720.000 60.720.000
RE7 Berlin Wannsee Michendorf 0 20 14 10.580.000 3.220.000 13.800.000
RE7 Michendorf Bad Belzig 12 0 0 51.060.000 0 51.060.000
RE7 Bad Belzig Dessau 0 0 0 0 0 0
RB33 Potsdam Juterbog 0 0 0 0 0 0
REX7 Berlin Dessau 2 0 0 10.800.000 3.300.000 14.100.000
REX7 Berlin Dessau 2 0 0 10.500.000 3.300.000 13.800.000
Summe 82.940.000 70.540.000 153.480.000

ﬂ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.7. Korridor F (% Mobility Solutions |\ S

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030

Korridor F Linie Variante Mitfdlle Differenz Variante Mitfdlle Differenz
Berlin Hbf - Lutherstadt Wittenberg RE 3 wie Nullfall (1) 0 wie Nullfall (1) 0
Berlin Hbf - Jiterbog RE4 wie Nullfall (1) 0 wie Nullfall (1) 0
Berlin Hbf - Dessau RE 7 wie Nullfall 0 alle 30min HVZ Berlin - Bad Belzig 2
Berlin Hbf - Dessau RE 7X - - Expressfahrten Berlin-Dessau (2) 1
Potsdam - Michendorf/Jiterbog RB 33 wie Nullfall 0 Neue Linienfihrung (wie Nullfall) 0
Potsdam - Michendorf RB 23 wie Nullfall 0 Linie entfallt (wie Nullfall) -1
Summe Veranderung zu Nulffall F (max) 0 2
Summe Verdnderung zu Nulffall F (min) 0 1
(1) Ausweitung Betriebszeiten RE-Verdichter hat keinen Einfluss auf Umlaufmenge
(2) Zusatzliche Umlaufmehrung, falls keine Bereitstellung aus Verstarkerleistungen RE7 moglich

Pz
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Ml cautt R
4.8. Korridor H oDIlI y olutions \n Alles ist erreichbar.

4. Angebotskonzeption

Korridor H

(Berlin -) Nauen — Neustadt - Wittenberge — Ludwigslust (- Wismar)

(Berlin -) Hennigsdorf — Neustrelitz — Pritzwalk — Wittenberge
= Neustadt — Pritzwalk — Meyenburg

Schwerin - Wismaf,« """""""""
/ Hamburg

Brandenburg

Wittstock

Hennigsdorf

Brandenburg

Korridor H - Stand 2015  Nauen SQOYNN . e T
Nicht alle Halte dargestellt

Gesundbrunnen

Alexanderplatz

B-1-1 2

Ostbahnhof

% German Expertise since 1958
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. Angebotskonzeption f\analﬂf{'t Soluti fur
4.8. Korridor H obility Solutions hIMEIEIEEE

Schwerin - Wismnf,'
/ Hamburg gp.»*

Stand 2015

.....

Brandenburg

Wittstock

Berlin — Wittenberge — Wismar

(RE 2 und RB10/14) iiten

= Abschnitt Berlin — Nauen: e
=  RE 2 (schnelles Angebot) alle 60min
=  RB 10/ 14 (hélt Gberall) alle 30min Sl

= Abschnitt Nauen — Wittenberge alle 60min mit allen Halten  Korridor H - Stand 2015 ™

=  Abschnitt Wittenberge — Schwerin — Wismar alle 120min Nicht alle Halte dargestellt

=  Hohere Nachfrage Sa/So = hohe Bedeutung Falkensee
Ausflugsverkehr

Hennigsdorf

Gesundbrunnen

Alexanderplatz

._I_I'\ / Osthahnhof

Berlin — Neuruppin — Pritzwalk — Wittenberge

(RE 6 und RB 55)

=  Grundangebotalle 60min e

= Abschnitt Hennigsdorf — Neuruppin mit beschleunigter Pritzwalk — Meyenburg (RB 74)
Flhrung, Verdichtung Hennigsdorf — Kremmen mit RB 55 .

Angebot Mo-So ca. 4-6 Einzelfahrten
alle 60min (Mo-Fr) und 120min (Sa/So)

= Abschnitt Neuruppin — Wittstock je alle 120min beschleunigt Fernverkehr (EC, IC, ICE)

/ halt tberall =  Relation ... - Berlin — Wittenberge — Hamburg ca. alle
=  Sa/So Neuruppin — Wittenberge nur alle 120min 120min (EC/IC)
=  Hohere Nachfrage Mo-Fr =  Weitere liberlagernde Fernverkehre Berlin—-Hamburg i.A.

ohne Halt im VBB-Gebiet (ICE)
Neustadt — Kyritz — Pritzwalk (RB 73)

=  Neustadt (D.) — Kyritz Mo-Fr alle 60min
= Kyritz — Pritzwalk Mo-Fr Einzelfahrten

=  Neustadt (D.) — Pritzwalk Sa/So Einzelfahrten Iﬂ German Expertise since 1958
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Fahrplanmodellierung Gauff fir
(% Mobility Solutions \SKIRTAERIE

Korridor H1 — Berlin - Wittenberge

Diskussion Angebotskonzept

Iterative Entwicklung Fahrplankonzept
Konzeptioneller Ansatz mit Verlangerung RB Berlin-Nauen (aktueller Fahrplanstand, RB10 und RB14) bis Kyritz erweist sich bei Beibehaltung
Fahrplanlagen Fernverkehr (Angebot im Status Quo) als nicht praktikabel:
=  Bei Flihrungin Fortsetzung Trassenlage RB14 alle 2h bis Kyritz Wendezeit von ca. 80min > Umlaufmehrung
= Zusatzliche Fuhrung RB alle 60 im Abschnitt Nauen — Neustadt fiihrt zu Konflikten mit IC/EC Dresden — Berlin — Hamburg (alle
120min) >lange Zwischenaufenthalte

(1) Entwurf von drei Fahrplanvarianten mit folgenden Pramissen:

= RE Berlin Stadtbahn — Wittenberge — Wismar
= Langlaufer Berlin - Wismar mit Beschleunigung zwischen Nauen und Neustadt
= Kurzldufer Berlin — Wittenberge mit Halt tberall
=  RB Berlin Stadtbahn — Nauen — Neustadt
= Im Abschnitt Nauen — Neustadt alle 120min
=  RB Neustadt — Kyritz
=  Anpassung Bedienkonzept je nach Variante

(2)
Erweiterung Betrachtung der Bedienung Nauen — Neustadt — Kyritz durch Einbeziehung aller in Nauen endenden RB-Linien
(RB10, RB14, RB16neu)

- Entwurf von zwei weiteren Fahrplanvarianten

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption
4.8. Korridor H

fur R
Ganf .VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

Konzeption 2020/2030

Berlin — Wittenberge — Wismar 2020/2030

Variante 1

Verlangerung RB Berlin-Nauen liber Neustadt bis Kyritz alle 120min

(Option fur Elektrifizierung)

=  Beschleunigung RE (alle 120min Langlaufer Berlin — Wismar)

= Bedienung aller Halte im Abschnitt Nauen — Neustadt weiter ca.
alle 60 min

= Bedienung Kyritz an allen Tagen alle 120min

= Variante 2 erhalt Relevanz bei Realisierung Ausbau RB-Verkehre
im Stadtumlandbereich Berlin — Falkensee — Nauen

Variante 2
Weiterentwicklung Status Quo und Stabilisierung Abschnitt Neustadt —
Kyritz (Verbesserung Angebot an Wochenenden)
= RE 2 alle 60min Berlin — Wittenberge
=  RB 73 Kyritz — Neustadt
= Alle 60min Mo-Fr
= Alle 120 min Sa/So

Variante 1

Schwerin - Wismar
/ Hamburg

Witten-
berge

Wilsnack Neustadt

Korridor H - 2030

Nicht alle Haite dargestelit
Darstellung Angebot Nauen - Berlin
analog Status Quo

Variante 2

Schwerin - Wismar
/ Hamburg

----- Perleberg
— =
PN

Witten-
berge

Korridor H - 2030
Nicht alle Halte dargestelit
Darstellung Angebot Nauen - Berlin
analog Status Quo

L
,7‘—/—| German experuse since 1958
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. Angebotskonzeption f\analﬂf'{'t Soluti fur
4.8. Korridor H obility Solutions hIMEIEIEEE

Konzeption 2020 / 2030
Berlin - Neuruppin — Wittenberge

Planungshorizont 2020
=  Verkehrsangebot gemal? Statuts Quo

Planungshorizont 2030
=  Pramissen
= Verldngerung RE6 lber Berlin — Tegel bis Berlin Gesundbrunnen im Mischbetrieb mit S-Bahn alle 60min
=  (Anpassung FahrzeuggrolRe erforderlich)
=  Beibehaltung Anschlussknoten in Wittenberge (Minute 00), Wittstock (Minute 00), Neuruppin Rheinsberger Tor (Minuten 30) und
Velten (Minute 00)
=  Verldangerung RB 55 im Abschnitt Kremmen - Neuruppin:
=  Abstand an/ab Neuruppin ca. 30 Minuten zu RE 6
= Anschluss an S-Bahn in Hennigsdorf (Fahrplanstand S-Bahn gem. Status Quo)
=  Weiterhin zusatzliche Verdichtung in HVZ im Abschnitt Hennigsdorf — Velten
= Verlangerung RB55 Hennigsdorf — Berlin Spandau als Ersatz fiir entfallenden RE6 (Betrachtung Umland)
= Varianten Angebotskonzept
=  Variante 1 - Verlangerung RB 55 Kremmen — Neuruppin ganztagig
=  Ermoglicht Beschleunigung RE 6 zwischen Kremmen und Neuruppin bei allen Fahrten
- Ubergang Zwischenhalte auf RB 55
=  Variante 2 - Verlangerung RB 55 Kremmen — Neuruppin nur in der HVZ
= Beibehaltung Haltekonzept RE6 zwischen Kremmen und Neuruppin zur Wahrung ganztagiger Bedienung Zwischenhalte, RB 55
halt Gberall
=  Variante 3 - Keine Verldngerung RB 55 nordwestlich Kremmen

% German Expertise since 1958
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Fahrplanmodellierung Gauff :
Korridor H2 — Berlin - Neuruppin - Wit B’&’ngvswtlons v+ A

Konzeption 2030
Berlin - Neuruppin — Wittenberge

Ergebnisse Fahrplanmodellierung RE6 /RB55 - Priifung Infrastrukturanpassungen

=  Fahrplanlagen RE 6 entsprechen ca. der Studie ,,Qualifizierende Untersuchung von Varianten zur Einbindung des Prignitz-Express (PE)
Uber die Kremmener Bahn nach Berlin“ (ETC, 2012)

= QOptionl
=  Ausbau der Haltepunkte Wustrau-Radensleben und Beetz-Sommerfeld zu Kreuzungsbahnhdéfen
=  Fahrplankonzept Verlangerung RB55 mit Anschliissen RB55 - S25 in Hennigsdorf bei Beibehaltung Knotenanschliisse RE 6 nicht
moglich
- wird nicht weiterverfolgt
= QOption2
=  Ausbau des Haltepunktes Beetz-Sommerfeld zu Kreuzungsbahnhof und zweigleisiger Begegnungsabschnitt Kremmen — Schwante
sowie Einrichtung Blockstelle Wustrau-Radensleben
=  Fahrplankonzept mit Anschlissen RB55-S25 in Hennigsdorf bei Beibehaltung Knotenanschliisse RE6 in beiden
Angebotskonzeptionen moglich, jedoch Abstand Abfahrt/Ankunft RB55/RE6 in Neuruppin ca. 10 Minuten
- wird nicht weiterverfolgt
= QOption3
= Ausbau des Haltepunktes Schwante zu Kreuzungsbahnhof und zweigleisiger Begegnungsabschnitt Beetz-Sommerfeld - Wustrau-
Radensleben
=  Fahrplankonzept mit Anschlissen RB55-S25 in Hennigsdorf bei Beibehaltung Knotenanschliisse RE6 in beiden
Angebotskonzeptionen moglich, Abstand Abfahrt/Ankunft RB55/RE6 in Neuruppin ca. 30 Minuten
-> Variante 1 - Verldngerung RB 55 Kremmen — Neuruppin ganztagig
-> Variante 2 - Verldngerung RB 55 Kremmen — Neuruppin nur HVZ Iﬂ o
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Ganf ‘VB} Verkehrsverbund

4. Angebotskonzeption ‘
4.8. Korridor H 1% Mobility Solutions KSRkt

Konzeption 2030

Berlin - Neuruppin — Wittenberge

Ubersichtsgraphik Gesamtkorridor

Variante 1 Variante 2

G r . Schwerin - Wismar
leyenburg -
‘ Mecklenburg-Vorpommern / Hamburg ’

Brandenburg
Wittstock

Wit Witten- Kremmen
berge BEiG
Velten Y2
7 Bad A\ 1
Wilsnack Neustadt WHGroE e
Korridor H - 2030 o 3 N ... [—

Nicht alle Halte dargestellt
Darstellung Angebot Nauen - Berlin
analog Status Quo

Nicht alle Halte dargestellt
unnen  Darstellung Angebot Nauen - Berlin
analog Status Quo

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.8. Korridor H S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Zugkilometer

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor H1 - 2020/2030 Variante 1

RE 2 Berlin Wismar 0 0 0 0 0 0

RB 16 / RB 73 |Nauen Neustadt 18 16 16 254.000 0 254.000
RB 16 / RB 73 |Neustadt Kyritz 0 8 8 11.000 0 11.000
Summe Korridor H1 265.000 0 265.000

Korridor H1 - 2020/2030 Variante 2

RE 2 Berlin Wismar 0 0 0 0 0 0
RB 73 Neustadt Kyritz 0 8 8 11.000 0 11.000
Summe Korridor HL 11.000 0 11.000

ﬁ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff r [

i B VBB e
S [¢ Mobility Solutions N\ SRSkt

4.8. Korridor H

Ubersicht Zugkilometer

= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall je nach untersuchten Varianten

Korridor H2 - 2020

RE6 Spandau Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RB55 Henningsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0
Summe Korridor H2 0 0 0

Korridor H2 - 2030 Variante 1 - RB55 Kremmen - Neuruppin ganztagig Mo-So

RE6 Gesundbrunnen |Tegel Hennigsdorf 0 0 0 0 0 0
RE6 Hennigsdorf Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RB55 Hennigsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0
RB55 Kremmen Neuruppin 28 16 16 252.000 0 252.000
RB55 Spandau Falkensee Hennigsdorf 14 0 0 89.000 18.000 107.000
Summe Korridor H2 341.000 18.000 359.000

Korridor H2 - 2030 Variante 2 - RB55 Kremmen - Neuruppin nur HVZ Mo-Fr

RE6 Gesundbrunnen |Tegel Hennigsdorf 0 0 0 0 0 0

RE6 Hennigsdorf Wittenberge 0 0 0 0 0 0

RB55 Hennigsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0

RB55 Kremmen Neuruppin 14 0 0 100.000 0 100.000

RB55 Spandau Falkensee Hennigsdorf 14 0 0 89.000 18.000 107.000

Summe Korridor H2 189.000 18.000 7.000
Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff e
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.8. Korridor H

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/3)
= Darstellung der Veranderung gegeniiber Nullfall
=  Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)

= Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRBenkategorie)

= Linie RE 2: KISS BR 445 4-teilig — 428 Platze

=  Linie RB 16: BR 442 5-teilig — 300 Platze

. Linie RB73: LVT-S BR 504, BR 670 sowie RS1 — 78 Platze
. Linie RE 6 : 2x BR 646 — 216 Platze

. Linie RB55: 1x BR 646 — 108 Platze

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff r [

T - vEB erlm Brandenhurg
4.8. Korridor H 1% Mobility Solutions KSRkt

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/3)

Korridor H1 - 2020/2030 Variante 1

RE2 Berlin Wismar 0 0 0 0 0 0

RB 16 / RB 73 |Nauen Neustadt 18 16 16 76.200.000 0 76.200.000
RB 16 / RB 73 |Neustadt Kyritz 0 8 8 3.300.000 0 3.300.000
Summe Korridor H1 79.500.000 0 79.500.000

Korridor H1 - 2020/2030 Variante 2

RE 2 Berlin Wismar 0 0 0 0 0 0
RB 73 Neustadt Kyritz 0 8 8 858.000 0 858.000
Summe Korridor H1 858.000 0 858.000

ﬁ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff r [

T - vEB erlm Brandenhurg
4.8. Korridor H 1% Mobility Solutions KSRkt

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (3/3)

Korridor H2 - 2020

RE6 Spandau Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RB55 Henningsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0
Summe Korridor H2 0 0 0

Korridor H2 - 2030 Variante 1 - RB55 Kremmen - Neuruppin ganztégig Mo-So

RE6 Gesundbrunnen |Hennigsdorf 0 0 0 0 0 0
RE6 Hennigsdorf Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RB55 Hennigsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0
RB55 Kremmen Neuruppin 28 16 16 27.216.000 0 27.216.000
RB55 Spandau Hennigsdorf 14 0 0 9.612.000 1.944.000 11.556.000
Summe Korridor H2 36.828.000 1.944.000 38.772.000

Korridor H2 - 2030 Variante 2 - RB55 Kremmen - Neuruppin nur HVZ Mo-Fr

RE6 Gesundbrunnen |Hennigsdorf 0 0 0 0 0 0
RE6 Hennigsdorf Wittenberge 0 0 0 0 0 0
RB55 Hennigsdorf Kremmen 0 0 0 0 0 0
RB55 Kremmen Neuruppin 14 0 0 10.800.000 0 10.800.000
RB55 Spandau Hennigsdorf 14 0 0 9.612.000 1.944.000 11.556.000
Summe Korridor H2 20.412.000 1.944.000 22.356.000

ﬁ German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4 " 8 . Ko rri d (0] g H ETC MOblIlty SOIUtlons N 8  Alles ist erreichbar.

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fiir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030
Korridor H Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfille Differenz

Berlin Hbf - Wittenberge RE 2 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Berlin Hbf - Kyritz RB 16 - - Verlangerung aus Berlin (1) 1
Neustadt - Kyritz (-Pritzwalk) RB 73 - - Entfallt bei Einflihrung RB 16 -1
Neustadt - Kyritz (-Pritzwalk) RB 73 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Spandau - Hennigsdorf - Wittenberge RE 6 wie Nullfall 0 - -
Berlin Gesundbrunnen - Wittenberge RE 6 - - wie Nulfall (bis Gesundbrunnen) -
Hennigsdorf - Kremmen RB 55 wie Nullfall 0 - -
Berlin Spandau - Kremmen RB 55 - 0 Ersatz fiir RE6 bis Spandau 2
Berlin Spandau - Neuruppin RB 55 - 0 Zusatzlich Kremmen - Neuruppin 3
Pritzwalk - Meyenburg RB 74 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Verdnderung zu Nulffall H (max) 0 3
Summe Verdnderung zu Nulffall H (min) 0 2
(1) Bestandteil Variantenuntersuchung Korridor einschlielich Umlandrelation (Verlangerung RB Berlin - Nauen)

Pz
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4. Angebotskonzeption Gauff ur

VBB Verkehrsverbund
A Berlin-Brandenburg
.

4 . 9 . Ko rri d or I ETC MObIIlty Solutions |\ PRE ks

Korridor |

= Cottbus — Doberlug-Kirchhain — Falkenberg — Torgau (- Leipzig)
= Cottbus — Ruhland — GrofRenhain (- Dresden)

= Hoyerswerda — Ruhland — Falkenberg

= Falkenberg — Lutherstadt Wittenberg

il ‘ Doberlug- Cottbus
Kirchhain Finsterwalde :l

Dresden

% German Expertise since 1958
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1 sangeborskonzeption f\ana%f{'t Soluti mr
4.9. Korridor | obility Solutions A IMEIEERE

Stand 2015

= Linienkonzept mit Angebot von jeweils zwei im 2h-Takt mit einander tiberlagernden Linien
= Auf fast allen Streckenabschnitten Angebot in Summe alle 60min
=  Damit oft geringe Ausdifferenzierung RE / RB (schnelle und langsame Verkehre)

= Liniengruppe Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda

=  RE10: Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde — Cottbus — alle 120min

=  RB43: Herzberg — Falkenberg - Finsterwalde — Cottbus — alle 120min (Herzberg-Falkenberg nur HVZ)

= S4: Leipzig— Falkenberg — Ruhland Hoyerswerda — alle 120min

= RB49: Falkenberg — Ruhland — Cottbus — alle 120min

=  RE 3: Berlin—Jiiterbog — Falkenberg — Elsterwerda alle 120min (Falkenberg — Elsterwerda nur HVZ)
= Liniengruppe Dresden — Ruhland — Hoyerswerda / Cottbus

=  RE 15: Dresden — Ruhland — Hoyerswerda - alle 120min

= RE 18: Dresden — Ruhland — Cottbus — alle 120min

............. Cottbus

Elsterwerda-

Biehla
Hoyerswerda

...............................

Dresden
% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff ! e

4.9. Korridor | S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Pramissen

= Sonderstellung im Rahmen der betrachteten Korridore

=  Region im Dreieck zwischen den Ballungsraumen Berlin, Leipzig und Dresden

= Verkehrsstrome nicht monozentrisch ausgerichtet

= Abwagung zwischen Starkung der ErschlieBung und Beschleunigung der Hauptachsen
=  Ubernahme Streckenast Jiiterbog — Falkenberg von Korridor G

i e N Doberlug- Cottbus
Kirchhain Finsterwalde

..............................

Dresden

% German Expertise since 1958
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Fahrplanmodellierung Gauff fir
(% Mobility Solutions \SKIRTAERIE

Korridor |

Konzeption 2020/ 2030

Fahrplankonzept 2020 - Status Quo

Fortflihrung Status Quo mit ggfs. kleinen Fahrplananpassungen
—keine Erstellung separater Fahrplantabellen

Fahrplankonzept 2030 - Ansatz mit Streckenausbau und Angebotsdifferenzierung

Ziele / Pramissen

Starkung der potenzialstarken Hauptrelationen

- Prufung Ein-Stunden-Takt Leipzig — Cottbus (evtl. schnelle/Langsame Zlige abwechselnd)

Deutliche Beschleunigung der Relation Leipzig — Cottbus durch Streckenausbau

—>durch Anschlussoptimierung in Leipzig Beschleunigung Fernverkehrsrelationen Richtung Stiddeutschland (Erfurt —
Miinchen)

Beibehaltung Knoten zur Minute .00 in Cottbus

—>darauf aufbauend Fahrzeitenmodell an/an Leipzig (schnell/langsam)

Beibehaltung Knoten zur Minute. 00 in Ruhland

Ubergang des Streckenabschnittes Jiiterbog — Falkenberg von Korridor F auf Korridor | mit Sicherstellung Anschlisse in
Juterbog von/nach Berlin (RE)

- Anpassung FahrzeuggroBe an Nachfrage

Weitergabe der Beschleunigungseffekte RE Leipzig — Cottbus fiir regionale Anschlussrelationen

- Neustrukturierung Knoten Falkenberg

Keine relevante Ausweitung des Leistungsvolumens

% German Expertise since 1958
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1 sangeborskonzeption f\analﬂf{'t Soluti f'ur
4.9. Korridor | obility Solutions A IMEIEERE

Konzeption 2030

Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda

Entwicklungsansatz mit Streckenausbau und Angebotsdifferenzierung

=  Beschleunigung

=  Ausbau Strecke Leipzig — Cottbus (gem. Konzept VBB —im Modellfall Variante IV als Grundlage angenommen)
=  Wegfall Halte Leipzig Nord, Eilenburg Ost, Doberschiitz und Mockrehna fiir RE
*  —>Fahrzeitverkirzung fur RE von ca. 1:50h auf 1:23h (ca. 27 Minuten)

= Neuordnung Liniennetz Fahrplankonzept Knoten Falkenberg
- Gesamtangebot RE / RB -

=  Berlicksichtigung der Pramissen: Jiiterbog

=  Starkung Hauptrelationen

=  Keine relevanten Leistungsausweitungen Herzberg
=  Linienkonzept mit Angebot jeweils im 2h-Takt

=  RE: Leipzig — Falkenberg — Cottbus j= Cottbus

*  RB: Leipzig — Falkenberg — Cottbus Lutherstadt

= RB: Jiterbog — Falkenberg — Ruhland — Hoyerswerda V/tf€"Perd

=  RB: Falkenberg — Ruhland — Cottbus Cottbus

=  RB: Falkenberg - Herzberg (Kurzpendel) Hoyerswerda
Leipzig Ruhland

% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff .
3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.9. Korridor |

Konzeption 2030

Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda

=  Produktausdifferenzierung
= Starkung zweistufiges Zugangebot in der Hauptrelation Leipzig - Cottbus
= Alle 2h schneller RE (Fahrzeit 1:23 h) mit Anschlussoptimierung in Leipzig auf Fernverkehr
(Ankunft Minute .38 / Abfahrt Minute .20)
= Alle 2h langsame RB (Fahrzeit 1:55 h, evtl. Bestandteil S-Bahn-Mitteldeutschland)
=  Beide Angebote erreichen Knoten Cottbus zur Minute .00 = unterschiedliche Ankunfts- / Abfahrtszeiten in Leipzig

= Weitergabe der Beschleunigungseffekte fiir regionale Relationen
= Ausrichtung der nachfragestirksten Anschlussrelationen auf RE Leipzig — Cottbus mit méglichst kurzen Ubergangszeiten im
Knoten Falkenberg:
= Relation Leipzig — Ruhland — Hoyerswerda (Ersatz durchgehende S-Bahn durch Umsteigeverbindung RE-RB)
= Relation Cottbus — Herzberg — Jiiterbog
= InJiterbog wird kurzer Anschluss von/nach Berlin (Korridor F) erreicht
* In Ruhland wird Knoten zur Minute .00 erreicht
= Relation Leipzig — Herzberg (Sicherstellung durch zusatzliche Kurzpendel-RB Falkenberg — Herzberg)

=  Knoten Falkenberg
=  Durch unterschiedliche Durchfahrtszeiten RE und RB Leipzig — Cottbus keine einheitliche Knotenzeit in Falkenberg moglich
- Aufteilung in zwei Knotenanschlisse jeweils alle zwei Stunden
=  Konzentration der Anschlussmoglichkeiten an RE-Linie sorgt fiir ,groRen” (viele Anschliisse) und , kleinen” Anschlussknoten
jeweils alle 2h
= Weitergabe Beschleunigungseffekte erzwingt Aufgabe Ziel Rundumanschlisse (Minimierung langer Wartezeiten)

- Falkenberg wird zu Richtungsknoten Iﬂ T
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4.9. Korridor | S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Konzeption 2030

Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda
Richtungsknoten Falkenberg — Knoten zur Stunde 1

= Ausrichtung der Anschliisse an beschleunigten RE Leipzig — Cottbus (Weitergabe Beschleunigungseffekte in Region)

= Durchgehende RB-Linie Hoyerswerda — Ruhland — Falkenberg - Jiterbog

= Kurze Anschliisse in Relationen Leipzig — Ruhland —Hoyerswerda / Leipzig — Herzberg (durch Zusatz-RB Falkenberg-Herzberg),
Cottbus — Jiiterbog

= Verkirzung der Anschlusszeiten Richtung Lutherstadt Wittenberg durch Verlegung Zeiten RB51 moglich (Abstimmung mit NASA)

Fahrplankonzept Knoten Falkenberg Anschlussrelationen Knoten Falkenberg
- Stunde 1 - -Stunde 1 -
Jiiterbog Jiiterbog
Herzberg O—— Herzberg
00§5933)27
YA Y]A
ool5042]18 /2 Cottbus Cottbus
Lutherstadt (06« 464 4 Lutherstadt
Wittenberg ~ 4Q» 47 & Wittenber:
b g
7 o4 —J13 Cottbus
£11N\G42¢ .
. " o} = Hoyerswerda f— Hoyerswerda
Leipzig > fosel
Ruhland Leipzig Ruhland

= Regionalexpress alle 2h
— Regionalbahn alle 2h
Linie ist nicht Bestandteil

Umsteigefreie Verbindung
Anschlussrelation

des Anschlussknotens bis max. 15min Ubergang
”424 Ankunft/Abfahrt im Anschlussrelation
18%  Knotenbahnhof bis ca. 30 min Ubergang
,—T—/q German Expertise since 1958
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. Mobility Solutions KRR
4.9. Korridor | =1(¢] Mobility Solutions

Konzeption 2030

Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda
Richtungsknoten Falkenberg — Knoten zur Stunde 2

= Durchgehende RB-Linie Leipzig — Falkenberg — Doberlug-Kirchhain — Cottbus
=  Richtungsanschlisse an RB Falkenberg — Ruhland — Cottbus und RB Falkenberg — Lutherstadt Wittenberg
= Keine Anschliisse Richtung Herzberg — Jiterbog zu dieser Knotenzeit

Fahrplankonzept Knoten Falkenberg Anschlussrelationen Knoten Falkenberg
- Stunde 2 - -Stunde 2 -
Juterbog
Herzberg C——2 Cottbus
Lutherstadt _/_
= Cottbus Wittenberg /4
Lutherstadt 064 —
Wittenberg — 49» 57l
. A1 Cottbus o S Cottbus
] o Hoyerswerda Lelpzig Ruhland
Leipzig 18» Ruhland

m— Regionalexpress alle 2h m— Jmsteigefreie Verbindung
= Regionalbahn alle 2h Anschlussrelation

Linie ist nicht Bestandteil bis max. 15min Ubergang
des Anschlussknotens Anschlussrelation

|j|42" Ankunft/Abfahrt im bis ca. 30 min Ubergang

18»
notenbahnhof
% German Expertise since 1958
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4. Angebotskonzeption Gauff fir

VB Verkehrsverbund

4.9. Korridor | S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Zugkilometer
=  Darstellung der Veranderung gegentiber Nullfall
=  Separate Ausweisung Ubergang Leistung Jiiterbog — Falkenberg von Korridor F auf |

= Neuordnung des Netzes infolge Streckenausbau Leipzig — Cottbus erfordert keine Leistungsausweitungim
Vergleich zum Nullfall

Korridor I, 2020 und 2030

von Korridor F |Jiterbog Falkenberg 18 14 14 300.000 0 300.000

Summe 300.000 0 300.000

ﬂ German Expertise since 1958
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3¢ Mobility Solutions NSRSkt

4.9. Korridor |

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (1/2)

Darstellung der Veranderung gegeniber Nullfall
Grundlage Fortschreibung aktueller Fahrzeugeinsatz (Stand 2015)
Annahme Weiternutzung bestehender Fahrzeugkapazitiaten im neugeordneten Netz

Ausnahme Abschnitt JUterbog — Falkenberg mit angepasster Kapazitat (gegentber RE3): BR 442,
3-teilig— 160 Platze

Eingesetzte Fahrzeugtypen (Referenztypen zur Darstellung GroRRenkategorie)

Liniengruppe Leipzig — Falkenberg — Finsterwalde / Ruhland — Cottbus / Hoyerswerda

= LinieRE 10 BR 442 4 teilig — 224 Platze und BR 442 4 teilig + BR 442 2-teilig— 336 Platze
= LinieRB 43 BR 442 2-teilig— 112 Platze

= Linie RB 49 BR 442 3 teilig / 3 DOSTO — 160/ 342 Platze (Mischkonzept)

= LinieS4 BR 442 4 teilig — 215 Platze

Liniengruppe Dresden — Ruhland — Hoyerswerda / Cottbus

=  LinieRE 15 BR 442 3 teilig / 3 DOSTO — 160/ 342 Platze (Mischkonzept)
=  LinieRE 18 BR 442 3 teilig / 3 DOSTO — 160/ 342 Platze (Mischkonzept)
% German Expertise since 1958
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4.9. Korridor | S 1¢ Mobility Solutions NSRSk

Ubersicht Fahrzeugtypen und Platzkilometer (2/2)

Korridor I, 2020 und 2030

von Korridor F |Juterbog Falkenberg 18 14 14 48.000.000 0 48.000.000

Summe 48.000.000 0 48.000.000

ﬂ German Expertise since 1958
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Ganf .VB} Verkehrsverbund

(¢ Mobility Solutions L SKEtsa

4. Angebotskonzeption

4.9. Korridor |

Differenzbetrachtung Umlaufe

= Darstellung der Veranderung der erforderlichen Umlaufe je Linie fiir die jeweiligen Varianten im Vergleich zum
Nullfall fur die Planungshorizonte 2020 und 2030

= Planungshorizont 2020 entspricht weitgehend Status Quo

= Planungshorizont 2030 mit Neuordnung Liniennetz nach Ausbau Cottbus — Leipzig

Differenzbetrachtung Umlaufe 2020 2030

Korridor | Linie Variante Mitfille Differenz Variante Mitfille Differenz
Leipzig - Cottbus RE 10/ RB 43 |wie Nullfall 0 entfallt (2) -2
Falkenberg - Cottbus RB 43 wie Nullfall 0 entfallt (2) -2
Leipzig - Hoyerswerda S4 wie Nullfall 0 entfallt (2) -3
Cottbus - Falkenberg RB 49 wie Nullfall 0 entfallt (2) -2
Leipzig - Cottbus RE10/RB43 |- - Umlaufkombination RE+RB (2) 4
Juterbog - Hoyerswerda RB49A (1) |- - Neuordnung Netz (2) 3
Herzberg - Falkenberg - Ruhland RB49B (1) |- - Neuordnung Netz (2) 2
Dresden - Hoyerswerda RE 15 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Cottbus - Dresden RE 18 wie Nullfall 0 wie Nullfall 0
Summe Veranderung zu Nulffall I (max) 0 0
(1) Arbeitsbezeichnung
(2) Voraussetzung: Streckenausbau Leipzig - Cottbus gem. Konzept VBB

Pz
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Ganf ‘VBB Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg

5. Ergebnisse (% Mobility Solutions KR

Ergebnisse

= Zusammenfassung und Ausblick

« Durchbinduung RE dbar
Keamemener Bahn (Whederaufbau)
bis Berlin Gesundbrunn
(ogtionsl Hbl)

* RB Xremaen - Hennigsdort = RE Besfin - Sacaecin (2h,
Berlin Spanda: Ausbau + Flektrifuierung)
i ] Tove] * B - Angerriinde alle
= REriC)

U - ‘

Auswahl untersuchter MaBnahmen in den Korridoren - Horizont 2030

% German Expertise since 1958
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e VBB Verthrsverbund
5. Ergebnisse (8 Mobility Solutions

Zusammenfassung und Ausblick

Die Korridoruntersuchung Regionalverkehr Brandenburg zeigt, dass — aufbauend auf der erfolgreichen Entwicklung der letzten

Jahre mit einem auRerst dynamischen Fahrgastzuwachs — eine qualifizierte Weiterentwicklung des Verkehrsangebots im
Schienenpersonennahverkehr erforderlich ist.

Grundlage hierfir ist vor allem die gesellschaftliche Entwicklung: Die Region Berlin-Brandenburg ist weiterhin von dynamischen
demographischen und soziostrukturellen Veranderungsprozessen gepragt, die in den verschiedenen Teilrdumen sehr

unterschiedlich ausfallen. Sie entfalten auch starke Wirkungen auf die Nachfragepotenziale der Angebote im SPNV im
Planungshorizont bis 2030, wie z.B.

= Starkes Wachstum auf den Radialen zwischen Berlin und den Oberzentren in Brandenburg
=  Mittlere Wachstumspotenziale auf weiteren Radialen zwischen Berlin und Brandenburg

=  Anndhernd stabile bis leicht schrumpfende Entwicklung auf tangentialen Nebenrelationen

% German Expertise since 1958
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e VBB Verthrsverbund
5. Ergebnisse (8 Mobility Solutions

Zusammenfassung und Ausblick

Option Wachstum

=  Die im Rahmen dieser Studie entwickelten Varianten folgen dem Ansatz der Konzentration der knapp zur Verfligung stehenden
Mittel auf die Bereiche mit dem hochsten zu erwartenden Nutzen:

=  Starkung der Relationen mit dem gréRten zusatzlichen Nachfragepotenzial — der Radialkorridore nach Berlin.
=  Beseitigung von Kapazitdtsengpassen (z.B. von Berlin nach Brandenburg, Frankfurt/Oder und Cottbus)
=  Angebotserweiterungen in Korridoren mit vorgesehenem Infrastrukturausbau

=  Wiederaufbau Dresdner Bahn in Berlin (Korridor E)

=  Wiederaufbau Kremmener Bahn in Berlin (Korridor H)

= Elektrifizierung und Modernisierung zwischen Angermiinde und Szczecin (Korridor B).

Fortschreibung Stabiler Bestand

= Dahingegen kann auf den meisten weiteren Korridoren (tangentiale Relationen in Brandenburg, Radialkorridore Richtung
Jiterbog (Korridor F), Stendal (G), Wittenberge (H) von einer Fortschreibung des Angebots im Status Quo (Basis: Ein-Stunden-
Takt) ausgegangen werden, da dieses einem ausgewogenen Verhaltnis zwischen den Anforderungen an einen wirtschaftlichen
Mitteleinsatz und der Bereitstellung eines attraktiven Angebots fiir die Fahrgaste bzw. der Erflillung raumstruktureller
Anforderungen der Landesplanung entspricht.

% German Expertise since 1958
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Zusammenfassung und Ausblick

Besondere Betrachtung im Siiden des Landes

Einen Sonderfall stellt das Netz in der Lausitz (Korridor 1) mit seiner Ausrichtung auch auf die Zentren Leipzig und Dresden dar.

Eine deutliche Nachfragesteigerung ist bei anndahernd gleichem Bestellvolumen nur mit einem Ausbau der Infrastruktur und
Ausdifferenzierung der Produkte moglich.

In der Relation Cottbus — Leipzig kdnnen so Fahrzeitgewinne von ca. 30 min realisiert werden, durch Anpassung der Anschliisse
und teilweise Neuordnung der Linien kann diese Beschleunigung auch in die Region weitergeleitet werden (z.B. Richtung
Elsterwerda — Ruhland).

Palette der MaRhahmen

Die in dieser Studie aufgezeigten MaRnahmen im Bereich Verkehrsangebot und Infrastrukturbedarf fiir die Regionalkorridore
im Land Brandenburg zeigen die Potenziale und Maoglichkeiten fir die Entwicklung des SPNV bis zum Jahr 2030.

Damit wird eine Palette von méglichen Konzepten aufgezeigt, die — vollstdandig oder als Teilelemente — die Grundlage fiir eine
friihzeitige Planung von MalBnahmen beziglich Entwicklung und Bestellung von Angebotsvolumen, Infrastruktur und
Fahrzeugpark flir den Regionalverkehr in Brandenburg darstellen.

Die Bandbreite des Umfang der vorgeschlagenen MaRnahmen in Form der Verdanderung der Bestellvolumens (Zugkilometer)
liegt flr das Jahr 2020 bei ca. 2,6-2,9%, fir 2030 deutlich breiter bei 3,7%-9,3%.
(Vergleichsgrundlage Regionalverkehr im VBB ohne S-Bahn (Stand 2015).

2020 2030 Vergleich Veranderungen
Mini Maxi Minimum IMaximum Leistungsvolumen fir die Horizonte
inimum aximum 2020 und 2030
Aufwuchs (Zugkm p.a. ) 863.000f 1.117.000f 1.421.000] 3.512.000
Relativ zu 2015 2,3% 2,9% 3,7% 9,3%
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VBB Verkehrsverbund

5. Ergebnisse (% Mobility Solutions Nk

Ubersicht der wichtigsten AngebotsmaRnahmen

= Auswahl untersuchter MaRnahmen in den Korridoren - Horizont 2030

Schwerin - Wismar * Fliigelungskonzept RB Grefswaid strasun [] szczecin
Berlin - Templin /Rheinsberg
= Optionale ganzjdhrige ()
. Meyenburg "\ Bedienung Rheinsberg
Rheinsberg |} Templin
* Durchbindung RE iiber - M'.mﬂm (] Sdm
Kremmener Bahn (Wiederaufbau) n Angermiinde
bis Berlin Gesundbrunnen . Lowveribéng C]
(optional Hbf) Eb
» RB Kremmen - Hennigsdorf - | = RE Berlin - Szczecin (2h,
Ausbau + Elektrifizierung)

= Berlin - Angermiinde alle
30min (RE+IC)

Berlin Spandau [
Sjenaal -
Magdeburg Naven Hennigsdorf _]

* Berlin-Brandenburg Werbig Kostrzyn
3 Ziige / Stunde ) (] [ Gorzow
(RE + optionale Einbindung IC)
* Durchbindung RE Berlin

Stendal (2h, Elektrifizierung
Stammstrecke .
Rzepin
wagdeburg ‘"”“"" pw( Jom Poznari
Brandenburg = Berlin-Frankfurt:
' () Ludwigs- 3 Zlge / Stunde und
.u Fahrzeitverkirzung
& * Frankfurt - Beeskow:
U Beelitz srm Wiinsdorf-

Fahrzeitverkiirzung

Ll waldstadt

Re Verdichtung Berlin -
Michendorf (- Bad Belzig, HVZ)
= Expressfahrten Berlin - Dessau |

= Anbindung Finsterwalde
mit Variante RE (alle 2h)

l_!Einzeifahrten) ) - —
. ::JatI:rgahr;g S:reil;e I.Létjﬂl)ﬂg' KM‘M in [ U ‘ . Zary - Zagari
enberg an rﬁnnernngrg k Fulhnb: "“‘“‘de ' = Berlin Stadtbahn - Cottbus:
RE/IC - zusammen alle 1h
' ’M"""d 5‘"""‘"’"’ = Berlin Stadtbahn - Senftenberg:
RB alle 1h

. Streckenausbau Cottbus - Lemzug
(Beschleinigung ca 30min) .

= Neuordnung Liniennetz mit Ziel ~ Hoyerswerda
Ausdifferenzierung schnelle /
langsame Verkehre

= Ubernahme Strecke Jiiterbog -

Falkenberg von Korridor F
German Expertise since 1958
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Torgau - Leipzig = Berlin Nord-Siid-Tunnel-BER-

Cottbus: RE alle 1h (neue Linie)






