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Inhalt der Korridorfaktenblatter fiir die Korridore SU1 bis SU12

Grafische Auswertungen und Berechnungen

- Liniennetzplan zum Angebot (Stand 2015)

- Ein- und Aussteiger flir den Bezugsfall

—  Querschnittsnachfrage fiir den Bezugsfall

- Entwicklung der Querschnittsnachfrage (fir den gesamten Korridor und separat fiir jede
Linie im Korridor)

Infrastrukturentwicklung und Handlungsfelder je Korridor

- Entwicklung der Infrastruktur und des Angebots im Prognosenullfall

—  Gesamtfazit/Handlungsbedarf
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Alles st errcichbar,

Korridor SU1: Oranienburg — Berlin Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin '{'s? ol 8

S85 nicht beriicksichtigt, da die Linie wahrend des
Erhebungszeitraums nicht verkehrte N Legende

Hohenschonhausen Lichtenberg

Stundentakt
i' —_ Zweistundentakt

HVZ-Leistungen

Templin Stadt
RE

—
-
-
—
RB
—
Halt
Durchfahrt

S-Bahn
=RE =RE 1S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (auRer
RB12: Nachfragedaten von
2014)

S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012;

S85 nicht beriicksichtigt, da
keine Daten vorhanden

Neustrelitz

Angebot 2015

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bemerkungen

—  Schwerpunkte bilden
"RE RS wS die Verkniipfungen zum
RE bzw. Fv

Relativ geringe
Nachfrage in RB12 und
S8 auf BAR

Bezugsfall
(% der totalen Tagesnachfrage)
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2013 == 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

¥y P I I

Oranienburg - Lehnitz Lehnitz - Borgsdorf Borgsdorf - Birkenwerder Birkenwerder - Hohen Hohen Neuendorf - Frohnau
Neuendorf

Entwicklungen 2013 bis 2020

— RB 12 bis Ostkreuz

— Einfihrung der neuen IC-Linie 17

—  Fertigstellung des Streckenausbaus Berlin — Rostock

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Inbetriebnahme des S21-Tunnels mit Anpassungen des S-Bahn-Linienkonzepts

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Handlu ngsbeda rf: — Kapazitaten des RE5 werden in der Spitzenstunde Gberschritten
— Entlastung ist durch Einflihrung der IC-Linie 17 und Verdnderung der GefaRgroRen moglich
S-Bahn
— Kein Handlungsbedarf in Brandenburg und im Landergrenzen lbergreifenden Verkehr
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Alles st errcichbar,

Korridor SU1: Oranienburg — Berlin Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin '{'s? ol 8

S85 nicht beriicksichtigt, da die Linie wahrend des
Erhebungszeitraums nicht verkehrte N Legende

Hohenschonhausen Lichtenberg

Stundentakt
i' —_ Zweistundentakt

HVZ-Leistungen

Templin Stadt
RE

—
-
-
—
RB
—
Halt
Durchfahrt

S-Bahn
=RE =RE 1S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (auRer
RB12: Nachfragedaten von
2014)

S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012;

S85 nicht beriicksichtigt, da
keine Daten vorhanden

Neustrelitz

Angebot 2015

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bemerkungen

—  Schwerpunkte bilden
"RE RS wS die Verkniipfungen zum
RE bzw. Fv

Relativ geringe
Nachfrage in RB12 und
S8 auf BAR

Bezugsfall
(% der totalen Tagesnachfrage)

Q
oY)
©
—
Yy
e
O
©
C
(%]
)
=
c
<
O
(%]
o
Q
S

2013 == 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

¥y P I I

Oranienburg - Lehnitz Lehnitz - Borgsdorf Borgsdorf - Birkenwerder Birkenwerder - Hohen Hohen Neuendorf - Frohnau
Neuendorf

Entwicklungen 2013 bis 2020

— RB 12 bis Ostkreuz

— Einfihrung der neuen IC-Linie 17

—  Fertigstellung des Streckenausbaus Berlin — Rostock

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Inbetriebnahme des S21-Tunnels mit Anpassungen des S-Bahn-Linienkonzepts

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Handlu ngsbeda rf: — Kapazitaten des RE5 werden in der Spitzenstunde Gberschritten
— Entlastung ist durch Einflihrung der IC-Linie 17 und Verdnderung der GefaRgroRen moglich
S-Bahn
— Kein Handlungsbedarf in Brandenburg und im Landergrenzen lbergreifenden Verkehr
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Korridor SU1: Oranienburg — Berlin Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin e\ ol 8

Alles st errcichbar,

S85 nicht beriicksichtigt, da die Linie wahrend des
Erhebungszeitraums nicht verkehrte N Legende

Hohenschonhausen Lichtenberg

e Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

Templin Stadt

RE

RB

S-Bahn

Neustrelitz

Friedrichstralle

Berlin Hbf

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

I
| 2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Kapazitdaten werden in
der Spitzenstunde
Uberschritten

Entlastung ist durch
Einflhrung der IC-Linie
17 und Veranderung der
GefdlgroRen moglich

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE5

500 I
0

Oranienburg - Gesundbrunnen

—013 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplstze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Kapazitaten werden in
der Spitzenstunde
knapp erreicht
Kapazitdatsausweitung
sinnvoll

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

500

(Spitzenstunde in

——
0 -

Oranineburg - Héhenschénhausen

RB12

—2012 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplélze ——60 % Sitz- und Stehpléitze Bemerkungen

200 Kein Handlungsbedarf im
AuRenbereich der S1

2.500
ableitbar

2.000

1.500

1.000

S = & B 5

Oranienburg - Lehnitz Lehnitz - Borgsdorf Borgsdorf - Birkenwerder Birkenwerder - Hohen Hohen Neuendorf - Frohnau
Neuendorf

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S1

2012 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplitze Bemerkungen

— Kein Handlungsbedarf
im AuBenbereich der S8
ableitbar
Ruckgang fir die Jahre
ab 2025 Iasst sich durch
ein gedndertes Betriebs-
programm erkldren

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S8

—_— mw mm mm W

Birkenwerder - Hohen Hohen Neuendorf - Bergfelde Bergfelde - Schénflies Schonflies - Mihlenbeck- Muhlenbeck-Ménchmihle -
Neuendorf Ménchmihle Blankenburg
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Korridor SU2: Berlin — GroR
Schoénebeck

Analyse Angebotskonzeption

Alles ist errvichbar,

LeN
Stadtumlandverkehre Berlin - ye8 o,
-

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Wensickendorf — Schmachtenhagen
nur am Wochenende

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
(% der totalen Tagesnachfrage)
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Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013

Bemerkungen

Schmachtenhagen ohne
Nachfrage, da nur am
Wochenende bedient

3 Halte mit nur sehr
geringer Nachfrage

2013 2020 2025 2030 -——100 % Sitzplatze

——80 % Sitz- und Stehplatze

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Fazit Kapazitaten

Taktdichte entspricht
Nachfrage

Ast nach Wensickendorf
sehr nachfrageschwach
Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklungen 2013 bis 2020

Ausbau des Abschnitts Nordkreuz — Karow
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Alles st errcichbar,

Korridor SU3: Berlin — Eberswalde Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin '{'s? ol 8

Legende
Stundentakt

. 3 (\o X 2 Zweistundentakt

Berlin Hbf
HVZ-Leistungen

Stettin
Angerminde RE

RB
S-Bahn

i Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

&échtenberg

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstun

Datenquelle
Regionalverkehr

Nachfragedaten 2013 (fur

die RB24 wurden

Nachfragedaten der RB60

berticksichtigt)

S-Bahn (RES-Erhebung der S-
& 3

l Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

S
&é

& @

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bemerkungen

— RB-Halte zw. Bernau
und Eberswalde relativ
schwach, aber
vermutlich ausreichend
nachgefragt
Da Nachfrage
perspektivisch wachst,
keine Anpassung der
Haltepolitik
Hohe und rel.
gleichméRige Nachfrage
der S-Bahn

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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—2012/2013 === 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatlze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitaten

PP dees

Buch - Rénigental ~ Réntgental - Zepemick - Bernau-Friedenstal Bernau - Rudnitz Ridnitz - Biesenthal - Melchow -
Zepernick Bernau-Friedenstal - Bernau Biesenthal Melchow Eberswalde

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Ausbau und Elektrifizierung der Stettiner Bahn

— Angebotsausweitung RE66

— RB24 nach Senftenberg

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

RB24 nach Wiinsdorf-Waldstadt und RE7 nach Senftenberg

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr
Handlu ngsbeda rf: — Starkung des Uiberregionalen Verkehrs zwischen Bernau und Eberswalde durch RE in Richtung Stettin (siehe
Korridoruntersuchung Brandenburg)

— Verdichtung der RB24 ist mit Inbetriebnahme des Berliner Flughafens BER anzustreben
S-Bahn
Im Bereich S-Bahn kein Handlungsbedarf ableitbar, da recht hohe gleichméRige Nachfrage
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Alles st errcichbar,

Korridor SU3: Berlin — Eberswalde Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin ’{'B? ol 8

Legende
Stundentakt

L e X P :
) & S o5 Zweistundentakt

Berlin Hbf
HVZ-Leistungen

Stettin
Angerminde RE

RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunch'aChtenberg

I
| 2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Sitzplatz-Kapazitats-
grenze wird
Uberschritten

Entlastung des RE3 ist
mit EinfUhrung einer
neuen RE-Linie (Ersatz
bzw. Verdichtung der
RB66) moglich, siehe

Korridoruntersuchung
Brandenburg

Gesundbrunnen - Bernau - Biesenthal -
Bernau Biesenthal Eberswalde

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE3

—2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplstze  ——60 % Sitz- und Stehpltze
Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RB24

Lichtenberg - Bernau Bernau - Rudnitz Radnitz - Biesenthal Biesenthal - Melchow Melchow - Eberswalde

| 2013 === 2020 2025 —— 100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Bemerkungen
Siehe RE3

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

T me

Gesundbrunnen - Bernau - Eberswalde
Bernau

RB66

2012 2020 2030 ——100 % Sitzplatze ——80 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

| I ©

Buch - Réntgental Rontgental - Zepernick - Bernau-Friedenstal Bernau - Rudnitz Rudnitz - Biesenthal -

S2

Zeperick  Bernau-Friedenstal - Bemau
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Korridor SU4: Berlin-Lichtenberg -

. LN
Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin  y88 o
Werneuchen Y 8 P ot

Alles ist errvichbar,

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

=RE =RB =S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (Halt
Blumberg-Rehhahn bei
Datenerhebung noch nicht
vorhanden)

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

800

600 Bemerkungen

Bezugsfall

400 Keine

Ein- und Aussteiger

200

0

Berlin-Lichtenberg Ahrensfelde Ahrensfelde Friedhof Ahrensfelde Nord b Berlin) S

mRE "RB =S

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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Berlin-Lichtenberg -  Ahrensfelde - Ahrensfelde Ahrensfelde Friedhof - Ahrensfelde Nord - Blumberg(b Berlin) - Seefeld(Mark) -
Ahrensfelde Friedhof Ahrensfelde Nord Blumberg(b Berlin) Seefeld(Mark) Werneuchen

—2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazititen

— Hohes Wachstum
aufgrund der Fihrung
bis Ostkreuz

Kapazitat in
Spitzenstunde wird
Uberschritten
Kapazitatsausweitung
erforderlich

Ahrensfelde - Ahrensfelde Ahrensfelde Friedhof - Ahrensfelde Nord - Blumberg(b Blumberg(b Berlin) - Seefeld(Mark) - Werneuchen
Friedhof Ahrensfelde Nord Berlin) Seefeld(Mark)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020

RB 25 bis Ostkreuz

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Es ist eine Kapazitatsausweitung erforderlich. Zur Entlastung ist die Fiihrung der Zige in Doppeltraktion, ein 30’-Takt oder
Handlu ngsbed arf: zusatzliche HVZ-Verdichter ggf. mit angepasster Haltepolitik anzustreben.
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Korridor SU5: Berlin-Lichtenberg —

. LN
B VBB (i,
Strausberg Nord Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin yzg

Alles st errcichbar,

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

Berlin Hbf

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Miincheberg

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

=RE “RE S Datenquelle
Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013
S-Bahn (RES-Erhebung der S-

Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen
Aufkommen an allen
Haltestellen zu groR, um
Beschleunigungen und
Taktabweichungen
begriinden zu kénnen

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

mRE ~RB =8

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

Q
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—2012/2013  ==m 2020 2025 2030 -——100 % Sitzplatze ~——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde)

Entwicklungen 2013 bis 2020

—  20’-Takt bis Strausberg Nord

— Entflechtung des Bahnhofs Strausberg

—  RB 26 bis Ostkreuz

— Inbetriebnahme des Haltepunkts Mahlsdorf im Regionalverkehr
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Hand|ungsbedarf: — Kapazitatsgrenze wird bei der RB26 Uiberschritten
— Verdichtung auf 30°-Takt oder Erhohung der GefaRgréRen sinnvoll, siehe Korridoruntersuchung Brandenburg
S-Bahn
— Sitzplatz-Kapazitatsgrenze wird zwischen Hoppegarten und Fredersdorf Gberschritten
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Korridor SU5: Berlin-Lichtenberg —

Strausberg Nord Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin ’{'s? ol 8

Alles ist errvichbar,

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

Berlin Hbf

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Miincheberg

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

| 2013 w2020 2025 2030 =100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Bemerkungen

— Kapazitatsgrenze wird
Uberschritten
Entlastung durch
Verdichtung auf 30°-
Takt oder Erhohung der
GefdlgroRen moglich

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RB26

-

Lichtenberg - StrauBberg

m—2012 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplastze ——60 % Sitz- und Stehplitze
Bemerkungen

—  Sitzplatz-
Kapazitatsgrenze wird
zwischen Hoppegarten
und Fredersdorf
Uberschritten

Angebotsausweitung
durch eingleisigen
i: l } Streckabschnitt
. 1 - schwierig

Mahlsdorf - Birkenstein -  Hoppegarten - Neuenhagen-  Fredersdorf- Petershagen Strausberg - Strausberg  Strausberg Stadt
Birkenstein Hoppegarten ~ Neuenhagen Fredersdorf Petershagen Nord - Strausberg Hegermihle - - Strausberg
Nord Strausberg Hegermihle Strausberg Stadt Nord

—
]
©

oTo]
c
=
4
2
2
)
c
(WH]

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S5
Querschnittsnachfrage
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Alles st errcichbar,

Korridor SU6: Berlin Ostbahnhof — Erkner | Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin ’{'s? i

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt
Magdeburg HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

=RE “RB 8S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013
S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen

—  Ostkreuz verfugt dank
den vielen
Umsteigebeziehungen
und auf Grund der
baustellenbedingten

=RE “RE S Linieneinkirzungen im

Betrachtungszeitraum

Uber sehr viele Ein- und
Aussteiger
Auch Kdpenick,
Friedrichshagen und
I l Karlshorst verfiigen
Uber eine hohe
& & & & &

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Nachfrage

An den anderen
Stationen ist die
Nachfrage
vergleichsweise gering

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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| —2012  —2020 2025 2030 ——100 % Sizplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitaten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Wihelmshagen - Erkner

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Halt des RE1 am Ostkreuz

— Ausbau der Strecke Berlin — Frankfurt (O)

—  Durchbindung einer S3-Zuggruppe auf die Stadtbahn (aktuell baustellenbedingt in Ostkreuz keine Durchbindung maglich)
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Handlu ngsbeda rf: RE1 erreicht seine Kapazitatsgrenze. Mogliche Handlungsfelder siehe Korridoruntersuchung Brandenburg.
S-Bahn
Kein Handlungsbedarf in Brandenburg und im Landergrenzen tbergreifenden Verkehr
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Korridor SU6: Berlin Ostbahnhof — Erkner | Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin ’{'s? i

Alles ist errvichbar,

Legende
Stundentakt

Zweistundentakt

Magdeburg HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

|
| 2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Bemerkungen

— Die Kapazitatsgrenze
wird erreicht
Mogliche
Handlungsfelder siehe
Korridorstudie

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE1

Ostbahnhof - Erkner

—2012 w2020 ——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Auf Brandenburger Gebiet
sind die Kapazitaten
ausreichend

—
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2
2
)
c
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Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S3
Querschnittsnachfrage

Wilhelmshagen - Erkner
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Korridor SU7: Berlin — Konigs
Wousterhausen

Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin {B? Pl

Alles st errcichbar,

Wittenberge Frankfurter Allee
[l

Treptower Park

Ostbahnhof
Frankfurt (O)

Cottbus/
Senftenberg

Konigs Wusterhausen

Angebot 2015

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

=RE “RB =S

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013;
RB36 nur auf dem Abschnitt
Konigs Wusterhausen —
Frankfurt (O) bericksichtigt;
RB19 nicht bericksichtigt,
da keine Daten vorhanden
S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012;

S85 nicht berticksichtigt, da
keine Daten vorhanden

Bemerkungen

Bbf Schéneweide derzeit
sehr geringer, aber wegen
Gebietsentwicklung
steigender Nachfrage

—2012/2013  wem 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——B60 % Sitz- und Stehplatze

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Griinau - Eichwalde Eichwalde - Zeuthen Zeuthen - Wildau Wildau - K8nigs Wusterhausen

Fazit Kapazititen

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Halt des RE 2 am Ostkreuz

— Verldngerung der RB24 (statt RB19) von Lichtenberg via Ostkreuz und Kénigs Wusterhausen nach Senftenberg
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

— Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

— Tausch der Linienaste von RB24 und RE7: RB24 nach Wiinsdorf-Waldstadt und RE7 nach Senftenberg

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Handlu ngsbeda rf: Kapazitatsausweitung RE2 im Zulauf auf Berlin. Mogliche Handlungsfelder siehe Korridoruntersuchung Brandenburg.

S-Bahn
Kein Handlungsbedarf in Brandenburg und im Landergrenzen tbergreifenden Verkehr
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Korridor SU7: Berlin — Konigs

. LN
Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin  y88 o
Wusterhausen Y g P ot

Alles st errcichbar,

Wittenberge Frankfurter Allee T e B T

Legende

e Stundentakt

Ostbahnhof
Frankfurt (O) Zweistundentakt

Treptower Park .
HVZ-Leistungen

Cottbus/
Senftenberg RE
RB

S-Bahn

Konigs Wusterhausen

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

]
2012 =—2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Kapazitaten langfristig
nicht ausreichend

Weitere
Untersuchungen in
Korridoruntersuchung
Brandenburg

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

500 e ————
0 .:

Ostbahnhof - Kénigs Wusterhausen

RE2

—2012  —2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze
Bemerkungen

Kein Handlungsbedarf
ableitbar

—
]
©
oTo]
c
=
4
2
2
)
c
(WH]

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S8
Querschnittsnachfrage

I ————
Griinau - Eichwalde Eichwalde - Zeuthen Zeuthen - Wildau Wildau - Kénigs Wusterhausen

—2012 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplétze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kein Handlungsbedarf
ableitbar

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S46

Griinau - Eichwalde Eichwalde - Zeuthen Zeuthen - Wildau Wildau - Kénigs Wusterhausen
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Korridor SU8A: Berlin — Flughafen
Berlin-Schonefeld (Ostkorridor)

Alles ist errvichbar,

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Angebot 2015

Frankfurter Allee
Berlin Hbf Ostbahnhof MOstkreuz Legende

. RE7,
T Berlin-Karlshorst Stundentakt

Zweistundentakt

. HVZ-Leistungen
Wiinsdorf-Waldstadt

Schoneberg ' ' ' B RE

RB

S-Bahn

Halt
Durchfahrt

Ein- und Aussteiger

Bezugsfall

=RE =RB =S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013
S-Bahn (RES-Erhebung der S-

Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen
Keine

v
oY)
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Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

mRE7 =RB14 mS45

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Fazit Kapazitaten

Auf Grund erheblicher
Angebotsanpassungen sind
mit eingesetzter Methodik
keine Aussagen zur
Entwicklung der Nachfrage
moglich

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Verlangerung der S9 und S45 bis Flughafen BER

—  Einfihrung des RE 9 zwischen Flughafen BER und Berlin Hbf tiber Ostkreuz

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

— Inbetriebnahme Dresdner Bahn in Berlin mit FEXim 15’-Takt; RB14 endet dann am Ostbahnhof

—  S9 bis Spandau, S85 bis Berlin Hbf Giber Ostkreuz

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

— Tausch der Liniendste von RB24 und RE7: RB24 nach Wiinsdorf-Waldstadt und RE7 nach Senftenberg

Gesamtfazit / Auf der Relation Berlin —Flughafen BER (mit RE und S-Bahn) missen die Kapazitdten der geplanten Zugfahrten im

Handlungsbedarf:

Regionalverkehr ausgeweitet werden. Der RE9/FEX wird ein GroRteil des Mehrverkehrs (ibernehmen, daher keine weitere
MaRnahme zu empfehlen.
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Korridor SU8B: Berlin — Flughafen
Berlin-Schonefeld (Westkorridor)

Alles ist errvichbar,

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Legende

& Stundentakt
(<\°Q',\'\\ " Dessau Zweistundentakt
Q’e HVZ-Leistungen
0 Senftenberg
RE

RB
S-Bahn

Gesundbrunnen

Angebot 2015

Halt

Wiinsdorf-Waldstadt Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

=RE =RB =S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2015

Bemerkungen
Keine

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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Berlin Sudkreuz - Berlin-
Schonef Flug

Fazit Kapazitaten

Derzeit fir 2025 geplante
Kapazitaten sind zur
Anbindung des Flughafen
BER nicht ausreichend.

2012 w2020 2030 =100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Entwicklungen 2013 bis 2020

Ersatz der RB19 durch RB24

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Inbetriebnahme Dresdner Bahn in Berlin mit FEXim 15’-Takt; RB14 endet dann am Ostbahnhof
Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Tausch der Liniendste von RB24 und RE7: RB24 nach Wiinsdorf-Waldstadt und RE7 nach Senftenberg

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kapazitatsausweitung durch RE9/FEX ist zur Anbindung Flughafen BER wie vorgesehen notwendig.
Handlungsbedarf:
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Korridor SU9: Berlin — Wiinsdorf-

. LN
B VBB (i,
Waldstadt Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin yzg

Alles st errcichbar,

Berlin-Schonefeld Flughafen
- ) . Legende

Dessau
Stundentakt

Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Elsterwerda

Angebot 2015

Halt

T (T SRS | jchterfelde Ost
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

=RE “RB S Datenquelle
Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013
S-Bahn (RES-Erhebung der S-

Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen

2 RE-Halte/h fiir einige Halte
recht viel

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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—2012/2013 s 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde)

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Kombibahnsteig Blankenfelde

— Ausbau der Dresdner Bahn in Brandenburg

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

— Ausbau der Dresdner Bahn auf Berliner Stadtgebiet

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

— Tausch der Linienaste von RB24 und RE7: RB24 nach Wiinsdorf-Waldstadt und RE7 nach Cottbus/Senftenberg

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf erkennbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU9: Berlin — Wiinsdorf-
Waldstadt

Alles st errcichbar,

Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin e? fo . 8

Berlin-Schonefeld Flughafen
- ) . Legende

Dessau
Stundentakt

Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Elsterwerda

Angebot 2015

Halt

T (T SRS | jchterfelde Ost
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

— 2013 w2020 2025 ——100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE3

mE B N s s s

Lichterfelde Ost - Blankenfelde - Dahlewitz Dahlewitz - Rangsdorf  Rangsderf - Dabendorf Dabendorf - Zossen Zossen - Winsdorf-
Blankenfelde Waldstadt

2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplitze
Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

B e o e e e

Karlshorst - Berlin-  Berlin-Schanefeld Blankenfelde - Dahlewitz - Rangsdorf - Dabendorf - Zossen Zossen - Wansdorf-
Schénefeld Flughafen Flughafen - Dahlewitz Rangsdorf Dabendorf Waldstadt
Blankenfelde

Q
oY)
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S

RE7

2012 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplétze ——60 % Sitz- und Stehplitze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S2

: 1

Lichtenrade - Mahlow Mahlow - Blankenfelde - Dahlewitz - Rangsdorf - Dabendorf - Zossen Zossen - Winsdorf-
Blankenfelde Dahlewitz Rangsdorf Dabendorf Waldstadt
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Korridor SU10: Lichterfelde Ost —

. LN
B VBB (i,
Ludwigsfelde Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin yzg

Alles ist errvichbar,

Legende
e Stundentakt
== mm == Zweistundentakt

Berlin Hbf

mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB

S-Bahn
X9

—
. —
&
O e :ﬂ:ﬂ:“a"
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Angebot 2015

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013

Bemerkungen
Keine, da Grundbedienung
der Halte

Berlin-Lichterfelde Ost Teltow GroRbeeren Birkengrund Ludwigsfelde

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

mRE =RB =S
10.000
9.000 +
8.000
7.000 +
6.000

5.000

4.000
3.000
2.000 +
1.000

0
Berlin-Lichterfelde Ost - Teltow Teltow - GroRbeeren GroRbeeren - Birkengrund Birkengrund - Ludwigsfelde

Bezugsfall
Nur eine Richtung

(% der totalen Tagesnachfrage)
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2013 2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Berlin-Lichterfelde Ost - Teltow Teltow - GroRbeeren Grofbeeren - Birkengrund Birkengrund - Ludwigsfelde

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020

Neue Fahrlagen durch VDES (inkl. Linientausch des RE3 und RE5)
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Indirekt: Inbetriebnahme Dresdner Bahn in Berlin

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU10: Lichterfelde Ost —

Ludwigsfelde

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Alles ist errvichbar,

Angebot 2015

Berlin Hbf

<
&
Vv

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Halt
Durchfahrt

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

RE4

(Spitzenstunde in

Lastrichtung)

2013  =—2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Berlin-Lichterfelde Ost - Teltow Teltow - GroBbeeren Grofibeeren - Birkengrund Birkengrund - Ludwigsfelde

Bemerkungen
Sitzplatz-Kapazitatsgrenze
wird erreicht, aber
Kapazitaten sind trotzdem
ausreichend

—
V
o
o0
c
>
x~
©
2
c
L

RE5

Querschnittsnachfrage

(Spitzenstunde in

Lastrichtung)

2013  =—2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Berlin-Lichterfelde Ost - Teltow Teltow - GroRbeeren Grofbeeren - Birkengrund Birkengrund - Ludwigsfelde

Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend
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Korridor SU10A: Berlin — Teltow Stadt Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin ’{'s? i

Alles st errcichbar,

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt

Yorckstrale HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

®RE “RB n$ Datenquelle
S-Bahn (RES-Erhebung der S-

Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen

—  Priesterweg wird auch
durch die S2 bedient,
was die etwas tiefere
Nachfrage erklart

. Sudkreuz ist

Berlin Sudkreuz Priesterweg Stdende Lankwitz Lichterfelde Ost  Osdorfer StraRe Lichterfelde Sud Teltow Stadt inSbesondere aUCh ein

starker Umsteigeknoten

Berlin Sudkreuz - Priesterweg - Sudende - Lankwitz Lankwitz - Lichterfelde Ost - Osdorfer Stralle - Lichterfelde Sud -
Priesterweg Sudende Lichterfelde Ost Osdorfer Strake Lichterfelde Sud Teltow Stadt

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall (nur S25)

Bezugsfall (nur S25)
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

Q
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|
2012 w2020 2025 2030 =100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Fazit Kapazitaten

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde)

1

Lichterfelde Sud - Teltow Stadt

Entwicklungen 2013 bis 2020

Keine

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Busverkehre wurden nicht betrachtet. Fir die alleinige Betrachtung des SPNV ist kein Handlungsbedarf ableitbar.
Handlungsbedarf:
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. . . LN
Korridor SU11: Wannsee — Seddin — Potsdam | Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin YBE i,

Alles ist errvichbar,

Legende

e Stundentakt
-

Juterbog
Zweistundentakt

Wiinsdorf- mmsmmam  HVZ-Leistungen
Waldstadt Dessau

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

=RE “RB 8S Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013

Angebot 2015

Bemerkungen

— Auf der RB23 gibt es
teilweise relativ
schwach nachgefragte
Halte, aber mit
Ausflugsverkehr
Bei den Halten mit RE-
und RB-Bedienung
Uberwiegt klar die

=RE =RB 88 Nachfrage des RE

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

(]
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2013 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplétze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020
Keine
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine
Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
— Inbetriebnahme der Briicke Wetzlarer Bahn (Beelitz — Lienewitz)
— Anpassung der Linienfihrungen
— RB33:Juterbog — Potsdam Hbf statt Jiiterbog — Wannsee
— RB23: Michendorf — Potsdam entfallt
— RE 7: Wannsee — Michendorf als Ersatz fur die RB33

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU11: Wannsee — Seddin — Potsdam

Analyse Angebotskonzeption

CeN
Stadtumlandverkehre Berlin - ye8 wii,

bbar,

Angebot 2015

Wiinsdorf-
Waldstadt

__

Uterbog

Dessau

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Halt
Durchfahrt

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

RE7

(Spitzenstunde in

Lastrichtung)

2013 2020 2025

2030 ~——100 % Sitzplatze

——860 % Sitz- und Stehplatze

Bemerkungen
Sitzplatz-Kapazitatsgrenze
wird iberschritten,
Entlastung durch
zusatzlichen RE7 (Wannsee
— Michendorf)

Entwicklung der

o
o
[a1]
o

Q
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C
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(Spitzenstunde in

Lastrichtung)

— 2013 w2020 2025

2030 ——100 % Sitzplatze

——860 % Sitz- und Stehplitze

Bemerkungen
Ubernahme durch RE7

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

RB33

(Spitzenstunde in

Lastrichtung)

2013 == 2020

2030 -——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Bemerkungen

—  Neuer Linienverlauf
Potsdam — Jiiterbog
Kapazitdten auch mit
neuer Linienfihrung
ausreichend
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Korridor SU12A: Potsdam — Wannsee Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin &’? S,

Alles ist errcichban

Legende

Stundentakt
Westkreuz Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

FriedrichstraBe (lber Stadtbahn)

Magdeburg Frankfurt (Oder) (Uber Stadtbahn) RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013
S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)

Aus Nachfragedaten von
2012 modelliert, starkere S-
Bahn-Auslastung auf Grund
der baustellebedingten RV-

- Umleitung herausgerechnet

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Werder(Havel) Potsdam Park Sanss. Potsdam Potsdam Babelsberg Griebnitzsee Berlin Wannsee
Charlottenhof Hauptbahnhof Bemerkungen

— Hohe Nachfrage auf fast
=RE “R8 =S allen Bahnhéfen

S-Bahn-Halte ebenfalls
mit sehr hoher
Nachfrage, daher
Reduzierung der Anzahl
Halte pro Stunde nicht
zu empfehlen

Ggf. Doppelzdhlungen
durch Umsteiger in

0

Werder(Havel) - Potsdam Potsdam Park Sanss. - Pulsdam Charlottenhof Potsdam Hauptbahnhof Babelsberg - Griebnitzsee - Berlin
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam Haup hof Bab g Griebnitzsee Wannsee

Bezugsfall
Nur eine Richtung

(% der totalen Tagesnachfrage)
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m—2012/2013  ==m 2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitaten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Y mm E EN

Werder(Havel) - Potsdam Potsdam Park Sanss.- Potsdam Charlottenhof - Potsdam Hauptbahnhof - -
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam Hauptbahnhof Babelsberg Griebnitzsee

Entwicklungen 2013 bis 2020

Inbetriebnahme des zweiten Bahnsteigs in Griebnitzsee
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Regionalverkehr

Handlu ngsbeda rf: RE1 erreicht seine Kapazitatsgrenze. Mogliche Handlungsfelder siehe Korridoruntersuchung Brandenburg.
S-Bahn
Kein Handlungsbedarf in Brandenburg und im Landergrenzen tbergreifenden Verkehr
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Korridor SU12A: Potsdam — Wannsee Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin @\ i

Alles st errcichbar,

Legende

= Stundentakt

Westkreuz Zweistundentakt

HVZ-Leistungen
FriedrichstraBe (lber Stadtbahn)

Magdeburg — Frankfurt (Oder) (Uber Stadtbahn) RE

RB

S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

2013 == 2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Die Kapazitatsgrenze
wird erreicht
Mogliche
Handlungsfelder siehe
Korridoruntersuchung
Brandenburg

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

. r w BB OB

Werder(HaveI) Potsdam Potsdam Park Sanss.- Potsdam Charlottenhof - F'utsdam Hauptbahnhof - Babelsberg - Griebnitzsee - Berlin
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam H hof Wannsee

RE1

2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplétze ——60 % Sitz- und Stehplatze
Bemerkungen

Kein Handlungsbedarf
ableitbar

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

—_—— e B B B

Werder(Havel) - Potsdam Potsdam Park Sanss.- Potsdam Charlottenhof - Potsdam Hauptbahnhof - Babelsberg - Griebnitzsee - Berlin
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam Hauptbahnhof Babelsberg Griebnitzsee Wannsee

RB21

2013 =—2020 2025 2030 -——100 % Sitzplatze ~——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kein Handlungsbedarf
ableitbar

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

Hemes  Hssess == BEeaes

Werder(Havel) - Potsdam Potsdam Park Sanss. - Potsdam Charlottenhof - Potsdam Haupthahnhnf- Babelsberg - Griebnitzsee - Berlin
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam Hauptbahnhof Griebnitzsee Wannsee

RB22

2012 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplitze Bemerkungen

Kein Handlungsbedarf
ableitbar

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

500
0

S7

Werder(Havel) - Potsdam Potsdam Park Sanss.- Potsdam Charlottenhof - Potsdam Hauptbahnhof - Babelsberg - Griebnitzsee - Berlin
Park Sanss. Potsdam Charlottenhof Potsdam Hauptbahnhof Babelsberg Griebnitzsee Wannsee
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Korridor SU13: Golm — Schonefeld
Flughafen

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Alles ist errvichbar,

Potsdam Hbf/
Friedrichstr.

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

mRE =RB =S

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Saarmund Ludwigsfelde-Struveshof Berlin-Schanef.Flug

mRE =RB =S

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

v
oY)
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—
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)
=
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O
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o
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Golm - Saarmund Saarmund - Ludwisfelde-Struveshof Ludwisfelde-Struveshof - Berin-Schénef Flug

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013

Bemerkungen

Notwendigkeit des Halts
Saarmund Uberprifen
Keine Ein- und
Aussteigerzahlen fur die
Station Ludwigsfelde-
Struveshof vorhanden

2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Golm - Saarmund Saarmund - Ludwisfelde-Struveshof Ludwisfelde-Struveshof - Berin-Schénef Flug

Fazit Kapazitaten

Deutlicher
Nachfragezuwachs nach
Inbetriebnahme von
Flughafen BER zu
erwarten

Erhéhung der
GefalRgroRen oder
Verdichtung der RB22
auf einen 30‘-Takt
sinnvoll

Entwicklungen 2013 bis 2020

Inbetriebnahme von Berlin Flughafen BER
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Inbetriebnahme der Station Pirschheide (oben)

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Erhohung der GefaRgroRen oder Verdichtung der RB22 auf einen 30'-Takt sinnvoll
Handlungsbedarf:
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Korridor SU14: Potsdam —
Oranienburg

Alles ist errvichbar,

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

Datenquelle
Regionalverkehr
Nachfragedaten 2014;

Keine Werte fur
Oranienburg vorhanden

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Bemerkungen

Nachfrage im 2h-Bereich
fast genauso hoch wie im
Bereich des Stundentakts

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Potsdam Potsdam Potsdam Park Hennigsdorf(b  Hohen f Birkenwerder (b Qranienburg
Hauptbahnhof Charlottenh Sanss. Berlin) West Berlin)

Bezugsfall
Nur eine Richtung

(% der totalen Tagesnachfrage)

Potsdam Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss. Golm - Hennigsdorf (b Hennigsdorf (b Berlin) Hohen Neuendorf Birkenwerder (b
Hauptbahnhof - - Potsdam Park - Golm Berlin) - Hohen Neuendorf West - Birkenwerder Berlin) - Oranienburg
Potsdam Charlottenh Sanss. West (b Berlin)

v
oY)
©
—
Yy
e
O
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C
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)
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O
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o
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2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Inbetriebnahme des zweiten Bahnsteigs in Griebnitzsee

— Verdichtung der RB20 zum Stundentakt zwischen Hennigsdorf und Potsdam
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU15: Potsdam —
Wustermark

Alles ist errvichbar,

. LN
Analyse Angebotskonzeption | Stadtumlandverkehre Berlin  ys8 s,

Kénigs Wusterhausen -
9 e Y Legende
= Stundentakt

Wustermark ——
O

Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

Friedrichstralle/

Griebnitzsee Oranienburg EE

RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (auRer
RB20: Nachfragedaten 2014)

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Bemerkungen

Geringe Anzahl von Ein- und
Aussteigern in Marquardt
und Priort

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Potsdam Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss. Marquardt Wustermark
Hauptbahnhof

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)
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Potsdam Hauptbahnhof - Potsdam Charlottenh - Potsdam Park Sanss. - Golm - Marquardt Marquardt - Priort Priort - Wustermark
Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss Golm

2013 == 2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

800

600

400
- l l
. [ I —

Potsdam Hauptbahnhof - Potsdam Charlottenh - Potsdam Park Sanss. - Golm - Marquardt Marquardt - Priort Priort - Wustermark
Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss. Golm

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Inbetriebnahme des zweiten Bahnsteigs in Griebnitzsee
— Verdichtung der RB20 zum Stundentakt

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU15: Potsdam —

. LN
Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin  y88 o
Wustermark Y g P ot

Alles st errcichbar,

Konigs Wusterhausen -
9 A e L T Legende

Stundentakt

Wustermark Zweistundentakt

o HVZ-Leistungen

FriedrichstralRe/
Griebnitzsee Oranienburg EE

: RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

HET EBT Y e

Potsdam Hauptbahnhof - Potsdam Charlottenh - Potsdam Park Sanss. - Golm - Marquardt Marquardt - Priort Priort - Wustermark
Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss. Golm

RB20

—2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehpléitze
Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

r©@5r ©r = . . _

Potsdam Hauptbahnhof - Potsdam Charlottenh -  Potsdam Park Sanss. - Golm - Marquardt Marquardt - Priort Priort - Wustermark
Potsdam Charlottenh  Potsdam Park Sanss. Golm

Q
oY)
©
—
Yy
e
O
©
C
(%]
)
=
c
<
O
(%]
o
Q
S

i
[
[a1]
o

2013 2020 2025 2030 -——100 % Sitzplatze 60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

800
600

400

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

200

N [ [ [

Potsdam Hauptbahnhof - Potsdam Charlottenh - Potsdam Park Sanss. - Gelm - Marquardt Marquardt - Priort Priort - Wustermark
Potsdam Charlottenh Potsdam Park Sanss. Golm

(Spitzenstunde in

RB22
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Korridor SU16: Wustermark — Berlin
Hbf

Alles ist errvichbar,

. LN
Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin - ye8 vz,

Legende
Stundentakt
Zweistundentakt

Rathenow Juterbog HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013

Bemerkungen
Ggf. RE4 beschleunigen,
l wenn RB13 immer verkehrt

Wustermark Elstal Dallgow-Déberitz Berlin-Staaken Berlin-Spandau  Berlin Jungfernheide Berlin Hauptbahnhof

Woustermark - Elstal  Elstal - Dallgow-Déberitz Dallgow-Déberitz - Berlin- Berlin-Staaken - Berlin- Berlin-Spandau - Berlin  Berlin Jungfernheide -
Staaken Spandau Jungfemheide Berlin Hauptbahnhof

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

v
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2013 w2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Wustermark - Elstal Elstal - Dallgow-Déberitz Dallgow-D&beritz - Berlin-Staaken Berlin-Staaken - Berlin-Spandau

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage

Entwicklungen 2013 bis 2020
Verlangerung der RB13 nach Jungfernheide
Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Beim RE4 wird zukinftig die Sitzplatz-Kapazitatsgrenze erreicht. Langfristig ist eine Erhohung der Sitzplatz-Kapazitat oder
Handlu ngsbeda rf: Ausweitung der Betriebsstunden der RB13 zu empfehlen.
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Korridor SU16: Wustermark — Berlin

Hbf Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin ’{'s?. ol 8

Alles ist errvichbar,

Legende
e Stundentakt

== mm == Zweistundentakt

Rathenow Juterbog HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
Halt
Durchfahrt

2013 == 2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

— Sitzplatz-
Kapazitatsgrenze wird
Uberschritten

Entlastung durch
Erhohung der

Sitzplatz-Kapazitat des
RE4 oder der RB13
- . o

Wustermark - Elstal Elstal - Dallgow-Déberitz Dallgow-D&beritz - Berlin-Staaken Berlin-Staaken - Berlin-Spandau

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE4

—2013  m—2020 2025 2030 ——100 % Sitzpldtze ——B60 % Sitz- und Stehplitze
Bemerkungen

Siehe RE4

Entwicklung der

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

v
oY)
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Wustermark - Elstal Elstal - Dallgow-Déberitz Daligow-Déberitz - Berlin-Staaken Berlin-Staaken - Berlin-Spandau
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Korridor SU17: Nauen — Berlin Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin '{'s? ol 8

Alles st errcichbar,

Jungfernheide

Legende
e Stundentakt
-

Zweistundentakt

mmsmmam  HVZ-Leistungen

FriedrichstralRe
RE

RB
S-Bahn

—

—

alulg
UU

Berlin Hbf

Angebot 2015

Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Datenquelle

Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (auRRer
RE6: Nachfragedaten 2014)
S-Bahn (RES-Erhebung der S-
Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Bemerkungen
Schwerpunkte bilden die
Halte Spandau, Zoo und
Hauptbahnhof

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

mRE =RB =S

Bezugsfall
Nur eine Richtung
(% der totalen Tagesnachfrage)

Q
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2013 == 2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Nauen - Brieselang Brieselang - Finkenkrug Finkenkrug - Falkensee Falkensee - Seegefeld Seegefeld - Albrechtshof

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Entwicklungen 2013 bis 2020

— Verlangerung der RB10 bis Sidkreuz

— Anpassungen der Fahrlagen aufgrund des neuen Fernverkehrskonzepts zwischen Hamburg und Berlin im Zusammenhang mit der
Inbetriebnahme der VDE8

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025

RB14 endet in Berlin Ostbahnhof (ab Inbetriebnahme Dresdner Bahn in Berlin)

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030

Keine

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Die Sitzplatzkapazitdten reichen zukiinftig im Zulauf auf Berlin nicht mehr aus. Eine Verdichtung des Angebots zwischen Nauen
Handlungsbedarf' und Berlin ist anzustreben.
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Korridor SU17: Nauen — Berlin Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin '{'s? ol 8

Alles st errcichbar,

Jungfernheide
o Legende

Stundentakt
Zweistundentakt

HVZ-Leistungen

FriedrichstralRe
RE

RB

Berlin Hbf s-Bahn

Angebot 2015

Halt
Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

— 2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

— Sitzplatz-
Kapazitatsgrenze wird
Uberschritten
Verdichtung des
Angebots zwischen
Nauen und Berlin

600 sinnvoll

800

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

400

Nauen - Brieselang Brieselang - Finkenkrug Finkenkrug - Falkensee Falkensee - Seegefeld Seegefeld - Albrechtshof

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

RE2

2013 w2020 2025 2030 ~——100 % Sitzplatze ——860 % Sitz- und Stehplatze

Nauen - Brieselang Brieselang - Finkenkrug Finkenkrug - Falkensee Falkensee - Seegefeld Seegefeld - Albrechtshof

Bemerkungen
Siehe RE2

Entwicklung der

(Spitzenstunde in
Lastrichtung)

Q
oY)
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—
Yy
e
O
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C
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)
=
c
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O
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o
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RB10/14

Bemerkungen

Keine Darstellung, weil S5
nur auf Berliner Stadtgebiet
verkehrt

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S5
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Alles st errcichbar,

Korridor SU18: Kremmen — Berlin Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin @? Pl

Legende

e Stundentakt

== mm mm Zweistundentakt
mmsmmam  HVZ-Leistungen

RE
RB
S-Bahn

—
—
O ) Halt
Falkensee Jungfernheide Durchfahrt

Datenquelle
Regionalverkehr
Nachfragedaten 2013 (auRRer
RE6: Nachfragedaten 2014)
S-Bahn (RES-Erhebung der S-

Bahn Berlin GmbH)
Nachfragedaten 2012

Wittenberge

Angebot 2015

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

Bemerkungen

—  Ggf. Doppelzdhlungen
durch Umsteiger in
Hennigsdorf
Geringe Nachfrage auf

=RE =RB =S RB-Halten

Ein- und Aussteiger
Bezugsfall

Bezugsfall
Nur eine Richtung

(% der totalen Tagesnachfrage)

Kremmen - Schwante - Vehlefanz - Barenklau - Vel(en(Mark - Hennlgsdorf- Falkensee - Hennigsdorf- Heiligensee -
Schwante Vehlefanz Barenklau  V rk) Berlin- Helligensee  Schutzendorf
Spandau
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—2012/2013  ==m 2020 2025 2030 -——100 % Sitzplatze ~——80 % Sitz- und Stehplatze Fazit Kapazitﬁten

Siehe Einzelbetrachtung der
Linien

Lastrichtung)

Entwicklung der
Querschnittsnachfrage
(Spitzenstunde in

s mnom o mm Wl ll

Kremmen - Schwante - Vehlefanz - Barenklau - Velten(Mark) - Hennigsdorf- Falkensee - Hennigsdorf- Heilligensee -
Schwante Vehlefanz Barenklau Vi k) H dorf  Falk Berlin- Heiligensee  Schutzendorf
Spandau

Entwicklungen 2013 bis 2020

Keine

Geplante Entwicklungen 2020 bis 2025
Keine

Geplante Entwicklungen 2025 bis 2030
Ausbau S25 Tegel — Schonholz

Entwicklung Infrastruktur u.
Angebot im Prognosenullfall

Gesamtfazit / Kein Handlungsbedarf ableitbar
Handlungsbedarf:
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Korridor SU18: Kremmen — Berlin Analyse Angebotskonzeption Stadtumlandverkehre Berlin e\ ol 8

Alles st errcichbar,

T T S T T T T

Legende

e Stundentakt
Zweistundentakt
HVZ-Leistungen

Wittenberge _ _ _ RE
T % TS - -
S-Bahn

Angebot 2015

Halt
Falkensee Jungfernheide Durchfahrt

Angaben zum Rollmaterial beziehen sich auf die Spitzenstunde

—2012/2013  wem 2020 2025 2030 ——100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Sitzplatz-Kapazitatsgrenze
wird erreicht, aber
Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

P rrerl aw

Kremmen - Schwante - Vehlefanz - Barenklau - Velten(Mark) - Hennigsdorf- Falkensee - Hennigsdorf- Heiligensee -
Schwante Vehlefanz Barenklau Velten(Mark) Hennigsdorf  Falkensee Berlin- Heiligensee  Schutzendorf
Spandau

RE6

—7012/2013 w2020 2025 2030 ——100 % Sitzplitze ——60 % Sitz- und Stehplatze
Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage

Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

__—_-_-_l

Kremmen - Schwante - Vehlefanz - Barenklau - Velten(Mark) - Hennigsdorf- Falkensee - Hennigsdorf- Heiligensee -
Schwante Vehlefanz Barenklau Velten(Mark) Hennigsdorf  Falkensee Berlin- Heiligensee  Schutzendorf
Spandau

RB55

—2012/2013  wem 2020 2025 2030 ——100 % Sitzpldtze ——60 % Sitz- und Stehplatze Bemerkungen

Kapazitaten sind
ausreichend

Entwicklung der

Querschnittsnachfrage
Lastrichtung)

(Spitzenstunde in

S25

Kremmen - Schwante - Vehlefanz - Barenklau - Velten(Mark) - Hennigsdorf- Falkensee - Hennigsdorf- Heiligensee -
Schwante Vehlefanz Barenklau  Velten(Mark) Hennigsdorf  Falkensee Berlin- Helligensee  Schutzendorf
Spandau
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